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HmORlA DESCRIPTIVA 

p ara  s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de OOMPAGNIB DES PRBINS & SIGN&DX WESTINGHOUSE, 

en tidad  fr a n c e sa , e s ta b le c id a  en 2S Rué d^Athánes, p a r í s , 

F ran c ia , p o r:

"UN DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA APARATOS DE M ID O

A PRESION?

-O-O-O-O - o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-

KL presen te  invento se r e f i e r e  a l o s  t ip o s  

de a p a ra to s  de flu id o  a p re s ió n  en l e s  cu a le s e s t e  alim en­

ta  dos órganos d i s t in t o s ,  t a l e s  como, por e jem plo , dos 

c il in d ro s  de maniobra que actú an  sobre órganos determ ina­

dos d.e mando por medio de ana conducción con tro lada por 

nn d isp o s it iv o  de mando controlado a su vez por ¿ i  z& dáni-
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co o el conductor o por un dispositivo equivalente.

JBn los aparatos a que se refiere el pre­

senta invento, lo s  diferentes elementos están dispuestos 

de manera que cada uno de lo s Organos a alimentar esté 

5 conectado con su oo aducción de alimentación por medio de 

una pieza de unión flex ib le , de manara que lo s dos Orga­

nos se encuentren alimentados por dos piezas de uniotr. in­

dependiente s que terminan en una conducción única de a l i ­
mentación. ^

10 De esto resulta que, en caso de rotura de

una de bichas piezas de unión, o ai esta última esta so­

metida a fugas sensibles, lo s  dos órganos a oontrolar no 
pueden ser alimentados por el fluido a presión.

J$m ciertas aplicaciones de tales aparatos 

15 es, sin embargo, en extremo importante que, durante la  ad­
misión de üúido en el sistema, en caso de rotura de una 

la s  piezas de unión flex ib le ,e l órgano sometido a la  otra 

pieza continúe siendo alimentado y, más precisamente, en 

el mencionado caso de averia que la  alimentación de un 'ór- 

80 gano determinado, entre lo s dos órganos considerados, pue­

da proseguirse.

Tal caso se presenta, por ejemplo, en los 

aparatos de frenado neumátioo instalados en lo s vehículos 

de carretera, en lo s cuales es esencial que en caso de ro- 

25 tura de un flexible de la  tubería que termina en lo s  cilin­

dros de freno de la s  ruedas traseras, o en lo s cilindros 

de freno de la s  ruedas delanteras del vehículo, la  alimen­

tación de lo s cilindros traseros siga teniendo lugar, lo
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que asegura en todo caso el freno del vehículo, aunque 

adío sea en medida reducida, y este , más precisamente y 

con preferencia, sobre la s  ruecas traseras, porque sin  

frenado parcial no se produjera más que sobre la s  ruedas 

8 anteriores, habría peligro de desviación del vehículo so­

bre todo cuando la  superficie de la  carretera es resbalad!* 
za.

31 presente invento tiene precisamente por 

objeto realizar esta condición,

10 nato se obtiene, según el invento, inser­

tando en la  unión entre la  conducoión de alimentación pro­

cedente de la  fuente de fluido a presión y lo s dos órganos 
a alimentar una válvula adecuada de protección de tres sa­

lid a s o válvula tr ip le ; una de estas sa lid as termina, por 
15 mediación de una tubería única, en e l órgano que se re­

nuncia a alimentar en caso de averia de la  correspondien­
te pieza de unión flex ib le ; la s  otras dos salidas de válvu­

la  están conectadas con el segundo órgano cuyo funcionamien­

to se exige en todos lo s casos de fa llo  o deterioro de un 
SO flexible de la  instalación, por mediación de dos tuberías 

en paralelo provistas de su pieza de unión ÜOxible, y de 

un par de válvulas de detención,
38 invento se comprenderá mejor por la  des­

cripción siguiente, dada simplemente a titu lo  de ejemplo,

28 de un modo de realización del invento aplicado a un aparato 

de frenado por fluido a presión que actúa sobre la s  ruedas 

de un vehículo con referencia al dibujo anexo, en e l cual 

se ha representado en corte axial y con ciertos elementos

** S —
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en v ista  normal, el dispositivo de seguridad según el 

invento unido al conducto de alimentación y con dos c i­
lindros de freno.

Con referencia a l dibujo, el número 1 indica 
la  conducción de alimentación o conducción general de fre­

nado que suministra el fluido a presión, al través de la  

trip le  válvula 4, a los oilindros de freno 2 y 3; al cilin­

dro 2 por medio de la  derivación 5 y del tubo flexible 6 y 

al cilindro 3 pasando por la s  dos derivaciones 7 y 8 y sus 

tubos flexib les correspondientes 9 y 10 y la  doble válvula 

de detención 11.

La tr ip le  válvula 4 está constituida por 

dos partas cilindricas 12 y 13 o cuerpos de válvula, cuyos 

ejes respectivos son perpendiculares entre s i ,  y en la s  

cuales se deslizan respectivamente lo s  dobles ómbolos 14 

y 15, cuyos fondos perforados comunican con cámaras deter­

minadas; más exactamente, el fondo de la parte 12 vuelto 

al exterior del aparato, comunica con el cilindro de freno 

2 por la  derivación 5 y el tubo flexible 6; al paso que el 

fondo opuesto comunica oon la  cámara central del cilindro 

contiguo 13; lo s dos fondos opuestos de este cilindro 13 

comunican ambos con el cilindro de freno 3 por medio de 

la s  derivaciones 7 y 8 y de los flex ib les respectivos 9 

y 10, y finalmente por la  doble válvula de detención 11.

Las cabezas 16 y 17 del doble embolo 14 

están provistas de gargantas periféricas 18 y 19 respec­

tivamente. La cabeza 17 está destinada a cooperar normal­

mente oon el hombro amblar de parada 20 formado en al fondo
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derecho de la  parte cilindrica 12, al paso que la  cabeza 16 

tiene una guarnición 21 destinada a oooperar, cuando el em­

bolo se desplaza hacia la  izquierda oon el asiento anular 

23 formado sobre el fondo izquierdo de la  parte 12.

5 Igualmente la s  cabezas 23 y 24 del 'embolo

doble 15 están respectivamente provistas de gargantas peri­

féricas 25 y 26. Además estas cabezas tienen guarniciones 

27 y 28 destinadas a cooperar, a consecuencia del desplaza­

miento del émbolo, oon uno u otro asiento anular 29 y 30 

10 formados en lo s  dos fondos de la parte 13 de la  trip le vál­

vula del distribuidor.
¡31 doble émbolo 14 de la  parte 12 se mantie­

ne normalmente en la  posición representada en la  figura 1 

por un resorte débil 31 que actúa, sobre su cabeza 15, al 

15 paso que el doble émbolo 15 de la  parte 13, se ve normal­

mente obligado a ocupar la  posición intermedia entre lo s 

dos fondos de dicha parte, posición.que se ve en la  figura, 

gracias a lo s resortes de poca potencia 32 y 33 que actúan 
respectivamente sobre la s cabezas de émbolo 23 y 24.

20 la  doble válvula de detención 11 esta cons­

tituida por un cuerpo cilindrico cuyos fondos opuestos per­

forados en 34 y 35 comunican respectivamente con lo s tubos 

flexib les 9 y 10, al paso que la parta central de dicha vál­
vula esta conectada conloa dos extremos por conductos 36 y 

25 37, oon el cilindro de freno 3. Dentro del .cuerpo cilindrico

de la  válvula se desliza un 'embolo 38, e l cual, cuando ocu­

pa su posición intermedia con relación a lo s dos fondos del 

cuerpo de válvula, descubre lo s dos conductos 36 y 37, al

5
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paso que en ana de la s  dos posiciones extremas de su carre­

ra, obtura ano a otro de estos conductos.

31 funcionamiento del dispositivo represen­

tado es el siguiente:

5 a l funcionamiento normal, esto es, cuando

los tres flexib les 6, 9 y 10 están intactos, el fluido a 
presión, admitido como de ordinario en la  conducción gene­

ral 1 para determinar el frenado, afluye a la  cámara cen­

tral 40 de la  parte cilindrica 12 de la  tr ip le  válvula 4 

10 y de a l l í ,  pasando por la s  gargantas periféricas 16 formadas 

en la  cabeza 16, sobre la  cara izquierda de la  cabeza de ém­

bolo 16, luego, por la  derivación 5 y el tubo flexible 6 

hasta el cilindro de freno 2.

Simultáneamente, el fluido, partiendo de la 
lg cámara central 40 de la  parte 12, afluye igualmente, al

través de la s  gargantas periféricas 19 formadas en la  cabe­

za 17 del embolo 14, a la  cámara central 41 de la  parte ci­

lindrica 13 de la  trip le válvula, y luego, al través de 

la s  gargantas periféricas 25 y 26 formadas respectivamen- 

20 te en la s  cabezas 23 y 24 del émbolo doble 15 hacia la s

cámaras exteriores a la s  mencionadas cabezas, desde donds 

el fluido alcanza respectivamente a la s derivaciones 7 y 8, 

y luego por mediacián de los tubos flexib les 9 y 10 s i  f lu i­

do llega a la s  dos cámaras del cuerpo de la  doble válvula 
25 de detención 11. Según la  posición, del émbolo 38 el fluido 

'llega al través del conducto 36, o del conducto 37, o de 
ambos, hasta el cilindro de freno 3.

Si se supone ahora que e l tubo flexible 6
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se rompe o deteriora, e l tubo 5 comunicará directamente 

con la  atmósfera. Por tanto, el doble embolo 14 de la  par­

te 12 de la  tr ip le  válvula 4 ae encontrará sometido a la  

diferencia entre la  presión atmosférica que actúa sobre la  

5 cara izquierda de la  cabeza de embolo 16 y la  que actúa so­
bre la  cara derecha de la  cabeza 17. Bata diferencia de pre­

sión obligará, pues, al doble embolo 14 a desplazarse hacia 

la  izquierda hasta encontrar por su guarnición 21, el asien­
to anular 22.

I0 Bn este momento, la  comunicación que exis­

tía  antes entre la  conducción general 1 y la  derivación 5 

(al través. de la  cámara central 40 de la  parte 12 de la  

trip le  válvula 4) se interrumpe y por consiguiente la  con­

ducción 1 queda aislada del esoape de fluido a la  atmósfera 

IS que se produce al travos de la conexión averiada 6 al paso 

que subsistirá la  comunicación entre la  conducción general 

y la  cámara central 41 de la  parte 13 de la  válvula tr ip le . 

Por consiguiente, la  alimentación del cilindro de freno 3 

podrá continuar a través de lo s tubos flexib les 9 y 10 a 
20 pesar de la  rotura o el deterioro del tubo. ' .

Si se supone, por al contrario, que el roto 

o deteriorado es uno de lo s tubos flexib les 9 y 10 por 
ejemplo el 9, la  derivación 7 comunicará directamente con 

la  atmósfera.
26 Bn este momento, el embolo doble 15 está

sometido a la  diferencia entre la  presión atmosférica que 

actúa sobre la  cara superior de la  cabeza del embolo 23 y 

la  presión existente en la  conducción general 1 que actúa

- v
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sobre la  cabeza del embolo 24. Zata diferencia de presión 

obliga al embolo doble 15 a desplazarse hacia arriba, has­

ta encontrar con su guarnición 27 el asiento anular 29.

Simultáneamente, el embolo 38 de la  válvula 
11 se desplaza hacia arriba (o se mantiene en esta posición 

s i  la  ocupa ya) para cerrar el conducto 36 dejando sin em­
bargo abierto el conducto 37 de comunicación entre el tubo 

flexible 10 y e l cilindro de freno 3.

Así., la  comunicación entre el conducto ge- 

peral I  y la  derivación 7, al través de la  cámara 41 se 

interrumpe de manera que el conducto 1 se a ísla  de escape 

de fluido hacia la  atmosfera por el tubo deteriorado, a l 

paso que se mantendrá la  comunicación entre este oonduoto 

y la  derivación 8. Igualmente, la  comunicación entre e l 

oonduoto general 1, y la  derivación 5, se prosigue igual­

mente porque el embolo doble 14 de la  parte 12 de la  t r i ­

ple válvula ha permanecido en su posición normal representa­

da en la  figura 1 durante la  fase de funcionamiento del 
aparato arriba descrito.

Por consiguiente, la  alimentación de lo s 

cilindros de freno 2 y 3 seguirá teniendo lugar, para ai 
cilindro 2 por medio de la  derivación 5 y del tubo f le x i­

ble 6 y para el cilindro 3 por medio de la  derivación 8 

del flexib le  lo y del conducto 37 de la  doble válvula de 
detención 11, a pesar de la rotura o el deterioro de la  
conexión 9.

Si la  conexión rota o deteriorada fuera el 
tubo lo, se producirá por el contrario un desplazamiento

- a -
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hacia abajo del émbolo dobla 15 hasta a is la r  el escape 

del aire al través de la  derivación deteriorada 8 y por 

un funcionamiento análogo al descrito, la  alimentación de 

lo s  cilindros de freno 2 y 3 continuaré subsistiendo al 

través de lo s tubos flexib les 6 y 9.

Finalmente, s i se supone que se han roto o 
deteriorado dos piezas de unión, por ejemplo el tubo flex i­

ble 6 y uno de lo s dos tubos 9 y 10, la  trip le válvula 4 

funcionaré siguiendo la  simultaneidad de lo s funcionamien­

tos de lo s diversos "órganos descritos por separado anterior 

mente, en el caso de rotura de una u otra de estas conexio­
nes.

Si por ejemplo son lo s tubos 6 y 9 lo s de­

teriorados, se produciré un desplazamiento simultaneo de 

lo s  émbolos doblea 14 y 15; el primero haeia la  izquierda 

hasta cooperar por medio de su guarnición 21 con el asiento 

anular al segundo hacia arriba hasta encontrar por 

medio de su guarnición 27, el asiento anular 29, de íaanera 

que la  conducción general 1 quedaré aislada de los escapea 

de fluido a la  atmósfera por la s  conexiones averiadas 6 y 

9 al paso qhe la  comunicación entre la  conducción general 

1 y el cilindro de freno 3 oontinuaré teniendo lugar por 

mediación de la  pieza de unión flexib le intacta 10 y de 

la  válvula doble de detención 11.

Da manera análoga, s i  la s  piezas de unión 

deterioradas son lo s tubos 6 y 10, se producirá además del 

aislamiento de la  derivación 5 y por consiguiente del f le ­

xible 6, el desplazamiento hacia abajo del émbolo doble
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15 hasta encontrar, con su guarnición 28, el asiento anu­

la r  20 lo manara que a islé  igualmente la  derivación 8 y por 

tanto el flexible lo, al paso que la comunicación entre la  

conducción de freno o conducción general 1 y el cilindro 

de freno 3, continúen manteniéndose por mediación de la  

pieza de unión intacta 9 y de la  doble válvula de deten­
ción 11.

Debe entenderse que la  descripción anterior 

se refiere solamente a ejemplos de realización dados a titu ­

lo  indicativo, pero no lim itativo, pues mnohos detalles y la  

disposición relativa de lo s distintos órganos puede modificar 

se sin sa lir  del cuadro ni apartarse del espíritu del invento

Rata solicitud que corresponde a la presenta­
da en I ta lia  el 5 de abril de 1947, se aooge a lo s beneficios 

del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­
t r ia l .

- 0  -  N OT A  - 0 -

Los puntos de Invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta Patente de Invención 
en España, por VEINTE años, son lo s  siguientes:

i s ,  - Un dispositivo de seguridad para apara­

tos de presión de fluido que comprende dos recintos que reci­

ben fluido a presión desde la  fuente del mismo al través 

de distintos caminos, y según el cual entre la conducción
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de alimentación de dichos recintos y la s  ramificaciones que 

terminan en e llo s se interponen ana válvula de protección 

que, en caso de deterioro o de párdida sensible de una ramifi­
cación que abastece uno cualquiera de los recintos, provee, 

apenas es alimentada la  conducción., principal, a a is la r  de 

la  ramificación deteriorada tanto la  corriente de fluido co­

mo la s  otras ramificaciones; caracterizado por e l hecho de 

que la unión de lo s recintos a abastecer oon la  citada vál­

vula de protección y oon la  fuente de fluido se obtiene, pa­

ra uno de di ches recintos que a continuación se llamará pri­

mer recinto mediante un conducto o ramificación, al paso 

que para él otro recinto, que a continuación se llamará se­

gundo recinto, dicha unión se obtiene mediante dos conductos 

o ramificaciones d istin tos, cada uno de lo s cuáles va a pa­

rar en un extremo, a una doble válvula da detención unida 

al recinto a abastecer; la  válvula de protección., tiene por 

característica el estar formada por dos cuerpos huecos que 

se comunican y de los cuales parten l a s  citadas ramifica­

ciones y en los cuales se oontienen respectivamente dos ór­

ganos valvulares movibles o equipos propios para controlar 

la s  comunicaciones entre la fuente de fluido y la s  tres de­

rivaciones que salen de la  válvula de protección y terminan 
en lo s dos recintos a abastecer; el primer cuerpo hueco 

comunica por tres vías diversas respectivamente con la  fuen­

te de fluido con el recinto servido por una sola conducción 

o recinto primero y con el otro cuerpo, mientras que el se­

gundo cuerpo penetra por dos vías diversas en el recinto a 
abastecer servido por dos conductos o segundo recinto.

11 -
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gl organo de lo s dos valvulares mencionados 

que está contenido en e l primer cuerpo hueco comprende un 

obturador que coopera con un asiento f i jo  practicado en di­

cho cuerpo y que comprende a su vez dos paredes, en la cara 

5 de una de la s  cuales, contigua a la  tubería que termina en 

dicho recinto o en la  porción correspondiente de la  misma 

actúa la  presión introducida y que reina en dicho ambiente, 

al paso que en la  cara opuesta de la  otra parte o en la  opor­

tuna porción de la  misma, actúa en contraste con la  acción 

10 de la  primera pared, la  presión reinante en el recinto del

segundo cuerpo hueco, recinto que es alimentado paralelamente 

al primero y que penetra, por dos v ías diversas, en el segan­

do recinto a abastecer; de Manera que dicho órgano valvular 

movible resulta sometido a la  acción de la  diferencia entre 

15 la  presión del primer reointo a abastecer y la  presión del 

recinto alimentado en paralele oon el primero en el segundo 

hueco del aparato. Dicho órgano valvular está  dispuesto de 

tal manera que durante una penetración de fluido en la  con­

ducción principal, hasta que la  unión entre el aparato y el 

20 primer recinto a abastecer se encuentra en condiciones nor­

males, dicho órgano movible es solicitado por impulsos neu­

máticos con o sin la  acción concomitante de un resorte (o 
sistema de resorte) adecuados que actúan sobre e l órgano val­

vular movible, para tomar una posición adecuada en la  cual 

25 se consiente la  comunicación entre la fuente de fluido y el 

primer recinto a abastecer, a l paso que cuando la  unión entre 

el aparato y dicho recinto después del deterioro comunica 

más o menos libremente con la  atmósfera, la  diferencia entre

ia -
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la  presión que se va estableciendo en el recinto que penetra 

en el segundo cuerpo hueco y la  presión reducida, (o directa­

mente la  presión atmosférica) que reina en el recinto del pri­
mer cuerpo por el lado vuelto al primer recinto a abastecer,

5 actúa sobre el primer equipo movible en el sentido de impulsar­
lo hacia una posición en la  cual el obturador que forma par­

te áel mismo equipo movible cierra la  comunicación entre la  

fuente de fluido y dicho ambiente. El otro órgano valvular 

movible, esto es, el contenido én e l segundo cuerpo hueco,

10 unido por dos conductos diversos co& el segundo recinto a 
abastecer, comprende dos obturadores, (uno para cada uno de 

dichos conductos) que cooperan con correspondientes asientos 

f i jo s  practicados en dicho cuerpo de válvula y comprende ade­

más dos paredes sobre cuyas caras contigua^ la s  dos rami- 

18 fieaciones mencionadas o sobre porciones adecuadas de la s  mis- 

más, actúan en contraste entre s í la s  dos presiones introdu­

cidas y reinantes en dichas ramificaciones. 31 citado órgano 

valvular está configurado de manera que, cuando la s presio­

nes sobre f i  chas paredes son prácticamente iguales, toma una 
20 posición intermedia en la  cual se consiente la  comunicación 

entre la  fuente de fluido procedente del primer cuerpo hueco, 

y de la s  dos ramificaciones, al paso que, cuando dichas plo­
siones son equilibradas, es impulsado por la  diferencia entre 

la s  mismas a una posición en la  cual uno de lo s obturadores 
28 del órgano valvular cierra la  comunicación entre la fuente 

de fluido y el ambiente de presión menor.

2s. - Un dispositivo de seguridad para apara­

tos de presión de fluido según se reivindica en el punto

- 13 -
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anterior, que tiene estructura y disposiciones ta le s , que 

funciona virtualmente como se describe con referencia al 

dibujo adjunto.
30. - Un dispositivo de seguridad para apara­

tos de fluido a presión.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y con 

lo s fines que se han especificado.

Bata Memoria oonsta de catorce hojas escritas 
por úna sola cara.

Madrid,

1

1 3JUL.194b
^ . A.
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