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PATENTE
D E
INVENCION

& favor de Don JOSE FELIU BOSCH, de nacionalided espafio-
la, residente en Dercelona, calle Grassot, 74, por "UN
PERFECCIONAMIENTO EN EL MONTAJE DF LCS BOGIES O CARRETO-
NES GIRATORIOS DE LOS FEHRROCARRILES EN MINIATURA?®,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere & un perfec-
clonemiento introducido en la construccién y montaje de
los bogies o varretones giratorios de cvatro o més rve-
des, de que ven provistes las locomotoras, ténders y

5. vegones de los ferrocarriles en miniators.

Gracies el ihdicado‘perfeocionamient§ 86 con-
glgue der a log expresadog veh{dulos vna extreordinaris
estubilidad y =segurided de marcha, permitiendo el libre
giro del bogie sobre su eje vertical con ls méxima sva-

10, vided y con independencie del peso que gravite sobre
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El efecto aludido se consiguve disponiendo en la

la ocaja.

parte Buperior del bogie gque gueda contigve al bastidor
o caja del vehfculo gue soporta, un eje montedo parale-
la y equidistantemente al de las rvedssa y, por tanto,
formendo un dngvlo recto con el eje de giro del carretdn,
en los dos axtremos_de cuyo primer eje van digpueetos
gendos rodillos giratorios libremente mobre el mismo,
cuye llente, gueda en contacto con vne superficie plene
provista en le parte inferior del beatidor o oaja del
vehiculo.

Debe tenerse en cuenta gue el eje verticel de
giro del carretén presenta un clerto deaplazamiento
exial, de modo que el bastidor del vehfcvulo no se apoye
directemente sobre aquel eje de giro, sino sobre los
rodilloe enteriormente expresados, con lo gque e oconsi-
gue equella svevided de giro y un auvto nivelado del ve-
hfcvlo en cuvalesguiers condiciones de marcha, como por
ejemplo en las entradas y selides de lse curvas, ocembios
de resante, etc.

Pere meyor claridad de la presente memoria des-
oriptive, se acompaiia un dibujo en el guve, ten s6lo a
t{ftuvlo de ejemplo, se representa un caso préctico de
realizacién de vn bogie o carretén giratorio de ferro-
cerril en miniatvra, dotedo del perfeccionamiento indi-
ceado.

En dicho dibojo, la figura 1 es une viete en

plentea suvperior del bogie objeto de la invencidn; le
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figure 2, ona viste en perspective avperior del mismo;
la figora 3 mvestre el deasviemiento que sufre el carre-
tén giratorio con respecto al armazén del vagén o simi-
lar; la figora 4 es vn elzado de este elemento girato-
rio en el que puvede observarse los éngvlos méximos a
desoribir en los desniveles de loe rafles; y la figura
5 mvestra le posicién del vagén con respecto al cerre-
tén giratorio al subir vne pendiente de vn tanto por
ciento moy elevedo (posicién tedrica).

El bogie o carretén giratorio estd{ formado por
un bestidor rectangvler -l-, en cuyos lasdos mayores
ven practicados uvnos orificios protegidos -2-, que mi-
mulen los cojinetes de un simstema de rvedas reél. En

este orificio ven introduvcidos los ejes -3- de las

ruedes -4-, los cueles queden sitvadoe en la parte in-

ferior de agvuelloe lados mayores del bastidor -l1-. Ba-
tas ruvedas -4- estdn construfdes s8igviendo los modelos
avténticos, oon les pestafias de segurided -5- y con la
ligera conicidad de svperficie propia pere el perfecto
conteocto tangencisl con el rafl.

En la parte central del bestidor -l1-, y e one
distancia convenientemente calculada de los ejes -3-,
va dispuvesto otro eje similer pero de mayor seccidn
-6-, el cvel, al iguel que aquéllos, se apoya en los
orificios -7- sblertos en las paredes de los ledos ma-
yores del bastidor -1-. Este eje ~6- viene atravesado
en su parte central por el tornillo de fijecién y eje

de giro ~-8- del bogie o cerretén con respecto al bes-
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tidor del vegén o gimilar -9-. Une tvercas -10- asegura

la fijacién entre estas dos piezas.

En embor extremos, este mismo eje -6~ es porta-
dor de los rodilloa de giro libre -1ll-, los cuvales ge
mueven tengencislmente bajo le plece -12- gue forma
parte del bestidor -9- del vagén.

El movimiento enguvlar del bogie o carretén con
respecto al vagdén viene limitado por el tope -13-, ouni-
do a le mencionada plece -12-, contra el ocval choca el
eJe -6~ en sve posiciones extremas (figura 3).

Finelmente, debe mefialerse que los restantes
elementos de que conate el vagén son igvales a loe co-
rrientes, teniendo, como éstos, la caja -14~, los to-
pes -15-, enganches, etc., etc.

Observendo les figures 3 y 4, en las que &e
representan los movimientos del bogie objeto de la in-
vencién, se dedvce fécilmente sv modo de trabajo. El
tornillo -8~ me rosca directemente a la place -12- del
ermezén -9-, estableciendo contacto tangencial con la
miema lo® rodillos -1l-, los cusles pueden giresr li-
bremente en ambos sentidos (figora 3).

La abertors anguler entre los ejes geométricos
del bogie y del vegén estard en foncidén & la longitud
de la pieza tope -13-, le cval, en el presente ceso, per-
mite uvn valor tedrico engvler de ovnos 20° en embos sen-
tidos. |

Quedan sgelvadoe no 86lo los peraltes y curvas,

sino tembién los desniveles de la vie, gracias a que
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el bastidor -1- no esté en contecto directemente con
el armezén -9-, sino que entre ellos median los rodi-
llos mencionedos ~1l- que, en virtud de so libertad de
glro, permiten que el bogie poeda adquirir un édngulo de
profondidad determinado, lo muficientemente abierto pa=-
ra todes las varisciones de los railes. En el presente
caso puede estimarse en vnos 10° en ambos sentidos con
respecto al eje longitvdinsel (valor méximo tedrico).
Como se he indicado, la® posiciones sefialedes
Vienen claremente representedas en las figures 3 y 4.
En resuvmen; el funcionamiento del bogie des-
crito comprende lae gigvientes fases:

e) Formaoidn del énguvlo de direcoidn propio

para el recorrido sobre curvas: Abertura factible

greciaes & los rodillos -1l1- que giran tengencialmente
sobre le place -12- del armazén del vagén o similar,
fecilitendo y evavizando eate giro;, y

b) Formecidén del énguvlo de profundided propioe

pera selvar 1os desniveles de le vfe: Es posible tenge

lugar por permitir equellos mismos rodillos -11- el
desplazamiento del bastidor -1- estando fijos tangen-
cialmente & un punto de la placs ~12-, sea cuval fuere
el éngulo de direccién.

Se comprende que la coordinacién de movimientos
permite recorrer sl mismo tiempo corva determinada y
Balvar variamciones de resante sin que el vegén pierds
By estebilidad,

Debe sefialarme que el bogie puvede ser portador
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de uvn juego de ruvedas diferente al desorito, no afec-
tando sv nimero el funcionemiento de este carretén mé-
vil.

Le segvurided de marcha es absoluta, no depen-
diendo del peso que grevite sobre el vagén o eimilaer,
consecvencia f{sica de la liberted de movimientos
que permiten los rodillos -11- al bogie o carretén.

De lo expuesto se desprenden las ventajas que
reporte la adopcién del bogie o carretdn giratorio e
ferrocarriles en miniatura, dotedo del perfeccione-
miento descrito, el cuel, como ya se ha indicado, per-
mite a estos ferrocarriles una estabilided y seguridad
de mercha no conseguidos hesta el presente con los bo-
gles uvsveles, que, debido a su deficiente construccién,
no permitian los éngulos necesarios para recorrer cor-
vas muy cerradas o salvar desniveles muy marcedos.

Serén independientes del objeto de la inven-
cién los meteriales, formes y dimensiones del bogle o
cerretén giratorio descrito, siempre que las varieciones

gue se introdvzcan no afecten a su esencialidad.

NOTA

Se reivindice como objeto de la premente pa-

tente de invenocién:-



10.

15.

20.

25.

1. Un perfeccionamiento en el montaje de lbgw
bogies o carretones giratorios de los ferrocarriles
en minimtora, gue consiste esencislmente en diapo-
ner en la parte svperior del bogie que guede conti-
goa el bastidor o ceje del vehfculo que soporte, ovn
eje giratofio montedo equidistantemente de los de las
roedes y paralelo a éstos, ocuyo eje esté provisto
en su parte medie de un pivote vertical sobre el que
gira el conjunto del bogie, estendo montados sdemés
gobre loe extremos del propio eje horizontal vnos
rodillos gue pueden girer libremente sobre el miemo
y sobre los cualeg se epoye tengencielmente vne gv-
perficie plene solidaris del bastidor o caje del ve-
hicuvlo.

2. Un perfeccionemiento en el montaje de los
bogies o carretones giretorios de los ferrocarrilee
en miniatura, segén le reivindicecidén anterior, gue
se carecteriza por el hecho de gue el montaje del
eje vertical de giro del bogie presenta vne cierte
nolgovre en sentido exiel con reapecto &8 su cojine-
te de apoyo sobre el bastidor o caje del venfcvlo, e
fih de que el peso de éste gravite {ntegremente so-
bre los indicados rodillos extremos.

3. Un perfeccionamiento en el monteje de los
bogies o carretones giretorios de los ferrocarriles
en miniatora.

Todo ello tel como ese describe y reivindice

en le presente memorie descriptiva, que consta de
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ocho hojes foliedes, escritas por vne sola cars.
Bercelone, 8 7 de febrero de 1948.

José FELIU BOSCH

P.a.
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