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- ' MEMORIA DESCRIPTIVA

PARA_SOLICITAR PATENTE DE INVENCION EN ESPAR
POR: MMRJORAS BN REGUEADORES AUTOMATICOS [F VOLTAJE

A NOMBRE DE STANDARD EIECTRICA, S.As DOMICIIIADA EN
MADRID, CALIZ D RAMIREZ DE PRADO N° 7

Este invento se ref:’ulare a equipos reguladores au-
tomiticos de voltaje; los equipos de este tipo emplean fre-
cuentemente un relé de voltimetro o un relé marginal aso~
ciado al voltaje terminal que se desea regular y adap~

5 tado por medioc de su puntero o armadura para hscer con
tacto en un lado o el otro dependiendo de que el voltaje
terminal que ha de ser régulado sea superior o inferior
que los 1{mites de tolerancia dispuestos para esto.

El contacto que ha side hecho por uno de los dos

1o B relds auxilisres es accionado y mediante el se pone en
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en aceién el juego corrector del voltaje gue tiende a res-;

tablecer el voltaje terminal dentro de sus limites de tole-

rancia predeterminados.

Una pequefia consideracidn para ver que un sis-
tema de esta clase estd asbierto a dos objeciones seriase
Si el relé de voltimetro o marginal cae para recibir el
voltaje que ha de ser registrado por slgunas rzzonez loca—
les u otras (aparte del posible fallo del voltaje por com~
pleto) Se crea unas condiciones en el sistema equivalente
a las de un bajo voltaje terminal®, y el juego de control
seré colocado en forma de elevar el voltaje terminal sin
restrﬁccién, hasta el limite de control proporcionando con
el juego de control, y pueda ser alcanzados voltajes peli~

grososs

Ademfs si pudiera producirse un de'fecbe en el
circuito por el cual ambos relés auxiliares funcionaran
similtaneamente, el juego de control esta expuesto a e:ﬁ-
perimentar un defio mas o menos serie, dependiendo de su
naturaleza, y como antes puede haber una tendencia ig\ial
para el voltaje regulado de llegar a un valor peligrosamen—

te alto o anormalmente bajo,

El objeto de este invento es suministrar mec_,lidas'
sencillas de seguridad para tratar de evitar las dos an-

teriores contingencias.

Unos sistemas de regulacidn de la dase referida
han sido descritas en otras solicitudes de Patente de
los mismos sutores, los Nps. 514.167, 514294 y 515948
en las cuales , el equipo‘de control fué descrito como
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derivando su potencia de funcionamiento de los terminales

de carga de corriente continua de un equipo rectificador
alimentado por un suministro de corriente alterna triffsicay
en que, la regulacién de voltaje se efectfia por el lado de

corriente alterna.

Bn la Gltima de las solicitudes {ltimamente mencio
nadas, se describen también disposiciones para evitar las con-
tingencias antes referidas, en las cuales, el voltimetro mar-
ginal falla de registrar comec consecuencia de una feltsa en
el circuito o una desconexidn, mediante la existencia de un
reld conectado en serie en el circuito del relé marginal, EL
desprendimiento de este relé por fallo de la corriente a
través del reld marginal produce que, el suministro de energfa
de corriente alterna sea interrumpida completamente y la
cargs conmutada a un suministro de reserve de corriente

continua.

De acuerdo con una caracter{stica del presente
invento se he provisto de un equipo automitico de regulacidén
de voltaje para un sistema de suministro de energfa que com=
prende un relé marginsl, que dispone de contactos limita-
dores de "elto voltaje y bajo voltaje® y que son sensibles

a leas cargas en los voltajes desarrolladas en los terminales

‘de salida de dicho sistems cuando est en funcionamiento,

y relés auxiliares controlados respectivamente por los con-
tactos de dichos limites y controlando a su vez motor eléc-
trico adaptado para regular el voltaje de la energfa sumi-

nistrada por dicho sistema de acuerdo con las desviaciones
de voltaje registradas por el relé marginsl, caracterizadas

en esto por que el circuito de control completo incluyendo
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el relé marginal, los relés auxiliares y el motor, y el

equipo auxilia.r es adaptado para ser conectadn de los terminalecs
de salida citados ird un fusible o fusibles en cada conductor }
terminal-del mismo, por tanto en el caso de un fallo en el cir—“’
cuito de control debidec & la fusidén de uno o mes de dichos
fugibles, la condicidn de "baja" a seguir, que debe ser'regis- :
trada en el reké marginal, no seré efectiva para elevvar_el
voltaje terminal de salida del sistema, puesto gue un mayor
control del mismo seré suspendido enteramente hasta que sea ’1

reemplazado el fusible o fusibles fundidos.

El invento que ahora se describirf, especialmente, B
haciendo referencia a los dibujos que se acompafian que muestran:

los detalles del equipo de regulacidn de corriente alterna

por completo; y también con referencia al dibujo que a.coinpaﬁa
" & la especificacién provisional n® 36585/46, que representa

parte de uns unidad reguladora qQue funciona en los terminales
de ‘carga. de corriente continua de un sistema de suministro

rectificador,

Refiriéndose primero a los dibujos que se acompafian,
la corriente alterna sin regula.r, procedente de un manantial
(no indicado en el dibujo) gue es adaptado para ser conectado _
al autotransformador Tl v:ia los terminales de entrada Il, M,
fusibles Fl, F2, y y el contacto de tensién cont{ma-conductor
de derivecidén del motor que, estd dispuesto para hacer con~
tacto con una porcidn restringida del exiremo superior de Tl,
12 carga (no indicada) es adaptada para ger conectada a los
terminales L2, N2 y 12 que estén conectados a un punto de
derivacidén fijo P o TL y N2 que estd conectado al extremo

inferior de TL y es cont{muo por consiguiente con N1 via el

fusible F2.



——y

100

105

110

115

120

125

5

182561

la energla para hacer funcionar la unidad de control

por completo estd derivada de los teminales de carga de

corriente alterna 12, N2 y aplicada v.{a los fusibles F3 y F4

& las unidades de ccntrol, los teminales medio cubiertas 1-2

. que representan los las clavijas en puntos para la unidad

(N.B. terminales 4,7 y 10 han sido omitidos a prafsito desde |
‘ 1
12 y puntos de la clavija.) . B o

Desde F3 y F4 la potencia se divide parcialmente entfef
el circuito del relé marginal via la resistencia derivada RS - ;
y el restificador en puente Wl, y el circuito de control pro-
piamente dicho que comprende los relés auxiliares HV y LV, |
gin motor de camblo de derivaciones MD1 y un circuite indi-

cador de lémpara de R y isl,

En este conjunto espec{fico el regulador esti conec~
tado en un suministro de corriente alterna de 200-250 voltios
¥y sujeto a variaciones de + 15%, y el voltaje de carga que
puede ser ajustado en pasés de losbvoltios entre los 206 y
log 250 woltios y regulado a cualquiera de tales posiciones »
a 4+ 1%, pero claramente, cuslquier otra combinacién de su- .
miriistro_ de voltaje y cargo de volteje puede ser provista :
por medio de modificaciones adecuadas al disefic del aut.otrans-{i
formador Tl y del equipo de control y las figuras que a.pe.reo:eri?=
estdn presentadas para que no sean tenidas como una linﬁ.ﬁaciﬁn‘;

del objeto del invento,.

Ia resistencia en serie RS con el circuito del relé

marginal estid derivada convenientemente pare 200 voltios,

- 210 etecs, hasta 250 voltios, y habilita a un simple relé

marginal, indicado por J«Ve y un rectangulo de trazos, que
debe ser usado bajo todas las cbndiciones citadas, mediante

un ajuste adecuado de la corriente que pasa por all{ para
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para los diferentes voltejess 12 derimﬁn de voltaje apfopig—
da sobre RS es elejida por el terminal de derivacién TL1
indicadoe Bl puente rectificador Wl rectifica la corriente
alterna para el i‘uncionamierito del relé marginal y las resis-—
tenclas R3 y RA4, shuntadas por los contactos lv2 y hv3, estan -
dispuestos para asegurar el funcionamientd positivo de IV
de una manera que debe de ser descrita. Las resistencias
R6 y R7 en el rele JV son resistencias de ajuste de sensi-

bilidad,

12 energia para el circuito de control esté derivada,
como se ha dicho, de los terminales de carga, 12 y N2 y es

ajustada adecuadamente a un voltaje aproximadov constante

- para el margen de regulazifn completo existente en 12'y N2,

por medio del arrollamiento de ayuda en oposicidn secundaria
BBYW del aut.otrani:ormador Tl. Bste arrollamiento dispone de
una pequefla ayuda o voltaje opuesto parz ser conéctado apro-
pladamente el circuito mediante el conector de éierivacién
TL2 que selecciona, sobre el temingl medio cubierto 5, en
vblt.a_;je opuesto (de oposicién) para su uso con voltajes de
carga de 240 vdlf.ios ¥ 250 voltios; o el terminal 3, voltaje
cero, es decir, que efectfia una conexidn de un lado a otro
para emplearlo con 220 y 230 voltios; y sobre el terminal 6
un volteje de ayuda (o ayuda) para el .uso con voltajes de |
20 y 210 woltios,

Entre el suministro del circuito de control estén
conectados y ajustados para el'imlt.a.je debido como se descrik

be anteriormente e sténs

-

(2) los relés auxiliares LV y HV, alimentados respec—
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" tivamente via los contactos L y H del relé JV g la resistencia

de caida de tensidn R2.

(b) el circuito que controla el motor con varios

rel8s y otros contactos,
(c) el Qavemto indicador de neon L51 y Rl,

Tas fluctuaciones de voltaje en los terminales estén
reflejadas en JV por el movimiento de sus lenguetas hacia
uno u otro de sus contactos alto (H) o bajoe (L), cuyos ajus—
tes relativos a las lenguetas detemminan los l{mites dentro

de los cuales el relé regulard el voltaje de carga.

El contacto de la lengueta con cada uno de dichos
contactos produce el funcionamiento del relé auxiliar apro-
plado, HV o LV dependiendo del contacto, H o L, que s® haga
via el rectificador de doble onda, W2 o W3 respectivamente,

Bl motor de control o regulacifén ¥Dl comprende un
motor de induccidén de doble arrollamiento que tiene bobina=
dos sesparados por la dos direcciones de desplagamiento, y A
un condensador Cl, y los dos bobinados son suministrados
respectivamente con energfa a través de los contactos LLS ¥ |
HLS (commutador de limite bajo y commutador de limite alto)
ajustados al juego de regulacidne Cuando la regulacidn por
el motor ha llegado al l{mite preparé.do pare la derivacién
de cambio de mecanismo sin que el control sea efectivo o el
Juego de control sea llevado a permanecer & través de algin
defecto u otra caso cualquiera, en contactoc apropiado, 1X»-8
o HS funcione entonces mecanicamente por el movimien’ob;
adems del mecanfsmo de cambio de derivacidp, resmltando

que el circuito del motor queds sbierto y suspendido cualguie:

otro movimiento,
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El funcionamiento del relé HV o LY como se ha
descrito, conecta el arrollamiento apropiadordel arrolamiento
de "mas bajo" o Melevar® del motor al circuito de control
de éérriente “alterns-via el contacto apropiado hvl o 1vl
y el motor continua girando y manda al mecanfsmo de cambio
de derivacidn hasta que el voltaje de: carga se restablezca
a un valor o esté dentro de lf{mites determinados por el con

tacto—de colocacisn del relé marginsl, y los reléds HV o EV

se desprenderan.

Se han dispuesto los contactos hv2, 1lv2, pare
evitar la vibracidn del relé marginal tan pronto se efectden
los contactos H 0 Iy para el contacto hv2, circuitando la
resistencia R3 e incrementando, por tanto, la corriente del
relé marginal y en el contacto lv2, poniendo la resistencié.
R4 e‘n circuito y hacierdo disminuir, pér tanto, la corriente
en el relé marginaly tanto actuando al mando de la lengueta

del relé mas seguremente hacia los contactos H o T

Esta caracteristica ha sido descrita previamente

en una de las patentes lnglesas primeramente mencionsdas,

El tercer contactos sobre HV, hv3, sbre el cir-
cultec del motor de "elevar' ascgurando por tanto que si, a
causa de una falta o i)or manipulacién deliberada, ambos relés
HY y LV son operados similtaneemente, el motor no sufriri dafio
comenzer{a a mandar en una direccién par2 bajar el voltaje re-
gulado,evitando por tanto una sublda p‘e‘liérosa de voltaje en

los terminales de carga que pudiera tsner lugar.

Igﬁalmente, por lo gemsral, puede ser insertado en
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serie un contacto lv3 con hvl tanto en lugar ds, o direccién

a8y hvd en serie con 1vl, En el caso anterior, el circuito de
control puede funcionar pra elevar el voltaje de carga en lugar
de bajarlo, y mientras que no se haga uso de tal fisposicidn
puede ser prevista la posibilidad de que exista su evidencia.
Bn el dltimo caso, ambos arrollamientos del motor pueden ser
desconectados del suministro, y una mayor regulacién puede ser

enteramente suspendida, a una disposicidn posiblemente mejors

Una nueva frecsucién de que estd provista la dispo-
sicién dellinvenbo es contra un mando ilimitaedo en el sentido |
de Melevar" debido al fallo de un fusible en el circuito del
relé merginal creando una condicidn de Wbgjo! permanentemente
en el rel§; para poner en circuito a ambos, ‘e51 circuito del
relé marginal y el circuito de control, y por consiguiente un
fallo de un fusible imtilize el conjunto del jugo de control,
pero sin afectar al voltaje terminal de carBa, excepto para
dejarle llever sin regular desde su Gltimo valor regulado.

Bsta precaucidn, en general mo debe tomarse en

una apertura actual en €l circuito JV aperte del fallo de un

fusible, puesto que dicha apertura es equivalente a un bajot
pemnente; que seri reflejado como una condicién de “elevacién®

continua en el circuito de control.

No obstante, esta contingencia, debe tenerse una
Jigera sospecha, puede ser prevista, para si se desease un
reld en gerie en el circuito JV que tiene un contacto de
cierre en serie con hv3 y 1vl en el circuito de elevacién del
motor, y tiene una disposicién ligeramente diferzenteAde la
descrita en la anteriormente mencionadas patente inglasa

515948,



25

250

255

260

- 265

R ", VU

10,

182561

~ Pueden ser previstas disposiciones anilogas aaque-
llas descritas anteriormente para el total del regulador ’Ac
que puede estar provisto para AC y DC de un regulador en el con-
Jjunto descrito e ilustrado en la egpecificacién provisional
n® 36583/46.

Reﬁriéndonos ahora al dibujo que se acompafia, la
especificacipon representa un relé marginal que funciona a
travds las barras émnibus 24 de un circuito de suministro de
corriente continua. Ia bobina de funcionamiento no se mnestra._.
Unido al puntero de la amadura 1 del relé ahy dos ligercs
muelles de contacto A,R, uno en cada lado sdsptados para hacer
contacto con los contactos relativamente fijos LH cuando la
armadura se mueve una cierta distancia a cada lado de su posi-
cién normal, controlada y designada con el O en la escala aso-
ciada al punteros L y H son ajustables genei‘glmenbe con res—

pecto & B& pero no necesitan serlo.

A los contactos L y H estén conectados respective-
mente los relés auxiliares o de socorro LV y HV, alimentados ‘
con un suministro negativo de bateria de 24 ‘voltios; mientras
que los contactos & estdn alimentados con bateria positiva, de
forma gque en uno u otro de estos relés se cierra el correspon—

diente contacto L o M,

. Eh la parte baja de la figura se representa un cir—
cuito de control del campo del motor, en shunt, que hace actuar
al Jjuego de control de voltaje y el cual es operade pbr el su-
ministro de 24'e Bl campo shunt estf conectado permanentemente

el suministro de 24 voltios y mediante el funcionamiento de uno

u otro de los relds LV y HV hace que la armadura del motor sea
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conectada en shunt (derivacidn) con el cifcu.ito delr campo en
un sentido o e otro, de forma que, el motor funciona en una
direccién o en la otra para efectuar el control necesario,

Por ejemplo, si el relé LV funciona, la escobilla superior de

la armadura es conectada al extremo negativo de la bateria

y el motor gira en determinada direccipon, y reciprocamente

si el relé HV funcions, la escobilla superior es conectada

al extremo positivo, y la direccﬁ.én del motor es invertidae
Pudiera observarse que en las posiciones de permanencia o
parada, con ambos relés desprendidos, la armadura es cortocir-

cuitada via lvl y hvl, siendo el motor frenado por lo tantos

Si no dbstante, ambos relés son operados similtanea—
mente igual que si hubiei‘a una falta, la amadura no estard
comectada por mis tiempo entre el campo sfnm'b, pero es corto—
circuitad# en el lado de mano izquierda del circuito, mientras
que la parte restante del circuito de la armadura es déjada

abierta-cortocircuitadas y el control queda suspendido.

Ademfs si el completo dal circuito de control estd
alimentado por el suministro de 24 voltios a tfavés de un fu—
sible co;nﬁn o fusibles comunes (en el entendido qﬁe se desee
suministrar fusibles para dichos circuitos), entonces el fallo
de un fusibles que es equivalente a un "bajoﬂ'permanente en el
.relé marginal, no mandari girar al motof en una direccidn de—
terminada para elevar el voltaje terminal indefinidsmente,
pero produciri de nueva una suspensién del control hasta que

el fusible sea reemplazado.

~ Como antes, puede ser efectuada la posicidn de un
_ clrcuito de fallo del relé marginal por medio de un relé conec=

tado en serie que tiene un contacto de cierre en la alimente=
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cibn comin al circuito de la armmaduras

Este invento corresponde a una solicitud de patente
formulada en Inglaterra el 29 de Octubre de 1,946, sefialada con
el nfimero 32042/k6, y se acoge por lo tanto, a los beneficios

que otorgan los convenios internacionales vigentes.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para éue sean objeto de esta Patente de Veinte Afios,

son los siguientess

l.~ Me joras en reguladores automaticos de volt,/aje
para sistemas de suministro de energia que comprenden: Un relé
marginasl que dispone de unos contactos 1f{mites %alto voltaje®
¥y "bajo voltaje® y son sensibles a los cambio-s del voltaje )
desarrollado en el terminal de salida de dicho sistemas al
entrar en funcionamiento, y relés auxiliares controlados res-
pectivamente por dichos contactos limites y controlando a su
ves a un motor eléctrico adaptado para regular el voltaje de
la energla proporcionada por el sistema, de acuerdo con las '
desviaciones de voltaje registradas por el relé marginal men—
cionado, caracterizado en este pues el circuito de control
completo, incluyendo el relé marginal, los relés suxiliares
y el motor, y el equipo dependiente es adaptado para ser co-
nectado a los terminales de salida via un fusible o fusibles
en cada conexidn, por lo tanto en el caso de un fallo en el |
circuito de control debido a la fusién de uno o mis de los fu—

sibles la condicidn de seguir "bajo" que serg.. registrada en
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de salida del sistema, ‘puesto que, un mayor control del mismo
estarfa suspendido enteramente hasta que el fusible o fusibles

fundidos sean reemplazados.

2¢— Mejoras en reguladores aut;ométicOs de voltaje
para un sistema de suministro de energia .que comprende: Un relé
marginal que dispone de contactos lix_nite de "alt,o‘ voltaje" y
"bajo voltaje" y que son sensibles a los cambios efectuado en el
iroltaje desa.ri'ollado en el teminal de sélida de dicho sistema
cuando esté en fundomiento, y unos relds suxiliares controle-
dos respectivamerite por dlchos contactos Hmites y qbﬁtmlando
a su vez un motor eléctrico adaptado pafa regular el voltaje
de la energfa suministrada por dicho sistema, de acuerdo con las
desviaciones registradas por el relé marginal mencionado, carac-
terizadas en esté porque los medios del circuito estén previstos
para producir la regulacidén del motor tanto para regular en una
direccidn predeterminada o para cesar enteramente la regulacidn,
si los relés auxiliares citados son operados simlténesmente,

por ejemplo, por medios manuales o bajo cndiciones defectuosas,

3+~ Mejoras en reguladores automiticos de voltaje
de acuerdo con lo expuesto en el punto 2 en las cuales los medios
son tales, que hacen al motor regular en una direccidn para efec-

tuar la reduccidn de voltaje terminal de salida del sistema,

4+~ Mejoras en reguladores automiticos de voltaje
de acuerdo con lo expu'estd en el punto 2 y por las que dichos

medios son tales que, thacen que el motor regule en una direccidn

_para lograr la elevacidn de voltaje terminal de salide del sis- ’

tema,
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54~ Mejoras en reguladores automiticos de voltaje
de acuerdo con lo expuesto en el punto 2 y por las cuales dichos
medios son tales, que, producen el que el motor deje de regular

completamente,

355

6.~ Mejoras en reguladores automiticos de voltaje

de acuerdo con lo expuesto en alguno de los puntos preferentes

¥ adsptados .para operar entre suministros de corriente alterna
¥ cargas de corriente alternae

7.~ Mejoras en reguladores automaticos de voltaje
360 de acuerdo con lo expuesto en el punto 5 y adaptados para fun—

cionar entre el suministro de corriente alterna y una carga
de corriente continua.

8+~ Mejoras en reguladores automiticos de voltaje

de acuerdo con lo antexriomente descrito y segin se muesttra

365 en el dibujo que se acompafia,
9.~ Mejoras en reguladores automdticos de voltaje
de acuerdo con lo anteriomente deserito y segfin lo represen—

tado en el dibujo que se acompafia & la solicitud provisionsal
de Patente N® 36583/46,

370 10.~ Mejoras en reguladores automiticos de voltaje

. E am Gr me AN M e e S EE GE R WP G ) SR e R WP N W em Be m ek M w em W WS e e

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antécede, representado en los dibujos gue se acompafian y a los
fines epecificados.’

Esta memoria consta de catorce hojas escritas
clor.
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