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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un nuevo sistema
para el accionamiento de lus agujas de los cambio de via en
1lfneas de tranvia y sinilares.

Hasta el presente, el accionamiento de agujas para
el cambio de via se realizaba, ya por intervencién de perso-
nal, situado en la propia calle o calzada, o bien por medios
eléctricos, electro magnéticos u otros, desde el propio vehi-
culo. El primero de los sistemas es por demds costoso, pues-—
to que representa mantener personal abundante y expuesto a
descuidos que motivun accidentes. El segundo sistema, aun-
que tedricamente es el mds perfecto, adolece de la falta de
rusticidad de los aparatos, relés, bobinas u otros, que
necesariamnente tienen que estar situados empotrados en el
suelo, que por mds que se trate de protegerlos por la op-

ganizucidén especial de los carriles, siempre llegé a éllos
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la humedad, los vapores deletéreos emanados del subsuelo u
otros agentes nocivos, que en un momento dado, ocasionan la
inutilidad o defecto del sisteua, por cuya razdn no puede
contarse en 41 con una absoluta geguridad en el servicio.
La presente invencién tiene por objeto eliminar los
inconvenientes antes citados, realizando el accionamiento
de la aguja por medios mecénicos muy simplificados ¥y resig-
tentes, accionados por el propio conductor del vehiculo, el

cual, a voluntad, solamente tiene que actuar en un pestillo o

. fiador, para que el sistena mecdnico de accionamiento funcio-

ne por sf solo, en combinacién con l: marcha del vehiculo y
la configuracién de la via, en la cual se acondiciona una
pequeﬁa‘aguja complementaria para el accionamiento de las
agujas priancipales.

A fin de facilitar la explicacién, se acompafia a la
presente memoria una 1dmine de dibujos, en la cual se ha re-
presentado un caso de ejecucidén, que se cita solamente a t1-
tulo de e jemplo.

En el dibujo:

la figura 12 representa, en planta, la disposicién
de la via en el cambio;

la figura 28 muestra, en detalle ampliado, uno de
los carriles de la via, con la aguja auxiliar o complementa-
ria, y en las Tfiguras de detalle, se indican las secciones
A-B, ¢-D, E-F y G-H del citado tramo de via;

las‘figuras %38 y 4¢ muestran, en proyeccidn verti-
cal, las vistas lateral.y frontal del dispositivo de accio-
namiento que lleva el vehfculo; y

la figura 52 indica, en proyeccién horizontal, la

parte superior del citado dispositivo (figuras 32 y 48), mos-
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trando su fijacién por una palanca fiadora, accionada por
mando de cable flexible.

Gonsiste la invencibn en disponer en el tramo de via
que corresponde al cambio, un suplemento de carril ;l—,

5. constitufdo ya sea por acoplamiento paralelo de un corto
carril conira el de la via, segin se indica en las secciones
de la figura 28, o bien obteuer en una gola pieza fundida un
cembio dotado de esta particularidad.

En el doble carril se coloca, en su carrilera, una
10. aguja complementaria -2-, dispuesta de manera que siempre
el veufculo la toma de talén, o sea, entrendo por el punto
de su ejé de giro. Esta aguja -2- se coloca en una y otra
vfa, formando un juego doble.
Ie aguja normal de la via indicada en -5~ (figura
15. 12), se dispone de manera que entre las dos del juego exista
un travesafio -4-, articulado en cada una de dllas. Este tra-
vapaiio estd relacionado con otro gimilar -5-, que une entre
s{ el juego complementario =—2-, mediante un larguero cen-
tral -6-, articulado en ambos travesailos, cuyo larguero
20. tiene un eje de giro o central fijado al suelo.
Podo movimlento del juego complementario ~2- esté
trasladado mecdnicamente al juego =3=- de agujas, por inter-~
medic de este 1aréuero -6
las carrileras o gufas de pestafia de rueda, en el
25. egspacio ocupado por la aguja complementaria -2~, tienen un
fondo particularmente estudiado para el funcionamiento del
dispositivo de accionamiento que lleva el vehfculo. Este
fondo es tal, que forma dos rampas, una de entrada del dispo-
eitivo, indicada en la zona g anterior al talén de la aguja

30. -2—, y otra rampa de salida en la zona b, para alcanzar el
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nivel del suelo..Estas dos rampas estdn indicadass en las
secciones A-B y C-D, siendo la marcada en & de mayor longi-
tud, parz el descenso suave del dispositivo de accionamien-
to, ¥y en cambio la b, es méds rdpida para elevar el mencionado
dispositivo una vez terminada su accién.

En las secciones parcialesi-B, se indica el final
méds elevado de la rampa, en C-D el punto mediano de la misna,
y en E-F el fondo de carrilera; en G-H se muestra esta carri-
lera en su zona més 4mplia para la oscilacién de la aguja
complementaria —-2-.

El dispositivo de accionamiento que lleva el vehicu-
lo, consiste en un accionador eclipse, constitulido por un
vdstago -T7-, que por la parte inferior remata en una rueda
o gimilar -3-, y su parte superior, lisa, atraviesa una
plancha perforada -9-, unida s un soporte -10-, gue mantiene
en posicibn a dicho védstago; este soporte puede ser una sin-
ple U, formade por chapa, debidamente perforada en su curva
inferior, o bien un éoporte fundido de forma conveniente.

El védstago -7- tiene una cruceta o apoyo intermedio -1l-, en
el cual apoya el muelle -12-, gue por el otro extremo lo
hace contra la plancha -9-, por cuya razén este resorte siem-
pre tiene tendencia a obligar a salir en todo su recorrido
m-nal vdstago -7-; este recorrido es suficiente para que la
rueda -8- llegue al fondo de la carrilera donde estd la
aguja complementaria.

La retenida del véstago -7- en su posicidén mds ele—
vada, se logre automdticamente, merced a la palanca -13-
(figuras %2, 48 y 58), situada sobre la placa -9-, la
cual tiene un diente -l4-, que entra en un hueco -1l5-, prac-

ticado en el védstago -~7-. Asf, pues, tan pronto este hueco



5e

10.

15.

20.

25,

30.

-5 -

queda-enfrente de la palanca -13%-, ésta, impulsada por un
resorte R, obliéa a entrar a su diente en el citado hueco.

Esta retenida, sin embargo, puede ser realizada con
otros medios mecdnicos que conduzcan al fin propuesto, cual
es mantener al vdstago -7- lo suficientemente elevado para
que su rueda no togue a la via.

Los véstagos -7- ¥y su soportie pueden ser simples ©
dobles, siendo preferible esta segunda realizacién para ase-
gurar un impuls§ equilibrado sobre la aguja complementaria
respectiva.

El funcionamiento es como sigue:

Suponiendo el venfculo en marcha y el véstago =T7-
elevado, retenido con su fiador, cuando se acerca el momen-
to de cambiar de via, el conductor oprime el botén del cable
flexible, con lo cual la pelanca -13- se retira, zaféndose
el fiador -1l4- del hueco de dicho védstago ;7-, y éste, im=-
pulsado por el resorte, tiende a salir de su soporte, lle-
gando la rueda -8- a tocar el suelo; para que esta salida
no sea brusca, existe la rampa a, la cual recibe & la rue-
da & nivel del suelo y la conduée suavemente al fondo de la
carrileré, encontrando el telén de la aguja complementeria
-2y segﬁﬁ la flecha F, siendo empujada éata en sentido de
le flecha F', oscilando en consecuencia el sistema =5=6=4=,
con lo cusl la aguja -3~ cembia de posiciém, verificéndose
el deseado cambio de via.

Al terminar el trayecto que corresponde a la longi-
tud de la asguja complementaria -2-, ya verificado el cambio,
se encuentre la rueda -8- con la rampa de subida b, que le
lleva al nivel del suelo, ébligando al véstago ~7- a subir

para ocupar la posicién iniciel, en donde queda retenida
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otra vez por el diente -1l4~ de la palanca =13-.

Se puede comprender, por lo expuesto, lo sencillo
y fécilmente conservable en buen estado de servicio de este
gistema de accionamiento, por cuya rezdén se puede asegurar

Se que resulta totalmente resueltc el cambio ‘de via, accionado
desde el vehfculo, xfmplemente por medios mecédnicos.

Ia invencién, dentro de su esencialided, pyede ser
llevada a la préctica en otras variaciones, a las cubles
alcenzard igualmente la proteccién que se recaba. Podré,

30. pues, Ber constrﬁido en cualquier forma y tamafio, utilizando
los materisles mds convenientes a cada caso y aplicerdolo
a todo sistema de vias, en lag cuales haya que realigzar
cambios mediante aguja, por quedar todo €1llo comprendido

dentro del espiritu de las reivindicaciones.

NOTA

15, Hechs la descripcién del presente invento, se decla-
rs como nuevas y de propla invencién, las siguientes reivin-
dicaciones:

18,- Un nuevo sistema para el accionaniento de las
agujas de los cambios de via en 1ineas de tranvis y simila-

20, res, caracterizado egsencialmente por el hecho de disponer en
un aditemento lateral interior a cada parril, un par de agu-
jas compleméntarias, dispuestas en prolongacién de las agu-
jas normales, y de tal menera, gue siempre las tome el vehi-
culo por el talén o centro de giro, estableciendo entre an-

25. bas agujas complementarias una trabazbn, mediante un travesa
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fio articulado en éllas, realizando angloza trabazdén median-—

te otro travesafio paralelo, en las agujas normeles y rela-
cionando ambos travesafios mediante un larguero que los une
por su centro, cuyo larguero, articulado en estos travesainos,
es susceptible de girar en un eje intermedio al mismo fijado
al suelo.

o2& .- Un nuevo sistema segin la anterior rei#indica-
cidn, en el cual se dispone en el vehiculo un elemento empu-
jador para la aguja complementaria, consistente en un vésta-
go alojado en un soporte fijo al bagtidor del vehiculo,
cuyo védstago tiene un resorte arrollado al mismo, © similar,
apoyado entre una cruceta de egte Véstago y una placa del
soporte, disponiéndose el empujador, simple o doble, a cada
lado del bastidor.

38,- Un nuevo sistena segin las reivindicaciones an-
terioreas, en el cual, el véstago lleva en su. extremo superior
wna muesca o medio similar de retenida.

42.- Un nuevo sistema segin las precedentes reivindi-
caciones, en el cual, el soporte del véstago presenta, en la
varte adecuada, una retenida del védstago formada por una
palanca oscilante, solicitada por un resorte, dotada de un
diente para alojarse en la muesca indicada en la reivindi;
cacién 3%, u otro medio similar de retenida.

58, Un nuevo sistema se;un las reivindicaciones
precedentes, en el cual, la palanca o retenida indicada en
1a reivindicacién #2, es accionada por un cable flexible o
por otro medio manejado por el conductor del velifculo.

68.~ Un nuevo sistema segin la reivindicacién 22,
en el cual, el elemento empujador termina por su parte infe-

rior en disposicién adecuada, por ejemplo, una rueda o ele-
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78,- Un nuevo sistema segin las relvindicaciones pre-

nento similar.

cedentes, en el que, las agujas conplerentarias se acondicio-
nan lateralmente a los carriles, en alojamiento adecuado, sea
obteniéndolo por acoplamiento a aquéllos de trozos de carril
gimilar, o bien onteniendo el alojamiento en caja fundida,
formando o né cuerpo con los carriles de la via.

ge.- Un nuevo sistema seguin la reivindicacién 72, en
el cual la canal o carrilera gue presenta el alojamiento de
la aguja complementaria, para que por &1la marche el rodillo
del empujador, preseﬁta rampa de entrada, descendente desde
el nivel del suelo al fondo de carrilera y rampa de salida
ascendente, més pendiente que la anterior, desde el fondo
de carrilera al nivel del suelo.

98,~ Un nuevo sistema segun las precedentes reivin-
dicaciones, en el cual, la rampa de entrada proporciona un
funcionamiento suave del empujador ¥ la de salida obliga al
empujador a llegar a su alture conveniente, para volﬁer a
quedar retenido en alto.

10&.- Un nuevo sistema para el accionamiento de las
agﬁjas de los cambios de via en lineas de tranvia y similares.

Segin se describe ¥y reivindica en la presente memoria
deseriptiva, que consta de ocho hojas, foliadas y mecanogra-
fiadas por una sola cara, acompafiadas de una lédnming de dibu-
jos.

Madrid, a 19 de febrero de 1948.

EMILIO TRABAL ELIAS.
P. & JAl ISERM
D b, Z2 -2
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