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OBIBI'O DE L4 SOLICITUD:sistema de traviesa de hormlﬁén ar-—
rado, para ferrocarril.

nlaOidl A DuwsCRIFLIIVA ‘

s1 problema de las traviesss pasrs ferrocarril no es re-
cizute hablendose reaiizado varias tecntativas para resol-
%erlo,bien,utilizando traviesas i:etdlicas,como de hormigbdn
ATmaio,en sustitucién de las clésicas de madera.

5 ‘s sabido el buen resultado de las traviésas metalicas,
rero no son muy dtiles eun Espgﬁa, pues exigen gran cantidad
de acero, condicifn estg incompatible con la escssez de es=—
te material ¢.. nuestro pals. .

Bl objeto de la presente Pateatc de Invencibn,es un siste-
10 ra de traviesa de hormigbn arwmsdo,para ferrocsarril,desta-
cando de ella dos aspectos netzmente diferenciados: sus es-
' bructira resistente y la fijacidén del carril.
I,. traviess consiste en uwns pieza de hormizdn con sus co-
rrespondicntes arraduras longitudinales y truusversales dis
15 puestas convenlente:ente para que sopirten lo: momentos
flectores y esfuerzos corlantes producidos 2l psso del ma-
terisl serrovisrio.
Lstas arraduras pueden ser normales,é bieu soretidss al-
guLas de ellas o teusic.es ;revias.La realizacidn de estas
20 tensiones previas puece hacerse por varios wrocedimientos,
ro se incluye como propio de esta Patente de Iuw .ckbn,

el uienbe sAl efectuar ¢l hormigonado de la traviesa,gue-
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dargéd algu.s parté de lss armaduras sin estar e:xn contac-
to directo con el horumigdn.Uuna vez endurecido éste,se
oblizard s las armaduras a tomar otra posicibn,que por
ser de longitud seonétricscente mayor, obliga s gque las
armaduras sufran esfuerzos de traccibn y el hournigdnyde
compresibn.
B la figuras 1 se ha representado,a ls derecha,la posi-
cibn primitiva de las arwaduras, y a la izquierda,ls si-
tuacidn de las mismas uwna vez deforuwadas.Cono es uatural,
esta situacidén definitiva de las arraduras debe correspon-
der 8 ls mas conveniente para resistir los esiuerzos que
sufrs cada seccidn.

Respecto a la fijacifn de los carriles, se carsciberiza
por existir unas pilezas retlilicas alojadas denﬁro del hor-
ripgbn de la traviesa,gue estan roscsias por su garte inte-
rior y c¢u las que se slijan lus tornillos gue oprimen el
cgrril sobre la traviesa.ssta disposicibn se aprecia cla-
rarente en lag figura 2.

Con mas detslle,en la figura 3 se acrecia el nodo de fi-
Jar el carril,lv gue se resliza,ademas de per el citaao
tornillo,por uns pieza metalica B que, oprimida pur el
tornillo 4, presioua al patin del carril sobre la traviesa.

Las dimensio.s®s de esta pieza permiten gue se pueds &
slojar ¢n las escotaduras de la brics pormal sin ninguna
dificultad, y estd dispuesta de tal mode ue colociudola
en una p.sicifn o e la invertida,results distinta la po-
sicibin relativa del carril, erced a cuys dispos:cidn sir-
ve la nisma truviesa psru difererntes sohreaﬁchoé de 1la

via,como es frecuer.te ein las curvas.
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5S¢ menclionan como propigs de la vresente Fateunte de Inven-—
cibn,las sdguientes reivindicuaciones:
Primera.- Sistema de Traviesa de Hormiydn armado pars .e-
rrocarril,er iz cusl algura O todas las armaduras tienen
determinasdas partes que O guedsn embebidas e el hornigdn.
Una vez endurecido el hormizdn,se deformaran las partes 1li-
bresg de las arraduras,quedzude estas sometidas o traceiwdn

y el bormisbn, a comiresidn.

-

Sceounda.-sSisters de Traviesa de Hornigbn arrado psra fepro-
it S R o '

carril,crreocterizada nor lu reivindicseibn soverior Y por-
que 1la fijacibn del carril estd resuelts nediante la exis-
tcicia de plezas retdlicas,alojudas .n el interior del hor—
rirgdn de la Lraviesa,cuyss plezas estan roscaaas';or su par-
te inter a,para Solecar tornlllos que sujeten al carril so-
bre la truviesa.

T¢cera.-5istéma de Traviesd de Hormisdn armado para iferro-

carril,caracterizads por las reivindicaciones anteriores v

por unua pleza que recibe la presiln de un tornillo y ls trans
mite al patin del carril.festin 1s posicibn de ects pieza,la
dic tencia velativa eutre el carril y ¢l Lornillo,resulta di-
rereute,rérRitienco asi difereites sobreanchos en 1u via.
Cuarta.-Sistema de Traviesa de Hormigbn srmado para ferro-
carril,caructérizada por lass reivindicaciones anteriores .
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