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NEMORIA DESCRIPTIVA

e s et

La pPatente de Invencidén a que se refiere la presen-
te lemoria Descriptiva y adjunto plano, estéd destinada
a garantizar la propiedad y la explotacidn exclusivas en
Kspafia ¥ sus colonias ¥y protectorado, de un nuevo filtro
universal de combuétibles vy lubrificantes, para motores

de explosién, dotado Ade especisles caracteristicas para
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obtener un perfecto filtraje de los distintos carburan-
tes liquidos, easpecialmonte gasoil; actuanuo tembien
como filtro de presién para todos los sistemas de lu-
10 brificacién de los diversos tipos de motores de explo-
sién y en especisl para los motores montados sobre
vehiculos de traccidn mecédnica como son: camiones,
tractores, motofes industriales y coches turismos.
kEn la actualidaa y debido a las 1nferiores condi-
15 ciones ael combustible (gasoil) pera los mobores
DIESEL, los actuales filtros que se hallan montados en
los motores son insuticientes para un perfecto filtra-
Jo del referido combustible ¥ por dicho motivo, o por
insuficliente filtrajé del gasoil, no se pucde evitar
20 que parte de laQ impurézas contenidas en el gasoil
| pasen autométigamente a8l interior de las bombas de
- inyeccién, ‘
Debe tenerse en cuenta, gque con poca cantidad de
impurezas gque penetren en el interior de les bombas de
25 inyeccidén, son suficientes pars producir un répidisimo
¥ total desgaste de las delicadas piezas de su interior,
como son elementos, vélvulas,etc., cuyas piezas por su
exacta precisién tienen que zer, hasta ls fecha, nece-
sarismente importados, efectudndose en su compra un
30 desembolso de divisas, y por otra parte son imprescin-
dibles para mantener el transporte por carretera sin
‘el cual no puede desenvolverse normalmente la economfa
nacional,
Con el combusgible que- se importaba en tiempos,
35 los elementos delicados del interior de las bombas de

Inyeccidn, a que antes se nacls referencia, alcanzaban
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una duracién de mas de cien mil Kms.de recorrido ael vebi

culo, mientras que en la actualidad y debido & las impu-

- rezas que contiene el gasolil, la duracién de dichos ma-

teriales, de alta precisién, alcanza solamente a resis-
tir un recorrido de unos diez mil Kms, cosa ésta muy
lamentadle.

Con el nuevo filtro que motiva la presente Patente,
estuuiado detenida y exclusivamente por el recurrente,
para el asunto que nos ocupa, se conseguiré mayor dura-
cién del material interior de las referidas bombas de

inyeccién y por consiguiente menos necesided de impor-

tagién de dichas piezas y, por tanto, ahorro de divisas.

Por otra parte, halldndose las bombas en sus debidas
condiciones, el consumo de combustible es un veinte por
clen menor que si se nalla defectuosa por el desgaste
producido por el mal filtraje,

Este nuevo tipo de filtro sirve igualmente para el
filtraje de lubrificantes de todos los motores de explo-
sién en camiones, tractores y coches turismos.

'Los Piltros de.lubrifiéantes, de origen, que se
halén montadds en cada camién o coche deben ser cambila-
dos en detérminado tlempo, segflin instrucciones de las
fébricas, ¥ sustituidos‘por otros nuevos,

~Como se carece en el merceado de estos recambios y
como mayormente en la casi totalidad de los casos estos
filtros no se pueden desmontar ni limpiar por su especial
congtruccién, muy'en perticular en los coches turismos,
se procede en la actualidad de dos formas:

a),- Dejar el filtro como se halla, con el consi-

gulents perjuicio para el nuevo aceite que se pone en
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el cérter del motor, cuyo aceite, forzosauente atravesa-
réd el filtro correspondiente, que se halla sucio,'y al
70 instante el nuevo lubriricante ha perdido su pureza,
siendo lamentable este hecho qﬁe, ademés hace que la
vida de dicho lubrificante sea menor que 1la natural,
haciendo'que la lubrificacién sea defectuosa y mayor
el consumo por la prontitud con que se he de cambiar
75 el aceite por atraﬁesar un filtro en defectuosas con-
diclones,

D)o Désmontar el filtro de luvriticante y conec-
tar la circulacién del engrase directawente, o sea inu-
tilizar el filtraje, cousa muy peligrosa para el aebido

80 funcionamiento del motor dando lugar a obstrucciones
de los conductos de engrase y por consiguiente a graves

averlas,

e

~

kste nusvo filtro universal, por su reducido tama=

fio, como se puede observar es de rdcil instalacién.,

8s ' Normalmente debe ser instalado en posicidén wverti-
cal con la tapa en la parte supsrior. Dicho filtro puede
ser limpiado e¢n pocos minutos sin guedar ﬁinguna impureza
en su Interior.

wn cAso necesarlo se pueden cambiar con la mayor

90 facilidad los ocho ¢ilindros filtrantes por otros nue-
vos,

Para su limpieza so0lo es necesario soltar la taps
roscads sin necesided de desmontar ninguns clase de
tuberias ni conexiones,

95 A tftulo de ejemplo y para que puedan comprenderse.
las cgracteristicas del presenfe fi1ltro y del proceso’

del filtraje que se sigue en el mismo, se acompafia una
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hoje de dibujos en los que la Fig. 1%, representa un
corte del éohjunto del filtro; la Fig., 22, una vista de
au aspecto exﬁerno ¥y la Fig. 3%, un corte de la tapa

en la que se aprecian los canales de distribucién,

ksté integrado el filtro objeto de la presente
Patente, por un cuerpo cilindrico -l-, Fig. 1%, hueco,
con el fondo interior en torma de casquete esférico,
provisto en su cuspide de un orificio en el gue va
montado, por un extremo, un tubo -2- situado todo 61
en el interior del cilindro y por el otro, un racord
-3-. kste cilindro tiene en uno de sus lados una pro-
longacién de la base, a través de la cual pasa el con-
ducto -4- que nace en el fondo del cilfndro y finaliza
en una ﬁerforacién vertical de las aleta -5- en la que
lleva montado otro racord.

Consta ademés nuestro filtro de una tapa -6- con
ondulaciones o moieteado en su borde, para fscilitar el
roscado 8 la boca del cilindro -l- ya gue para ello,
tanto esta boca como la tapa van provistas de 1la corresQ
pondiente rosca. La tapa en cuestlidén tiene en su centro,
por la cars interna, un pequefio tubo o boquilla =7-,
gque se halla en comunicaclén por el interior de la tapa
con unos canales -8~ gque finalizan eq'los orificios =-9=-
situados elrededor del tubo central, &n los oriticios

~Y= antes citados van ajustados wnos cillindros o tubos

filtrentes -10- constituidos por un muelle de acero en

espiral, forrado por una tela de fibras textiles adecua-
das. La tapa vd provista ademds de una arandels de goms
o corcho para que ajuste perfectamente,

Como se indica anteriormente, Xa tapa -6~ va montada
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a rosca en la boca del cilindro =-l- de modo que los
cilindros o tuboes filtrantes =10- penden de la misma
¥ 18 boca del tubo -2- se introduce en la boquills ~7-,

rara comprender el funcionamiento del filtro descri-
to noe referiremos a un caso concreto, citado solemente
como sjemplo, de que este elemento sea empleado como
filtro de combustible en los mofores Diesel, siendo
entonces su actuacién como sigue: acoplado el filtro
por su rsacord -3- a la tuberia procedents de la bomba de
aspirabién, reclibe el combustible gue penetra en el fil-
tro a través del tubo -2- padando a continuacién, por el
pequefio tubo o boquilla -7-, al interior de la tapa, en
donde se distribuye por los canales -8~ a todos los tubos
0 cllinuros -l10- pasando el combustible a través de la
trama del tejido de dichos tubos filtrantes, impulsado
por la presién de una atmosfera que sobre el mismo ejerce
la bomba de aspiracién. Al pasar el combustible a través
del tejido de-los'divérsos tubos =-1lC=-. dejs en el interior
de los mismos todas las particulas e impurezas que lleve
en suspensién, siendo continuado el filtfaje debido a la
gran cantidad de superficie filtrante por ser ocho, diez
o mas los tubos por los que pasa a un tiempo. El combus-
tivle filtrado se deposita en ¢l iondo semiesférico del
cilindro -1- deslizendose por sus paredes inclinadas a
salir por el conducto ~4- desde donde se envia a la
bomba de inyeccién completemente purificado y en buenas
condiciones para un eficaz trabajo de dicha bomba,

Como ya se hizo observar al comienzo de esta des-
cripeién, cuando por el tlempo que lleve funcionando se

comprenda que pueda estar el filtro seturado de impurezas
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se desmontard facllmente la tapa sustituyendo los tubos

o cil{ndros Biltrantea-por otros nuevos que se lleven

de Trepuesto cosa que puedehacerse en muy pocos minutos.
En el filtro que quedd descrito podrén ser variables

las circunstencias de tamafio, materiales, forma, aplicacim

y materiales arfiltrar siempre y cusndo no se alteren los

fundamentos egenclales que se easpecifican en las siguienw

tes notas reivindicativas,
=Q=O=0m= 00000000000 =0wO=0=

Re L VINUDICACIONS

1 i e
- = =

ror la Patente de Invencién a que se refiere la pre;
gente wemoria Desoriptiva, se REIVINDICA:

1#,- Nuevo filtro universal de combustibles y lubri-
ficantes para motores de explosién caracterizado por estar
integrado por un cuerpo ellindrico hueco con el rondo
interior de su base en forma- de casquete esférico, pro-
visto en su cfispide de un orificio al que va montado,
por un extremo un tubo situsdo todo é1 en el interior del
cilindro y por el otro un racord para su ajuste a la tu-
beris de entrada,

2¢,- Caracterizado, porque la base del cuerpo cilin-
drico 8 que se refiere la reivindicacién anterior se
halla prolongada en torma de aleta & través de la cusl
pass un conducto que une el iondo del cilindro con el
exterior,

32,- Caracterlzado porque & la boca del cuerpo

c¢ilindrico de la reivindicacién 12, vd roscada una taps,



186

190

185

200

205

2llo

182429

profista en el centro de su cara 1ntern§; de un pequerfio
tubo o boguilla que se halla en comunicacién por el
interior de la tapa con unos canales que finalizan en
uwnos orificios situados alrededor dé la boquilla central.

42,. Caracterizado porque en ios orificios de 1ia
snterior reivindicacién van montados wnos tubos o cilin-
dros filltrantes constituidos por un muelle en espiral
envuelto por una tela aproplada.

58,- Caracterizado, porque el combustible o lubri-
ficante entra en el filtro por el tubo citado en 1la
reivindicacién 13, pasa 8 ls boquillas mencionada en 1la
reivinaicacién 3% y se distribuye por los canales, tame
bien mencionados en dicha reivindicaclén 32, a8 los tubos
o cilindros filtrantes de la reivindicacién 4% en los
cuales se efectua el filtraje al pasar a través de la
trama del tejido quedando en‘el interior de estos las
impurezas que lleve en suspensién y pasando completamena
te limplo al fondo del cilinaro del cual sale por el
conducto 8 que se refiere la reivindicacién 28,

69,- Caracterizado, porque el riltraje es continuo
debiuo & la gran: centidad de superiicie filtrante dispo-
nible al ser varios los tubos o cilindros filtrantes.

?2.= Caracterizado, porque ¢n el caso de hailarse
saturados de impurezas los tubos filtrantes pueden fncil-
mente sustityirso por otros de repuesté con solo desenros-
car. la tapa y tirar de los tubos. Y

82,-"NULVO FILTRO UHIVERSAL D8 COmBUSTIBLES Y LUBRI~
FICAYTES PARA ®OTORuS D EXPLUSION " = ye conformicad en
un todo en lo esencial y fines 1ndustriaies 8 lo describo

en la precedente Lemoris y gréficamente representhds en



1824192y

las figuras del adjunto plano pars su mejor comprensién,
rgta wemoria consta de NUsVE hojas, escritas o meca-
nografiades a doble espacio en 214 LINEAS y por una sols

de sus caras,

Valencia, 7 de Febrero de 1.948,-

Por autorizacién del interesado
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