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MEMORIA DESCRIPTIVA

31 motor D iese l con Inyección  de a ir e  que constituye

e l  ob je to  de la  patente a que se r e f ie r e  l a  p resen te  me­

moria d e sc r ip tiv a  se d istin gu e  de lo s  motores conocidos 

del mismo t ip o , en lo s  cuales e l  e je  d el g io le u r  de in -  

5 yección de combustible y e l  del in y ecto r de a ir e  se en­

cuentran en comdn en un plano de sección  tra n sv e rsa l de 

l a  cámara de combustión,pasando e l  e je  del g io le u r  por l a  

secc ión  tra n sv e r sa l  de l a  embocadura del in y ecto r de a ire , 

por e l  hecho de que e l  e je  del g io le u r  y e l  del in y ector 

10 se cortan en l a  sección  tra n sv e rsa l de la  embocadura del

in yector o en sus inm ediaciones formando un ángulo t a l  que
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e l  núcleo del ohorro de combustible inyectado penetre en 

e l  inyeotor h asta  que p r in c ip ie  la  in su fla c ió n  o eyección 

del mismo y provoque en é l  una combustión p a r c ia l  pero 

que, desde e l  momento en que p r in c ip ie  l a  in su fla c ió n  del 

5 in yeotor, l a s  p a r t íc u la s  de com bustible que formen e l  nú­

cleo del chorro recorran  s in  se r  estorb ad as por t a l  in su ­

f la c ió n  del in yeotor un camino p erfec to  r e c t i l ín e o  desde 

e l  g ic le u r  a la  boca del propio in yector, s in  se r  en e ste  

punto cogidas y desviadas por e l  núcleo del chorro del in -  

10 yector que a tra v ie sa  de lado, s in  se r  perjud icado  por e l  

núcleo del ohorro de com bustible, l a s  p a rte s  de la  cámara 

de combustión que contienen a ir e  todavía no mezclado, s in  

chocar más que a l  lado d el g io le u r  d iv id ién dose y deposi­

tándose en l a  pared situ ad a  en e s te  lad o .

15 Se asegura de e s te  modo ventajosam ente una d is t r ib u ­

ción y una mezcla del com bustible en e l  conjunto de l a  cá­

mara de combustión, basadas únicamente en e l  e fe c to  de cho­

que de la  co rrien te  del in y ector de a ir e , por e l  hecho de 

que la s  p a r te s  cen tra le s de l a  cámara de combustión son re -  

20 co rrid as primero y que solamente a continuación se  produoe 

la  d esv iac ión  la t e r a l  de la  corrien te  del in y ector de a ire  

después de s e r  rechazada por la  pared situ ad a  fre n te  a la  

embocadura del propio inyeotor de a i r e ,  por o tra  p a r te , lo s  

chorros d e l g io le u r  son inyectados directam ente a l  embudo 

25 de l a  boca d e l in yector de a i r e ,  s in  que se  extien da su co­

no de d isp ersió n , en una cámara de combustión c ir c u la r , más 

que por una de la s  mitades de e s te  e sp ac io , m ientras que en 

lo s  motores D iese l con in yector de a ir e  con v ario s g ic le u rs  

y v ar io s in y ectores de a ire  lo s  conos de chorro se  ex tien —
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den igualmente por la s  p a rte s  de la  cámara de combustión 

correspondientes s itu a d a s  fu era  de dicha m itad.

Además, s i  la  d isp o s ic ió n  del g ic le u r  y del in yector 

de a ire  3n re la c ió n  a l  p e r f i l  c ir c u la r  de la  cámara de com- 

5 bustión , y en e l  caso de v ario s g io le u rs  de in y ectores dé 

a ire  en re la c ió n  a l  p e r f i l  del e sp ac io  de combustión en fo r ­

ma de corazón, de riñón, de ocho o análoga, es t a l  que lo s  

e je s  de lo s  in y ectores de a ire  y de lo s  g io le u r s  co n stitu ­

yen tangentes ex tern as o in tern as o cuerdas de la s  cámaras 

10 de com bustión,los procesos de inyección  se  e fectú an  en la s  

p a rte s  más c a lie n te s  del motor, lo  que aún ayuda a la  prepa­

rac ió n  del com bustible.

El progreso técn ico  p a r t ic u la r  de e s ta  d iv is ió n  del 

combustible según la  invención co n siste  en que, s in  ninguna 

15 perturbación  de la  in su fla c ió n  o eyección  del in yector da 

a i r e ,  una p arte  del combustible inyectado en e l  embudo del 

propio in y ector da a ir e  es impelido por dicha eyección d i­

rectamente a la  p arte  de la  cámara de combustión que no e s ­

tá  alim entada directamente de com bustible por e l  g ic le u r ,

20 m ientras que la o tra  p arte  penetra s in  obstácu lo  en e l  in ­

yector y coopera en la in su fla c ió n  o eyección  de e ste  ú ltim o .

Por o tra  p a r te , lo s  ensayos han demostrado que e s ta  d i­

v is ió n  del combustible provoca un retard o  de encendido ven­

ta jo so  y reparte  la  combustión t o t a l  del modo más e fe c tiv o  

25 por e l  conjunto de la  secc ió n  tra n sv e r sa l de l a  cámara da 

ootnbustión.

3n lo s ad juntos d ib u jo s; l a s  f ig u r a s  de 1 a S represen­

tan tre s  ejemplos de e jecu ción  d e l motor D iesel con inyección  

de a ire  según la  invención. La fig u ra  1 e s  una sección  v e r t í -
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ca l y la  f ig u ra  2 e s  una seoción  h o rizo n ta l de un motor D iesel 

con inyección  de a ir e  eon e l  p e r f i l  de la  cámara de combustión 
c ir c u la r , m ientras que la  f ig u ra  3 muestra una d isp o s ic ió n  p ar­

ticularm ente ven tajo sa  del g ic le u r  y del in y ector de a ire  en 

re la c ió n  a la  cámara da combustión. Las f ig u r a s  4 y 5 son 

secciones h o rizo n ta le s de un motor D iesel con inyección  de 

a ir e  con v ar io s  g ic le u r s  e in yectores de a ir e  en una cámara 

de combustión reniform e. La f ig u ra  6 es una. sección  horizon­

t a l  de un motor s im ila r  cuyo émbolo e s t á  p ro v isto  de un apán-* 

d ice reniform e, en e l  cual se enouentra una cubeta d& cámara 

de combustión.

En e l  ejemplo de e jecu ción  de la s  f ig u r a s  1 a 3 , 1 se ­

ñ ala  e l  c ilin d ro^  2 e l  émbolo; 3 la  cu ln t# ; 4 l a  cámara de 

oombustión d iv id id a  de p e r f i l  c ir c u la r ;  5 la  válvu la  de ad­

m isión; 6 l a  válvu la  de escape; 7 e l  g ic le u r  de inyección  y 

8 e l  in y ector de a i r e .  La d isp o sic ió n  del g ic le u r  en r e l a ­

ción a l  inye otor de a ir e  8 y e l  e sp ac io  de combustión 4 e s  

t a l  que e l  g ic le u r  7 no posee de alcance de chorro más que 

la  mitad derecha del e sp acio  de oombustión, e inyecta d irec­

tamente en e l  embudo de boca del in yector de a i r e ,  m ientras 

que la  corrien te  de a ir e  del in yector es proyectada s im ó tr í­

came nte a l  e je  que pasa por e l  centro de la  cámara de com­

b u stión , y después de chocar con la  pared de e s ta  cámara s i ­

tuada fren te  a l  in yector de a ir e  se d istr ib u y e  iniformemente 

por la  cámara de oombustión.

La d isp o s ic ió n  del in y ector de a ir e  y del g ic le u r  de ma­

nera que e l  e je  de é s te  corte  e l  e je  de aquál en e l  punto de 

extran gu lación  del inyeotor de a i r e ,  e s t á  particu larm en te
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representada en la  f ig u r a  3. 31 e je  del ohorre cen tra l del 

g io le u r  e s  perpen dicu lar o c a s i  perpen dicu lar a l  diámetro 

h orizon tal de la  cámara de combustión y corta e s te  e je  en 

e l  te r c io  in te r io r ,  m ientras que e l  chorro cen tra l del in ­

yecto r d& a ire  pasa por e l  centro de la  c ircu n feren cia  de 

l a  cámara de combustión.

En lo s  ejem plos de e jecu ción  de la s  f ig u ra s  4 y 5, la  

cámara de combustión reniforme d isp u e sta  en la  cu la ta  3 s i ­

mó trícam e nte en re la c ió n  a l  émbolo 2 . se compone de l a  p arte  

cen tra l 4 y de la s  dos p a rte s  l a t e r a le s  4 * y 4 ' * .  lo s  g i -  

cleura 7 t y 7 ' *  se  encuentran en lo s  mismos e je s  que lo s  

in y ectores de a ir e  8 ' y 8 n ,  constituyendo ouerdas in tern as 

o extern as de la s  dos m itades de la  cámara d e  combustión, 

pero la s  bocas de lo s  g ie le u r s  7t y 7 * '  lo s  mismo que lo s  

puntos de extran gu lación  de lo s  in yectores de a ir e  y lo s 

embudos e stán  d isp u esto s entre s i  de modo que lo s  g ie le u rs  

7 t y ?TT inyectan directam ente contra lo s  puntos de ex tran - 

gu laoión  de lo s  in yectores de a ir e  8* y S u ,  m ientras que 

lo s  e je s  medios de la s  co rr ien te s  que sa le n  de e s to s  inyec­

to res pasan  por lo s  centros de l a s  p a r te s  l a t e r a le s  de oot&- 

b u stión  4* y 4 "  o por la s  cercan ías de lo s  centros de cur­

vatura de e s t a s  p a r te s .

En e l  ejemplo de e jecu ción  de la  f ig u ra  6, e l  ámbolo 

2 e s tá  p ro v isto  de un apéndice de p e r f i l  reniforme cuya p ar­

te cen tra l p resen ta  una cubeta de p i s t a s  2 * i *  que gobierna 

la tera lm en te , por medio de lo s  p e r f i l e s  2 ' y 2 ' t ,  e s ta  p ar­

te del espqcio  de combustión.

Los g ie le u r s  7 ' y ? n  a s i  como lo s  in y ectores de a ir e
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8 ' y 8 * '  e stán  d isp u esto s del mismo modo que en e l  ejemplo 

de e jecu ción  de la  f ig u ra  4 , y la  cubeta de p i s t a s  2 " :  se  

apoya por un lado en lo s  bordes p e r i fé r ic o s  externos de lo s  

embudos de la s  bocas de lo s  in y ectares de a i r e ,  m ientras que 

5 se ensancha de manera apropiada por e l  lado de lo s  g ic le u rs  

teniendo en cuenta, conforme a la  invención, e l  camino del 

chorro de lo s  g ic le u r s  y e l  camino de lo s  chorros de lo s  in ­

yectores de a i r e .  M ientras que e l  ejemplo de e jecu ción  de 

la s  f ig u ra s  1 a 3 es particu larm ente apropiado para motores 

10 de dos o cuatro tiempos de pequeña o mediana p o ten cia , lo s  

ejem plos de e jecu ción  de la s  f ig u ra s  4, 5 y 6 e stán  d e s t i­

nados a motores D iese l oon inyección  de a ir e  de mediana y 

gran p o ten cia .

N O T A

Por la  patente de in troducción  a que se r e f ie r e  l a  me- 

15 moría d e sc r ip tiv a  se  REIVINDICA l a  exp lo tac ión  e x c lu siv a  de*

1 .-  Un motor D iese l con inyección  de a i r e ,  en e l  cual 

lo s  e je s  del g io le u r  y d el in yector de a ir e  se  encuentran 

en ootmin en un plano de secc ió n  tr a n sv e r sa l  de l a  cámara 

de combustión, de modo que e l  e je  del g ic le u r  pase  por la  

20 sección  tra n sv e rsa l de la  boca del in y ecto r, c a ra c te r iz a ­

do por e l  hecho de que lo s  e je s  del g io le u r  y d el in y ecto r 

de a ire  se cortan  en la  secc ió n  tra n sv e r sa l de la  boca del 

in yector o en sus inm ediaciones formando un ángulo t a l  que 

e l  ndcleo del chorro del combustible pen etre , de manera co- 

25 r r ie n te , en e l  in yector h asta  que p r in c ip ia  l a  eyección  o

in su fla c ió n  del mismo y provoque una combustión p a r c ia l ,p e ­

ro que en cuanto p r in c ip ie  la  eyección  del in yector l a s
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p a r t íc u la s  que formen e l  núcleo del chorro de combustible 

recorran , s in  s e r  p erju d icad as por le  in su f la c ió n  del in ­

yector de a ir e ,  todav ía un camino perfectam ente r e c t i l ín e o  

dal g io le u r  a la  boca d el in yector y no sean cogidas y des­

viadas más que en t a l  s i t i o  por e l  núcleo del chorro del in ­

yector, ohorro que por su p arte  a trav ie sa ,-  s in  se r  p e r ju d i­

cado por e l  núcleo del chorro de com bustible, la s  p a r te s  de 

la  cámara de combustión que todavía contienen a ir e  no mes­

óla do y choque dividiéndose y depositándose en la  pared del 

lado del g ic le u r .

2 .  -  Un motor D iese l t a l  como e l  e sp e c ific ad o  en 1, ca­

rac te rizad o  por e l  hecho de que, siendo l a  cámara de combus­

tió n  c i l in d r ic a  y con p re feren c ia  separada del e sp acio  de ca­

r re ra  del ém bolo,el e je  del g ic le u r  y su punto de in te rse c c ió n  

con la  secc ión  tra n sv e rsa l de la  embocadura del depósito  de 

a ire  se encuentran en una cuerda da l a  secc ión  tra n sv e rsa l 

c ir c u la r  de dicha cámara de combustión, y e l  e je  del inyec­

to r  de a i r e  y de su boca se h a llan  exacta  o aproximadamente

en un diámetro de e s t a  secc ión  t r a n sv e r sa l.

3.  -  un motor D iese l t a l  como e l  e sp e c ific ad o  en 1 y 2, 

caracterizad o  por e l  hecho de que la  cámara de combustión c i ­

l in d r ic a  tien e  une sección  tra n sv e rsa l en la  cual l a  forma 

fundamental puede s e r  determinada por dos c írcu lo s que se 

corten dando un p e r f i l  en forma de corazón, reniforme o en 

forma de ocho, estando d isp u esto s un g ic le u r  y un in yector 

para cada una de la s  seccion es de l a  cámara de combustión, 

con lo s  e je s  de lo s  g ic le u r s  y su s puntos de in te rsecc ió n  

con la s  secciones tra n sv e rsa le s  de l a s  bocas de lo s  inyecto-
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re s  de a ir e  correspondientes situ ad os en cnerdas in tern as o 

externas de l a s  secciones tra n sv e rsa le s  c ir c u la re s  funda­

mentales da l a  cámara de combustión y lo s  e je s  de lo s  inyec­

tores de a ir e  y de su s embocaduras s itu ad o s exacta  o ap rox i­

madamente en diám etros de e s t a s  secciones tr a n sv e r sa le s .

4 .  -  un motor D iese l t a l  como e l  e sp ec ific ad o  en 1, ca­

rac te riz ad o  por e l  hecho de que la s  cuerdas correspondientes 

a lo s  e j e s  del o de lo s g ic le u r s ,  d ividen según la  re la c ió n  

de 1:E , e l  diámetro perpen dicu lar a e s t a s  cuerdas de la  sec- 

oión tra n sv e rsa l c ir c u la r  correspondiente de l a  cámara de 

combustión, de suerte  que e l  centro del c irc u lo  por e l  cual 

pasa e l  e je  común del in y ecto r de a i r e ,  y de su  boca es se ­

parado un sexto  de la  lon g itu d  del diámetro del punto de in ­

te rsecc ió n  de la  cuerda con e l  diám etro.

5 .  -  Un motor D iese l t a l  como e l  e sp ec ific ad o  en 1 , ca­

rac te rizad o  por e l  ha&o de que unas p a rte s  d e l ámbolo llen an  

c a s i  en la  p o sic ió n  de punto muerto su p erio r  d e l ámbolo unas 

seccion es de la  cámara de combustión, l a t e r a le s ,  formando en­

tre  s i  una cubeta.

6 .  - la  ex p lo tac ió n  ex c lu siv a  d el ob jeto  de la  paten te, 

sean cu ales fueren  l a s  c ircu n stan c ia s que concurran con su 

e se n c ia lid ad  defin ida en la s  a n te r io re s  re iv in d icac io n es, 

cu al ob je to  e s :

"Un motor D iese l con in yección  de a i r e " .

-  8 -

C&nsta
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Sonata l a  presente memoria da nueve h o jas f o l ia d a s ,  

e s c r i t a s  por una so la  cara *

Barcelona, 28 de Enero de 1948.

B. p . de: LANOVA, A k tie n g e se llsc h a ft ,
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