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MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompaRa
a la solicitud de

una PATENTE DE INVENCION*, por* veinte afos en Espada,

a favor de
D. Nicolas Ilturbe Basabe, residente en Cadiz, Rosario”®
43, 3c izquierda,

Jor

“"UN MOTOR A DOS TIEMPOS, CON CAMARA DE COMPRESION TUR*
BULENTA EN LA PROPIA CAMARA DE INFLAMACION, Si LA QUE

SE PRODUCE ESTA, BIEN POR COMPRESION O POR CUALQUIER
OTRO SISTEMA DE INFLAMACION*

Inventor: el solicitante, de nacionalidad espafola.-"
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ElI invento que se trata de proteger mediante la soli-
citud de una Patente de invencidén y que ae describe en el
curso de la presente Memoria, consiste en un motor provis-
to de camara de compresion e inflamacidon. En esta camara,
por medio & la ayuda de la direccién que se le da al.aire
cuando entra en el cilindro en giro horizontal, se origina
una activa turbulencia del citado aire, al comprimirse és-
te en la cavidad de la culata, que tiene forma coénica, silin-
drica o un poco abarrilada, de menor didmetro que el cilin-
dro y situada concéntricamente a éste, con una o mas val-
vulas de escape situadas en la parte superior de la mencio-
nada camara. El aire, aprovechando la velocidad de giro que
se origina a su paso por las lumbreras talladas en la parte
inferior del cilindro con direccion oblicua, adquiere una
pequefia turbulencia de giro que, al ser empujado y compri-
mido por el pistén (que puede ser en su parte superior pla-
no, coéncavo, coébnico, convexo o de cualquier otra forma, aun
cuando siempre de perfiles concéntricos, sin hendiduras, ra-
nuras o formaciones radiales), de cualquier modo que éstos
sean, frenarian el giro de aire ai ser Comprimido en la ca-
mara de la culata.

La culata presenta un didmetro inferior al del cilindro
y, como consecuencia, al ser comprimido en ella el aire por
el repetido pistén, y por llevar un giro inicial dentro del
cilindro/ aumenta de modo considerable la rotacién del aire
al encontrarse dentro de una cavidad de inferior diametro,
al del cilindro y colocada en posicidn concéntrica al diéa-
metro de éste. Mediante este procedimiento, se consigue una
culata, en la cual se origina un giro horizontal, al ser
comprimido el aire en la misma, y en proporcion a la dife- .
réneia de diametros que presentan la referida cédmara y el

cilindro del motor, con objeto de introducir el combustible
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‘por el coatado de la cémara, en un espacio suficiente ¥

,perfectamante formado. De este modo, el chorro. del mismo
no toms contacto con ningdn lado de la cqvidad de la camaras

v es arrastrado en girp por el aire, a la vez que se mezcla

. entrechamente con éste.

En los dibujos gue se acompafian gﬁeda cléramente-ré- ‘
pfesentaAO'un ejemplo de realizacidén de la idea, |

En la lémina 1% y en su rigu?a 1e, se mue;tra un ei-
lindro y culata en corte, representéﬁdose la éimara de ecom-
‘presidn con éu vélvula de escape abierta,.permitiendo:salir
del cilindro los gases quemaéos, que son expulsados poriel
eire de barrido y que, a céusa de la forma apropiada de 1és

lumbreras de Jerrame, toma clerto movimiento de rotaeidn

2l entrar en el eilindro.

Ia figura 22 de 1a~1£m1na.25, muestra el cilindrb'j

. la culata,”en corte con el pistén en le parte superior de
Haqnél, Junto & la culata, introduciendo el aire y combri-

. miénﬂololéh la cémara turbulenté ¥y, con la vdlvula de esca-
‘pe cerrada, se efectia en eate momentp la“ 1nyecoion del com-

‘bustible & través de 1a tobera.

De scuerdo con el eJemplc de realizacién senalado -en |
las figuras 1a y 2%, el trabajo del motor y su cémara, de ’
compresién turbulenta, se realiza del modo que se_cita a

continuacion.

En la figura 1° de la 1emina 12 se observa que. el pis- i

t6n 9, una vez que ha realizadc el recorrido descendente,.

descubre las lumbreras 8. Por estas 1umbrerés, ¥y como con-

'secuencia de su fofma e inclinscidn, se derrema e1 aire en

glro a1 interior del cilindyro 7, halldndose este aire con-

c 4

HE tenido en el deposito 10, que estd formado por 1la- envolven-,

‘te 13 ¥ la camisa del cilindro 6, El aire se consigue po:a:~

i e, Sl
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- reeaera sobre las reivindicacionea siguientea‘l;

da en 1la nota éiguiente:

ventilador turbo-soplante 0 por otro medio cualquier;\Y»

‘gntra,en el depdsito 10 por.la lumbrera 1l de la figura 2@' )

de la lémina 2%, siendo retemido en el deposita a unﬂ y

preéién.de 0,2 8§ 0,3 décimas de atmosfera 1o que permite

‘qug el piaton, en su carrera descenaente deapués de abier-’

te la vélvula de escape al descubrir las repetidas lumbre-;'

rae 8 de la figura 1% de la lémina 1%, page por.estae_al‘ ’

interior del eilindro 7, del qdé expulsa log gases viejbé;

dejando dicho cilindro y 1a~oéma:a repletbsfde nuevorgigé;'

il comprimirge este aire, se piigina-la\cdmbuétién aéifﬁiaQ

) fmo,”a‘éausawde la mezcla‘intima-del‘citadojéombuatibld”cnﬁ

el aire que se ha acumulado en la camara de combuetion ﬂon

une gran turbulenecia de rotacion horizontal repitiéndoae
dicho proceso de modo sucelivo. En diche figura T ae la

1émina 1% ge muestra un ejemplo de realizacién,_mediante el

‘eual la vdlvule de egcape 1 se ve'abierta,‘permitiendo,gaf '

lir~los gases guemados, y'el pihtéﬁ 9 en su eﬁrsO'inférior '

dejando-abiertas las lumbreras 8 por las qne ‘ge precipita

el aire al interior del cilindro 7. Lo

£

En la figura 2% de la lémina 2% queda representado ‘el

'misme e;emplo de realizacién ya citado, 81 bien con la vél-

vule de eﬂeape 1 cerrade, y el piston 9 en su parte mis al-
ta, comprimiendo el aire en la culata § y originéndOSe la
inyeccion del combustible 4. ,

A la descripcion qne antecede hay que aﬁadir qne los

detgllea de ejecueion de la idea expuesta pueden ser ‘varios, |

gin modificar la esencia del invento, que qaeda'reiiinqica—i

NOCTA
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R ﬁn resnmen,_la B&TENTE DE IKVEHCION que se soi;ciﬁa
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1- .- Un motor a dos tiempos, con camara de compresion
turbulenta en la propia camara de inflamacién e. la que se
produce ésta, bien por compresioéon o por cualquier sistema
de inflamacidon, caracterizado porque lleva una camara coéni-
ca, recta o abarrilada, de menor diametro que el cilindro, si-
tuada concéntricamente a éste con una o varias valvulas dé
escape en su parte-alta, inyectando el combustible a la repe-
tida camara por una o varias toberas pulverizadores coloca-
das lateralmente y con la direccién mds favorable para en-
frentar la salida del combustible a la trayectoria del tor-
bellino de aire que se produce en la repetida camara.

2- .- Un motor a dos tiempos, segun la reivindicacion
1-, caracterizado porque esta provisto de una secciéon de lum-
breras en la parte inferior del cilindro, con inclinacion
adecuada para producir a la entrada del aire de barrido al
cilindro una iniciacion de giro o turbulenciaj y valvula o
valvulas en la propia camara turbulenta de la culata*

3~.- Un motor a dos tiempos, segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el aire/de barrido pasa por
el cilindro en una aola direccidn girando radialmente, y sa-
le por el lado opuesto barriendo los gases del cilindro y de
la cémara turbulenta de la culata.

4-.- Un motor a dos tiempos, segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque tiene lumbreras para el
derrame del aire al interior del cilindro, y valvula o val-
vulas movidas mecanicamente, para el escape, situadas en
la misma camara, donde 3e acentla la turbulencia del aire,
que al ser comprimido por el piston, produce el calor por
compresion para la inflamacion y recibe el combustible pul-
verizado, todo en la propia camara de la repetida culata.

59.- Un motor, segun las reivindicaciones anteriores,
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caracterizado porque tiene u.n recipiente de aire a cierta
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presion y, después de evacuar la presion del cilindro por

la valvula c valvulas de escape, cuando el piston descubre

las lumbreras del cilindro, este repetido aire para al in-
130 terior del cilindro barriendo los gases quemados, dejando

él volumen integro delmcilindro Ileno de aire nuevo para pro

ducir una perfecta combustién del combustible, al ser intecti

do éste en la camara turbulenta.

6”.- Se reivindica, por ultimo, como objeto sobre el

135 que ha de.recaer la PATENTE DE INVENCION que se solicita,
"UN MOTOR A DOS*TIEMPOS, CON CAMARA DE COMPRESION TURBU-

LENTA EN LA PROPIA CAMARA DE INFLAMACION, EN LA QUE SE PRO*
DUCE ESTA, BIEN; POR COMPRESION O.POR CUALQUIER OTRO SISTE*
MA DE INFLAMACION".

140 . Todo conforme queda deacritp en la presente Memoria,
que consta de seis paginas escritas a maquina por una SoO-
la cara, y dibujos que se acompafan.

Madrid. 11 de febrero de 11.948.
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