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por “UN PROCEDIMIENTO, CON SU CORRESPONDIENTE DISPOSITIVO,
PARA EL APROVECHAMIENTO DE LA GASOLINA EN LOS MOTORES DE
VEHICULOS AUTCMOVILES", a favor de Don Juan Delhort Alsina,
de nacionalidad espafiola, residente en Montornés del Vallés

(Barcelona), Avda. de la ILiberacién, n2 28.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Es sabido que los motores de explosién de los vehi-
culos automéviles, reciben siempre la gasolina, ain en mi-
nima cantidad, procedente del carburador, cuando marchan en
funcionamientoc lento "ralenti®. Esta cantidad de gasolina
que no puede disminuiiee, eigﬁe siendo suministrada automé-
ticamente, aifn cuando el vehfculo emprenda la marcha cuesta
abajo, o cuando, por cualquier causa, se reduce la accién
del motor, por ejemplo, cuando marcha en vacio.

La invencién consigue eliminar por completo este
gasto indtil de gasolina, mediante una disposicién intermedﬁ;'§
provista de la vélvula correspondiente, entre el tybo del
carburador y el de admisién del motor.

Congiste la invencién en disponer un cuerpo interme- 5
dio entre el carburador y el de admisién del motor, en cuyo .

cuerpo existird una nueva v4lvuls relacionada con la del car-
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burador para gque ambas pﬁedan ser accionadas por el acelera-
dor. .

Esta nueva vélvula estd dispuesta de manera que per-
mita el paso de la gasolina mfnima cuando el motor lleva
marcha lenta, pero en cambio, cuando el motor deja de tener
resistencia ¥, por lo tanto aspira con intensidad en vacio,
esta aspiracién provoca un movimiento complementario de esta

vélvula, que por esta causa cierra herméticemente el paso

de la gasolina que procede de la zona de la vdlvula del car-

burador,.

Cuando el motor deja de hacer la fuerte aspiracién
que le permitia la marcha en vacfo, la vdlvula nueva pier-
ée su posicién complementaria y deja el paso a la gasolina.

Este paso sigue despuée la norma gue le sefiala la
accién del acelerador, y siempre en concordancia con la v&l-
vula del carburador. _

Resulta, pues, que el proccedimiento sefialado no al-
tera en nada el régimen de mando que realiza el conductor,
¥ funciogi%quo éste se preocupe del mismo, puesto que la
conexién de los mandos del acelerador y del medio de paso
que Be ha indicado estén dispuestos en forma simulténea y
automética.

Pare facilitar la explicacién, se indica en unas 14-
minas de'dibujos un ejemplo de dispositivo, con el cual se
realiza a la perfeccifn el procedimiento indicedo,

En el dibujo:

la figura 18 representa, en forma esquemdtica, la
combinacién de védlvula de carburador y vélvula de economiza—
dor, dispuestas ambas para proporcionar gasolina al motor

que marcha en "ralenti".
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la figurs 28 mﬁestra, andlogamente, el conjunto, en
el cual la vélvula del economizador estd totalmente cerrada,
impidiendo el paso de la gasolina que pasa por la védlvula
del carburador, y

la figura 32, (I) y (II), es una variante de realize~
cién del mismo procediﬁiento, visto en seccién y en conjunto,
respectivamente, el dispositivo del mismo.

Consiste la invencién en disponer un elemento inter-
medio ~l-, colocado entre el tubo del carburador -~2- y la
admisién -3- del motor.

BEn este elemento existe una v4{lvula ~4-, de cual-
quier forma y sistema, la cual est€ mandada por la varilla
-5-, unida al pedal del acelerador de igual manera que la
varilla -6-, que accioﬁa a la vdlvula -7- del carburador,
relacionada con la biela ~ll-.

E1l cuerpo de bomba -8-, con su pistén -9-, represen-
ta une posible disposicién del medio de accionamiento comple-
mentario pera mandar a la vélvula -4- del economizador,
cuendo el motor trabvaja en vacfo o es arrastrado por el
coche. El cuerpo de bomba =8~ comunica por el tubo -10- con
la gspiracién del motor. El émbolo -9- est{ unido por arti-
culacién adecuada a la biela -1ll-, unida a la vélvula -4-;
esta biela es solicitada por un resorte R.

' Se comprende que, cuando se trata de que el motor
marche en ralenti, la vélvula -7- del carburador llega a su
posicién limite y permite el paso minimo de gasolina. El
motor, al trabajar, aspira esta gasolina. Esta aspiracién
débil no puede vencer al resorte R, por cuys razén la vdl-
vula -4~ permanece tambiédn con ligera abertura, dejando paso

& la gasolina, segin las flechas f.
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Si el motor marcha en vacio, por ejemplo, en una pen-

" diente descendente, aspirard con gran fuerza, y por éllo, en

el cuerpo de bomba -8~ de produce una depresién que obliga a
trasladarase al émbolo -9-, venciendo ahora al resorte R,
cuyo émbolo accionando a la biela ~ll-, provoca el cierre
total de la vélvula —4—,7%%3 la vélvula -7- modifigue su po-
sicién natural. Al cesar la causa, cesa tambiéﬁ el efecto.
Asf, pues, el motor, cuando deja de ir arrastrado, vﬁelve a
agspirar con menos intensidad, cobrando ahora el resorte R
su primitivea posicién y de jando la védlvula -4- pago a 1a'gaso-
lina. |

El Jjuego de ambas vélvulas, © de una de €llas, puede
ser muy variado, asf como la forma de las mismas, que puéden
ser de corredera cénicas u otras, y estar o né relacionadas
une con la otra.

El cuerpo de bomba y émbolo pueden no existir, siendo
substitufdos por otro medio, de cuyo caso da idea la figufa 3%

En esta figura, el cuerpo de bomba y émbolo estén
reemplazados por la vélvule obturadora -12-, con su resorte R,
que en el momento de aspiraciénm del motor obtura el pequeﬁo
conducto -13-, que comunica la zona de la vélvula del carbu-
rador con el motor en ralenti. La vdlvula -4- no tiene ahora
movimiento complementario de cierre total, sino que siempre
que la -7- se ponga en posicién adecuada para ralenti, la
-4~ ge cilerra totalmente, quedando la comunicacién con el mo-
tor por el comnducto -13-, que se cerrard cuando el motor march
en vacio o arrastrado.

Vemos, pues, que de muy diversas maneras puede llevar-
se a cabo el procedimiento, Yy por ello la invencién, dentro

de su esencialidad, puede ser realizada en cualquier forma y
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sorios més apropiados para el fin propuesto, pues todo &€llo

queda comprendido dentro del espfritu de las reivindicaciones.

FOTaA

Hecha la descripcién dell presente invento, se declara
como nuevas y de propia invencién, las sigulientes reivindica-
ciones:

le,- Un procedimiento, con su correspondiente disposi_
tivo, para el aprovechamiento de la gasolina en los motores '
de vehfculos autombviles, caracterizado esencialmente por el
hecho de hacer intervenir la intensa aspiracibn que produce
el motor cuando pasa de marcha lenta o "ralenti™ a marcha en
vacio, o impulsado por el vehiculo, paré provocér el cierre
total de la gasolina, accionando al efecto en un medio recep-
tor de tal aspiracién, en el cual se produce una depresién,
que permita el funcionamiento de un elemento obturador del
conducto de gasolina, o que este elemento accione a una védl-
vule complementaria de la del carburador que realice la misma
funcién de cierre,

28 .- Un procedimiento segdn la anterior reivindicacién

‘en el cual, el medio o dispositivo que realiza tal misién

consigte en un elemento de comunicacién, inte:medio entre el
tubo del carburador y el de aspiracién del motor.

32,- Un procedimineto segin las reivindicaciones ante-
riores, en el cual, el elemento intermedioc consta de una vdl-
vule de cualquier clase y funcionamiento, complementaria de la

del carburador y accionada, ya sea por el pedal del acelera-
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dor, o por la propia v&lvula del carburador, u otro medio.

48 ,—- Un procedimiento segféin las precedentes reivindi-
caciones, en el que la vflvula complementaria indicada puede
funcionar en dos fases o tiempos, a saber: dejando un pequefio
paso de gasolina y cerrdndolo después, o simplemente obtu-
rando, desde luego, el citado paso de gasolina.

52,~ Un procedimiento seglin la reivindicacién 42, en
el cual, cuando la vdlvula funciona en dos tiempos o fases,
la segunda posicién o de cierre es provocada por la aspira-
cibén del motor en un medio, tal como un émbolo y cuerpo de
bomba, cuyo "mbolo o cuerpo de bomba estdn articulados a la
citada vdlvula para provocar el cierre.

62,~ Un procedimiento segfin la reivindicacién 42, en
el‘cual,vcuando la vdlvula complementaria obtura de primera
intencién, existe siempre un paso auxiliar de gasolina para
el funcionamiento en ralenti, dotado de un %mbolo o vélvula
cargada,; que funciona por la aspiracién del motor, provocando
el cierre de eate paso, pudiendo estar situado este paso en
el propio elemento intermedio, o en otro lugar del motor.

Te¢ .~ Un procedimiento segfin las precedentes reivindi-
caciones, en el cual, la vdlvula indicada en -3-, 0 sea la
del elemento intermedio, segiin la reivindicacién 22, obtura
definitivamente el paso de la gasolina al motor, gl ser accio-
nada por el acelerador o vdlvula del carburador, ya desde
el primer instante, en cuyo caso la gasolina tiene paso por
el conducto auxiliar indicado en la reivindicacién 68, p
bien en dos fases o tiempos, cuando es accionada por el
a celerador o védlvula del carburadof, combinadd con el mando
complementario que depende del funcionamiento del motor.

88, Un procedimiento, con su correspondiente disposi-

tivo, para el aprovechamiento de la gasolina en los motores
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de vehiculos automéviles.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva, que consta de siete hojas, foliadas y escritas a
méquinapor una sola cara, acompafiadas de une ldmine de dibd u-
Jos.

Madrid, a 7 de febrero de 1948.
JUAN-DBELHORT ALSINA,

JAIM ISERN
nE W;_‘Zggj’
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