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"U¥ APARATO PARA CALEFPAR ATRE",-

Tl presents irvento s relmcions conm eparatos de
calenteniento y se refiore «8s en copecial & mperatos para
calenter aire destinadoss ser utilizados en upna variedsd .

de apliicaciopea,

0 general, el irvesto proves un nuevo método y

un ntevo apsrveto pars caleniar &ire medisnts ila coxﬁbusﬁié&_
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de un combustible, ¥ suminiafrar hacia el punto de smpleo
1a requerida cantidad de aire calentado a uns temperainrs
predet nrminlﬂal. |

4 El invento serd descrito en su aplicaciin al se~
camiento de 108 arrollamiantos de un motor electrico, pere
se comprenderd que no esta limitado a este uso en partiounlar,
pues puede ser aplicado a oualquier use psra el ouel 8@
ldapte:.

1 cardoter del invento serd comprendido oon eyu-
da de 1a siguiente descripcidn, considersda en relacion con
lo8 dibujos adjuntos gue formen upe parte de la misma y en
108 cuales;

‘La figara 1 o8 una vista en perspective de un aps
reto de calentamiento que inocorpora el invento, conduoidndo=
se ol aire oalentado hacia el arrollamieato de un motor elée-
trioo'.

Ta figure 2 es una viste en perpootiva del apuruto‘
de calentamento mostrado en 1a figura 1, habiérdosele reti-
redo la taps © cubiai-tn; ; P

La figura 3 @8 una vista de un corte vertical %o
mado sobre 1a lines 3.3 de 1la figura 8‘.

La figura 4 €8 una vista de un ocorte vertiocal toe
mado sobre 1s 1{nea 4-4 de la figura 2,

La figura &6 es una vista de un corte horisontal
trazado sobre 1la 1linee 6-5 de la figura B‘.

La figura 8 @8 un cirouito de las oocnexiones eléc-
tricas del aﬁnrato;

Los mismos pumeres se refieren a las mismas partes
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& travée de todas lse figurss.

Con referencla a los dibujoe, el aparato}para Clw
lgntar eire se designe generslmente con el numero 10, figura
1, y esté encerredc en una cubierta 11; El aparato eesta
sostenido Bobre una base 12, figura 2, y comprende un ventie
lador 13 #mpulsedo por un motor eléctrico 14, une chmars de
combustidn 15, una bomba de combustible 16, un tanque de come
bustible 17, un conductor 18 pers llevar aire haois le cdmars
de combustion y eacarlo de ls misms y llevarlo tambieén haoia
el punto de salida del aparato, un conducto flexible 19 pars
conducir el aire calentadc hacie el punto de emplec, y disposi
tivos para regular la temperatura y la cantided de aire sumie
nistrado'por al aparato;

La bese 12 puede ser fijade en una posicion deterw
minada © puede ser consetruide en forme transportabla: El
motor eléctrico 14 esta montedo sobre un pedestal 20, figuras
3y 4, qgue esta sujeto sobre ls base 12, e impulea &l ventilae
dor 15 mediante un ecoplemiento Z1. El drbel 22 del ventils-
dor que lleva las peletes 23, estsé sostenido en embos extre-
mos. . dentro de loa cojinetes 24 y 25, que estén dispuestos
sobre los extremos superiores de los aoportaalae y 27 respece
tivamente, montados & eu vez sobre la ba@e 12: T8 oublerte
28 del ventilador tiene una abertura central 29 de entrads de
sire, y una abertura de descargs %0 en un costado de la misma,
figure 5; El conducto 18 se comunice con la sberturas de des
carga 30 del ventilador 13 y conduce aire hacis el punto de
descargs 31 del separato, figura E;

Lé oémara de combustidn 15 estd dispueste por emcims
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del motor 14 y ests sostenido en un extremo de la cublerta £8
del ventilsdor, figure 3, ¥y en su obroe extremo por el condncto
18; Le cémsre de combustidn tiene une ocubierts cilindrica
externe 52 y une pieze cilindrica interna 35 que define le
odmare de combustidn propiamente diche, y que tlene une porcicn
de entrada 34 provista de una pluralidaed de ranuras &b pare le
entrada de aire, una porcidn de salida 36 de un didmetro algo
menor gque la porcidn de entrede, y une parte intermedia 37 en
forms de cono truncaﬁo; 18 pieza intermedis 33 esti Beparse
de de 1 cubierts externe 32, proveyendo &sf un pssaje de sire
28 de forma anuler hecia el cusl, mediante un peguefin tubo de
antrada 39 (figures 2 ¥y 4)} se suministras aire proveniente del
conducto iB. y que fluye hacia la csmere de aire 40 dispuests
entre el extremo de entreds de lapbeze 33 y el extremo adyacen-
te de la cubierta 52; Dentro de lea cémars de combustion se

quema un combustible edecusdo, tel como petréleo, gue mediante

un pulverizador 41 es suminietrado en forma finemente pulveri-

zeda hacia la cemara de combustién. El sire de la cémsre 40
fluye slrededor del extremo de descargas del pulverizador y en-
tre on 1s chmera s través del pssaje 42 y provee aire pare
el combustible, mientrae que una corriente secundaria de alre
fluye desde el pssaje 38 & travée de 1ss renuras 35 dentro de
le cémara; Une bujia de ignicion 43 enciende el combustible
cuendo 1s céamera de combustion se ‘pone en funcionamiento, o
en el caso en que falle le combuatién; ¥l eire calentado ¥y
los productos de combustion fluyen desde el extremo de salida

44 de la camara de combustion y pasen dentro del conducto 18,

T1 combustible es suminist rado hacia la cémare de
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eombuetion 15 mediante la bombae Ge combustible 16, figuras 2

y 8, que ea impulseada madlanta un motor eléctrico 14, B
dombust ible es extrafdo desde el tanque 46 mediante la suceidn
de le bomba 16 & través del cafig 46, pasando por el filtre 47

y & través del cafio 48 hacia le bombae 16, El combustible es
descargado por ls bomba 15 hacla el cafio 49 que 10 conduce hae
cia una valvala 50 que regule la presion del combuetible, des.
de la cusl fluye & través del cafio 61 hacis el pulverizedor

41, pasendo a travée de una valvule de cierre 62 operade e
aoleuoida; Un mencometro 5% indice la presion del combugtie
ble suninistrado sl pulverizador; El combustible suministrse
do hacia ls valvula 50 & través del osfio 49, ¥ que no se pece~
8ite en le cdmars de combustion, vuelve gl tanque de combnstie
ble 45 o través del cafio 54; El tenque 45 esta provisto @on
una unidad 65 de sucecion y retorno de combustible, que compr ene
de dos plezas tubulares geparedas coneeutricamente. La pieza
interna 66 tiene une sberture en su extrems inferior a través
de la cuel el combustible es extraldp desde la parte inferior
del tanque 46 y em conducido por la pieza tubular interns hae
cia el extremo superior de 1a misma, gne e2ta conectsd? al ocpe
fio 45; La pieza 67 tiene Bu extremo 8uperior conectade al
caflo 64, y conduce el combustible, devuelto hacia el tanqna .

a8 través de la misma, hacis e} edpacio anular que medis antru
1s piezas tubulares interpnss Y ext ernss, de allf al exxremo
antbrnor de le pieza externe y luego dentro del tanque 45

ia unidad 65 se encuentrs sujeta 46 manera desmontable en la
pafte Superior del tanque 45 mediasnte upa adecueda oonexiop

58, Une menije 59 permite que is unided 55 pueds ser fecile -
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mente colocede sobre el tenque 45 y retirsda del mismeo,

Hl copducto 18 estd provisto con une pleca 60 que
tiene un orificio 61, figure 3, dispuesto sobre ls entrada del
conducto 39 gue comunice con 1la camers &e combustidn y el exe
tremo 44 de le cémare de combuetion que comunice oon el conduoe
to 18; El orificio 61 provee un pesaje de una magnitud tel
que una poroion predetermnada, por ejemplo 20%, del aire su-
ministrado por el ventilador 12 YBacia el conduoto 18 pora fore
zado para fluir dentro de le cémera de combustidn 15 & trevés
del conducto 39, mientres que el reato, o sea el 80% en el
ejemplo dado, fluye & través del orificio hacie ls salida del
conduoto 18;

Exsctemente por encims de la salide del condoocto 18,
hay une pluralided de reguledores de tiro 62 , ‘figures 2, 4 ¥
6, que pueden moverse slrededor de sus ejes longitudinales, y
que estén conectados entre s{ mediasnte elementos sdecuedos,tsal
como por ejemplo los brazos 63 y la barra 64 mostrada en la
figure 4, pare ser movido simulténeamsnte mediante un motor
65: Por encims de ios reguladores 62, el conducto 18 est 8
provisto con una abertura 66 que 2e encuentre conectsada s un
tubo de escape 67 que comunice con la atmdafera; La parte
inferior del tubo 67 tiene una plurslidad de reguladores de
tiro 68, que también pueden moverse alrededor de sus ejes louw
gitudinsles y esten conectsdos entre 8{ mediante loe brazos

69 y la barra 70, a fin de ser movidos simulténesmente mediene

" te un motor 71, Los motores 656 y 71 que mueven lo# regulado~

res son gobernados medisnte un regulador 7R de cantided cons-

tente de fluje, figure 2, que recibe un impulso de la cefda de
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presion que ee produce a traves de un orificio 73 (figura 4)
practicado en une plasce 74 dispuesta en el conducto 18 en la
adyacengie del extremo de selids del mismo‘. Las variaciones
de la presion presente en lo# costados opuestos de la placa 74
son trangmitides ml regulsdor 72 mediante los tuboe 76 y 76'.
Con referencis al esquama de conexion mostrads en
la figure 6, la linees 77, conectads & una fuente de suministre
de mergia electrica, conduce corriente hscis el arrencador 78
que esta conectedo en Berie con el interruptor de pusste en
marche 79'. La 1inea 80 1leva la corriente & través de los
fusibles 81 hacia los traneformadores 82 y 85; Rl circuito
secundario del transformador B2 esté conectado 2 lo? termina-
les 84 de 110 voltios, que a su vez estsn conectados a un trans
formador 86 ocuyo circuito secundsrio esta conectado a loe ter-
minel es 86 de 25 v°1tios‘. Los motores 65 y 71 estan coneocta-
dos & 108 terminsles 86 mediante reepactivamente 1as 1ineas
87 ¥ 88; Lo8 motoraé 656 y 71 estén conectados entre s{ me.
diante les 1{neas 89 y 90 y & su vez estén conectados £l re-
guledor de flujo 72 mediante las lineas 91 y 92; Un interrup
tor conmutedor 93, unipolar y de operacion manusl, gue esta
conectado con el regulador 72 mediante ls l1inea 94 y oon el
motor 71 mediante la iines 95, hace que el motor 71 reeponde
ye Bes &l funcionamianto menual o al funcionamiento entomatioco.
Se dispone ademss un par de botones 96 y 97 para permitir el
goblerho . manuel de los motoree en el cseo en que fallara el
regulador 72; Los dos botones 96 y 97 estén conectados sl
interruptor 95 mediante una 1ines 98; el boton 96 estd conece

tado al motor 65 medisnte la l1ines 99 que conecta con le 1{nes
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91, y el boton 97 esté conectado al motor‘VI med iante la
1inea 100 que conecta con 1o 1linea 92:

12 bujie de encenlido 43 esté conectads a8l circule
to secuhderio 8e un transformedor 83 mediente la 1{nea 101.
Un termometro 102 esté conectedo al terminal B4 medi2nte los
conductores 103, y un segundo circuito conecta al t ermometro
102 y la vélvala de solenoide 52 mediante los conductores
104, 105, 106 y 107; Un botén 108 pera la conexion del sole
noide esté conectsdo mediante 1o conductoar e 109 al extremo

del termémetro de los condmctores 106 y 107, Unsa lémpars

‘110 pere ilominar el tablero del instrumento esta conectada s

los termineles 84 mediente los oonﬁﬁahores il1, en uno de
los cumles e incluye el interruptor 112; Un menometro 113
esté odnectsdo mediante conductores 114 a un trensformador
116 gue esté unido & los termineles 84 medisnte los condictow
res 116:

Le cubierta 11 del aparsto, figure 1, tiene las
puertee 180 montedas sobre bisegres a fin de permmitir el scce-
o hecia loe speratos reguladores e indicaedores, incluyend ose
pdemés una plural ided de sberturas 121 dispuestas aslrededor
de 18 mroion inferior de la cubierte parse sdmitir aire hscle
el ventilador, y un tubo de escape 67 para permitir la salidas
da aire hacis la atméafera; También se provee una adecnads
conexion 122 medimnte la cusl el extremo de entrads del conduc
to flexible 19 puede Ber conectado y desconectado al extremo
de descargas del conducto 18; Seguh se deseec se reguiers
pueden incluirse otras puertas y aberturas de aoceso;

Tel como se muestrs en ia figurs 1, el sire oslen=
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tado €8 conducido mediante el conducto flexible 19, que puede
ger un tubo fabricado con tela reforzeds, hecie un motor eléc-
trico 126 que se utiliza pare impulasr cual@uiar aparato o
dispositivo 126 que tiene un eje giratorio 127; El extremo
da descarga del condueto 19 esté conectedo & un anillo distri-
paidor de tela reforzads 128 que esté dispuesto en la adyacenw
#.s del extremo del arrollemiento de ocampo 129, o apoyedo di-
rectamente sobre el mismo, y este anillo distribuidor esta
provisto en su csrs exterpe con ma pluralidesd de orificios
120 & través de los cusles el aire calentsdo es descargado
pers que fluya aobre 1a8 secoionee del arrollamientu: pind
copducto 19 tiene un ramal 131 que eeté conectado con otro
enilio distribuidor 132 que 8e colocs en la ady=acencia de un
extremo del arrollamiento 133 o directamente® apbyado gobre ol
mismo, y también esté provisto con orificios 134 e traves de
los cualeg8 ge descargs aire leniado pare que fluya sobre las
gacciones del arrollamianto; Loe anillos distribuidores 68w
tén sostenidos en su lugsr con syuda de medios adecusdos, Do
iluatrados'. Todo e] motor se cubre con una lone 136 que
esté provists con un orificio de escape 136 en la parte ekpe-
rior del motor;

Durante el funcionamiesnto, el apsrato se pone en
merche cerrando el interruptor 79 gque pone en fun cionami ento
el motor eléctrice 14 para impulser el ventilador 13 y la
bomba 16 de combuatiblo; Preferiblemente, el motor 14 fe
hace funcioner e uns velocidad constente a fin de que el ven=
tilador 13 sum?nistre une cantided constante de aire hacie

el conducto 18, 1e presencia de la place 60 deptro del con-
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dunecto 18 hace que una centidad predeterminada de aire fluya
dentro de la cimare e combustible 15 a traves del conducto
39, en donde desempeiia las funeionss de aire primario y aire
secundario para la combustion del combustible suministrade a
la ocamars mediante el pulverizador 43,

Al funcionar, la bomba de . combustible 16 extrase
combust ible desde el tanqgue 45 a través de la pleza interns
56, ol cafio 46, un filtro 47 y el cafio 48, 1ueg§ la bomba
lo fuerza a traveés del cafio 49, la valvula reguladors de pre-

gion 50, el cafio 51 y la valvula 52 hasta hacerlo llegar sl

pulverizador 41, a través del cusl es suministrado en forma

de una fina pulverizacidn dentro de la camara de combugtion
15; El botén 108 se mueve hscie la poeicign de derrado en
el momento en que se pone en movimiento el motor 14, de manes
re que la valvule 52 se nantendre en posicion abierta haste
que le temperatura de esire descargado desde sl conducto 18
se ha elevado por encime de un minimo predeterminado, luege
de 1o cual el termémetro 102 se mantendrd a la valvula 52

en posicion abierte haste gue la tempersture del aire calen-
tedo #e eleve por encima de un méximo predeterninade al cual
ge he ajustado el termdmetro 102, o oaiga por debajo del 1{~
mite predeterminsado mecionade previasment e; Caendo 8e pone
en marcha el motor 14, tembién se suministre energie eléotri-

ce a la bujia de encendido 45 que enciende la mezcla de aire

v

y combustible que fluye dentro de ls cémers de combmetidn,

lLa predterminaede centidad de aire gue fluys desde
el conducto 18 dentro de la cémara de combuetion 15 (alrede~

dor del 20% de la centidad Buministreda por el ventilador 13)

- 10 -
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 ga dentro del conducto 18 desde la placa 60, donde se mezcla
’ !

oon el B0% restante del sire srio provenients del ventiledor
y caliente este sire, y el aive calentado de esta maners ee
denosrge & travea del conduoto 19 § el ranal 131 hacia los
anillos distribuidores 128 y 132, desde lo® cuales el aire
calent ado es teapect ivamente descargedo & través de los orifi-
cios 130 y 134 y fluye a travée y alrededor 4o los arrolle-
mientos 129 y 155 del motor 1285, secando de este modoc & estos
arrollamianton. 31 el motor 14 y el ventilador 13 funcilonan
e una velocidad constepte, uoa centidad de alre iguelmente
constent ® fluiré dentro del conducte 18 § sers descargada des
de el miem, y una proporcién constante de ese aire fluira e
trevés de la cimera de combustién; 1e bombs de combuetible -
16 tembién funcione & una velocided constente, de meanera que
ge suministraré une cantidad constant e de combustible hacia
el pulverizador 41, haciéndone‘retornar cuel qui er exceso (me~=
diente la valvnle B0) hacia el tanque 45 de combuatible; De
este maners se obiiene una estabilided de lsa combustion ¥
también se evitan en gren parte los humos & vapores que 36
deaprendan caando pe suministran ocentidades m{nimes de com=
bustible, 7 el caso de que la cantidad de ailre calent ado
suministrado por el conduecto 19 disminuyers por cualquier rée
zon, le resultente disminucion de la cafda de preaion a tra-
vée del orificlo 74 serd srensmitida hacis el regulador 7E,
que pondra en marcha & lo® motores 65 y 71 pars hacer que lod
reguladores 62 del extremo de descarge del conducto 18 se

maeven hacis uga posicion més cerrada, ¥ hars que los regulse
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dores 68 del tubo 67 se mueven hacie une posicidn més abiert‘a,
y en consecuencia el eparsto suminietrare une menor cantidad
de aire celentade hacis el conducto 19 y una mayor centided
heois el orificio gque comunice con ie gtmoefers, mientras gune
continua menteniendo un constante flujo de aire s traves del
conducto 18 y la cémera de combuet 160'. Por el contrario, 8i
ge requiere suministrar al conducto 19 upa mayor centided de

aire cal entado, el camblo de la cafde de presic'm de la placs

74 serd trensmitido bacia el regulador 78, que hara que los

reguladores 62 se muevan hacla una pogicion mde abierta y los
reguladores 68 8e muevan & una posicion wde cerrada'. M al~
gunoa casos, el total del aire calentedo pueds fluir s través
del conducto 19, #8in que ninguna cantidad pese por la sbertura
67, mientras que en otros casosd todo el aire calentsedo puede
fluir e trevés de la ebertura 67 sin qne ninguna parte del mig
mo psse & travée defi conducto 19, mientras que el resto del
aperato funcions normalmente; De esta mapers, independiente~
mente de 1o que toma lugar en el punto de descargs del aire
calenteds, el eparato funcionsra esutomaticemente pars suminis-
trar le capntidad apropiasde o regueride de aire calentedo,mien-
tres que el excesec, 1 €8 gue 8e hace presente, pess a traves
de 1ls abertura 67 y 26 pierde en la atmésfera;

Por 10 genersel lo8 reguladores 62 y 6B son operedos
antomsticament e, pero en el ceso gue falle ol mecanism automd
tico, puade pessrse 81 interruptor 9% a le posicion de funcio-
nemiento msanual y los motores 656 y 71 son entonces operados
mediante los8 botones 96 ¥y 97‘.

188 varisciones en le temperature del esire oslented
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se efectuan sjustando la vélvule 50 que ragula la presion de
combustible, a fin de suministrar una mayor o mepor cantidad
de combuetible hacia el pulverizador 41; In el ocasoc en que
la temperature del aire calentedo #e elevera por encima de

un méximo predeterminado o ceyerse por debajo de un minimo tem
bién predeterminado, el termimetro 108 opersrd eobre la vElvue
le 52 pérs interrampir el paseje de combustible hacia el pulve-
rizador 41;

Utilizoade los anillos distribuidores 128 y 138, el
aire calentado se distribuye uniformemente alrededor de loa
errollamientos de lo8 motores, en especial cuando #e trsta ds
motores grandes; Proveyendo una distribucién uniforme, se
requiere una cantided minima de sire calentado: De ssta ma-
nera puede ntilizarse un generedor de aire caliente de cepavi-
dad pequefia para secer 1os errollenientos de un motor excepcio-
nalmente grande; 51 se desea, &nillos distribuidores 1gﬁa-
les a los distribuidores 128 y 132 y conectados al conduecto
19 pueden emplenrse en ambog ext remos de los errollamientos
para proveer un calenteamiento parejo:

Sobre la base de ests descripoidn se aprecierd que
el invento provee un nuevo metodo y un uaevo aparato para gene-
rar aire csliamte qua puede ser utilizade pars ona amplia vae
riedad ds finalidades El apareto es oompaoto. portatil,de
fupcionaulents facil, y puede gobernsrse en forma menuel o ene
tomatice pare saministrar la cantidsd regqueride de aire cslen-
tedo al punto de empleo, y & una temperaturs gite no exceda de
un méximo predeterminado:

Se comprendera gue pusden introducirse cambios en

- 13 -



la foraa, ubicacién y dlspesicidn relative de las diversas
partes de la redlizacién del apersto desecrite, sa{ como tam-
bidu pueden hecsrse cambics su el méiodo descrito, tento em
183 etapes individuales como en una sucesidn, sin alejarse
5 de 1os principios del irvento, o vista de e8to sa compren
dera que ol inverto no debe ser limitade, excepto 1oleatabls.
cido por »l alcance de las reikvirsdicaciones‘ad,jan‘cas.
‘ Tste solicitud que corresporde 8 la preseptade en
108 Tetedos Ux‘rjidos ds América, el 11 de obril de 1947, bajo
10 8l pumero 740.882, so fcoge & los b&ﬁﬁfivCiOS del articulo

é

51 dei vigante Tetatuto de Propiedad Industrisl.,

e s

N ' PEALA TIFROTUIIION
FOR L. FECTO LIL URIGINAL

[ PN -

Tos puntos de iuvereidr prople y nueva cue se pre-
sentan para cue sean ohjeto de e%s.ta. Paterte de Invencidn em
16 Espafis, por VEL'TE aiio8, son los signientes:
. ;
| 1.~ TUu aparato pars llevar s cabo el método -
que se ha descrito en asta lenorim, oarecterizado por €l hoe
c¢ho ds cna comprende it corducto, medios para hacer cirowlar
pire & través del conducto,medios para calentar aire, medios
20 ° que hacen cue parts (=l aire que fluve & través del conducto
fluye & traves de loc aedios calentadores de aive a fip de
8ar calantado, y medios para hacer reiornsr el aire calantse
do hacis a1 corducto & fin 42 que se mezcle con el airs sip

calontar qus fluye & iravés del mismo y lo ocalisnte,

-~ 14 -
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2.- Un aparato tel como se reivindioca sn la rei-

vindicacidn 1, earacterizmdo por el hecho de que 1los medios

para calentar aire presectan ls forma de un osleantador de

*

eire que funcions con un guemsdor de comﬁustible.

3.~ Un eperato tal como ée reiViadioa an 1la reie
vindicscion &, caracterizadc por el hedha de que se proveab
medios pere sumiristrer al calentador el combustible a ger
quenade dertro del mismo, ¥ meéiosvep el calentador pera di-
rigir 18 corrients d¢ eire dentro del Eﬁéxm a fin de amnt o=
né: 1a comnbnetidpm del coumbostible, pera con ello calentear ol

’

aire,

#

4,- Tn apéiato sagin 8e reivirdiom en'oualguiara

de 1as reivirdiceciones 1 & 5, ceracterizedo por el hecho de

qua se prbvee un tubo qusa conacta el conducto y el calontBe=
dor, estando una entreds dsl tubo ubloada en un panto qune,
an'opogicidn & la diraccion dse 1a cérrienﬁa de aire, 58 halls
sapgrado de un orificio provisto em el conducio; y uns cound=-
xidn de desesrga entre el caisrtador y el conducto ubicade

en un punto que, siguiendo 1a direceics de la corriente de
sire, 86 halle separado del orificio & través del cual el
sire cal extado o8 sumiristrado a través_ élel‘ corducio & fin

IS

de ealaztarlel sire oin calertar que fluya m través del mismo,

5;» Un aperato segin se réiv;ndica en cumlguiera
de 1me reiviﬁﬁicgcisnes 1 a 4, cerascterizado por &l hacho de
que £@ provee un vertilador para forzar sire e través dell

conducto, ur motor asléclrico pars impulsar el ventiledor y

una bosba de coabustible impolcadsa ror el notor rarae saminisw

trar 21 calertador al cobustible & ser quemedo dentro dsl

misanoe.
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G .- n #dz@rais .9l coue £+ vRivirdics er 1a Tele
vindicacidy 5, cavact orizado por 21 hecho (o ne 8w nroves
Coorangque de e bustible, n eeflo Qe Gorecty al 1830 de
suceiln ds 1a bouba de ccahnstible I 2l tapqua, an sszurdo

ho . ! . -
caflo quea coractm al 1edp &= greeicn de lm bomba 3 el calerta

dor, "ra valvila regalndora de puosicn dispuesta en o] segup
do caiio, y ur tercser callo que Gonscta dichm valvala y el
ta.qus,

7.~ Tu gporaie tal como #e reivindics on cuslgais
ra de i8s roivindicsciores ] 8 é, carfctsrizédo por ¢} hﬁého
Q¢ Que $& proves una eboifirre de selide pera 1 conducto en
le adjmcarcia 8 sn extromo de dsecarca, un‘?agmlaéorvda tiro

rara reculer el pasmaje ds sire ep ol extreno de desenregm dsl

corducto, un resuisdor ée tivo rare rezuler ol paAsnis a tr@e

" vae de Aidi e Abertura, claendo poberpnolos dickos rgpunladores

por wed los quse raspondan a 1 ns variscionss ds la presicn dal
aire contenido sn Al confudto Cu& ocarren en up orifiecio proe-

, . .
visto Goapiro dsl sisup,

Ces  Un spareto tel como se reiviediom eg s roke

vindigaaiéﬁ 7, osaracierizado op Gu&é 8e provee un motor, cayo

funcioumniento 8¢ gobisrpa uediarte dichos m=*dios que TS8pone

den B lag varisciones de presidn, rara lapulser a cada undg de

dichos reguladores de tiro, y caiios pars traceuitiv les varia
cien#s ds presion Cug ocurren er los costados dpucstog de dia
oho orificio mencicifdo en G1via términe hecis dicho dispo=
81tive que responde 8 las variecionas de presion, siendo tal
le disposicidn que o1 repulador e tire del conducto s& mue-

ve en una direccidn opuecte al mnovimisnte dal reguiador de
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tiro que gobinrna al flujo a Lreves an 1e sheriora 46 salide,
9 .- Un amarato tal oeomo & reivindiod en cual-
q(;era de las vreivirdicacicres 2 & &, caract erizado por el

hecho ds due 8e provaen 12dios pars regular sl suminisiro de

combuatible hacla el queaador en respueste a la tenperatnara
del mire calsrtado descargaedo desde el oconducto, afeqtuéndo-
sa la reguiacién da ura nscera tal que, cuardo la tamparata.
ra del aire calartado se eleva por epcima de un nAxine prede-
termirneado, el suministro de conbngtible hacia ‘el quemador
quedsa intar?umﬁida,

10.- Un sparsto seg’r se reivirdics er lase relvip
dicmoiones 4 y 7, oaracterizaao por el heeho de que 1ls antfa-
da del tubo que corects el cocducto y el ocelentador esta dis-
pueitto entre dos orificios, v de que @l sire calentaedo dana
tro del ealsntsdor es suninistrado hacla el cordncto en um
Pqnto gitusde ertre el orificio mer cionado en sezurdo termi~

l

no y o1 extremo de descargs del corducta,
. .
‘11.~ Up sparsto tel cowo 88 reivindicé en l1a rei-
virdicmcidn 6 o en cumlquiera de las reivirdioaciones siguien
fea, caraetariéada-por al hecho de que o1 cafio que conects
a1 lado de presidn de ia boaba y 8l calentedor esta conect s
do & un pulverizador de combustible contenido en el caiente-
dur v de que 88 proveen nedios que rasﬁandeﬁ a las vari#cion‘
nes de temperatura dal Bire ocalertado que fiuya desde sl ex-
treo de descarga del corducto para reguler wna valvula de

4
cierre dispueats en dicho caﬁo'wamcionado er (1timo término.
v ’ . ol

12.- Up eparsto segin se reivirdica en cualqnie

ra de lo8 puntos anteriores, caracterizado por el hecho de

-~ 17 -
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que inclnye nedios pars corducir ol airs calentadsc hacia

i

los arrollmnientos del motor eléctrico.

: v
13.- Un aparato sezin @8 reivindicas en la rel-
Vif‘:diC;‘Ciéﬂ 12, caracteriz&do nor el inech_o ds que 108 medios
nencionsdos en altimo término 8e enc-ertran dispuestos para
distribuir el airs calertado en forma substancimimente urie
forme alrededor de 1o8 arroilamnientos dal motor,

14 .- Un aparaio para calentar aira’. '

Tal y cowmo 86 ha descrito en la lieworia que ant g-
cede ropressntedo en 108 dibujos que se acompafian ¥ cor los
fines gue se hap espec:".ﬁéad'ol.

Bst g lle woria corsta de disciocho hojas escritas

Dor up@ 8o0lm cmrs,
1m a 3
Bazid,, MAY. 1945
E.A.
Alberto de Elzaburu
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