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lul p re s a n te  in v e n to  ss r e la c io n a  oon a p a ra to s  de 

c a le n ta m ie n to  y se r e f i e r a  más eo e s p e c ia l a a p a ra to s  p a ra  

c a le n ta r  a ii*a  d e s tin a d o s ®  s e r  a t i l  izado® en una v a r ie d a d  * 

de a p l ic a c io n e s .

fki june r a l , ©i inven to  prove# an coevo método y 

Qtt nuevo ap ara to  p a ra  c a le n ta r  a i r e  m M isnta l a  combustión
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de un combustible, y sum inistrar h a d a  e l  ponto de empleo 

l a  requerida cantidad de a ir e  oalentado a ana temperatura 

predetarmiñada,

21 invento aera d escr ito  en su ap licación  a l se»

6 oamiento de lo s  arrollam ientos de un motor e lé c tr ic o ,  pero

se  comprenderé que no e s té  lim itado a este  oso en p er tio a la r , 

pues puede ser  aplicado a cualquier ose para e l  cual se  

adapte,

21 oaráoter del invento será comprendido oon ayo* 

10 da de la  s ig u ie n te  descrip ción , considerada en relao ién  orna 

lo s  dibujos adjuntos que forman una parte de l a  misma y en 

lo s  oca les:

La figu ra  1 es una v is t a  en perspectiva  de un apa 

rato de calentam iento que inoorpora e l invento , conduciendo» 

16 ee e l  a ire  oalentado hacia  e l arrollam iento de un motor e lé c ­

tr ic o  .

La figu ra  2 es una v is ta  en porpactiva del aparate 

de calentamiento mostrado en la  figura 1 , habiéndosele r e t í»

redo la  tapa o cub ierta ,

£0 La figura  3 ea una v is ta  de un corte  v e r t ic a l  te»
4

mado sobre l a  l ín e a  3»2 de la  figu ra  2 .

La figura  4 ee una v i s t a  de un corte  v e r t io s !  to»
4

mado sobre l a  l ín e a  4»4 de la  fig u ra  2 .

La fig u ra  6 es una v is ta  da un oorte horizontal
t

£6 trazado sobra la  l ín e a  6-6 de l a  figu ra  2 .

La fig u r a  i  ee un o irou ito  de la s  conexiones eléo>
4

tr ic a s  del aparato.

Loa mismos números se re fieren  a la s  mil
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a  tra v é s  de todas la s  f ig u r a s .

Con re fe re n c ia  a lo s  d ib u jo s , e l ap ara to  para  ca­

le n ta r  a i r e  se  designa  generalm ente oon e l  número 10, f ig u ra
t

1 , y e s tá  encerrado en una c u b ie rta  11 . El apara to  e s tá  

6 so sten ido  sob re  una base 12, f ig u ra  2 , y comprende un v e n ti­

la d o r  12 impulsado por un motor e lé c tr ic o  14, una cámara de 

combustión 15, una bomba de com bustible 16, un tanque de com­

b u s tib le  17, un conductor 18 para  l le v a r  a i r e  haoia l a  cámara 

de combustión y  sao arlo  de l a  misma y l le v a r lo  también h a d a  

10 #1 punto de s a l id a  d e l a p a ra to , un conducto f le x ib le  19 para

conducir e l a i r e  calen tado  hao ia  e l punto de empleo, y d isp o s i 

t iv o s  para  re g u la r  l a  tem peratura  y l a  can tidad  de a i r e  sumi­

n is tra d o  po r el a p a ra to .

l a  base 12 puede s e r  f i ja d a  en una posic ión  d e te r—
i

16 minada o puede s e r  c o n s tru id a  en forma t r a n s p o r ta b le .  El

m otor e le c t r i c e  14 e s t á  montado sobre  un p e d e s ta l 20, f ig u ra s  

2 y 4 , que e s tá  su je to  sobre  l a  base 12, e  im pulsa a l  v e n t i la -
t

dor 12 m ediante un acoplam iento 21. H  á rb o l 22 del v e n t i la ­

dor que l le v a  la s  p a le ta s  22, e s tá  so sten ido  en ambos e x tre -  

20 mos den tro  de lo a  c o jin e te s  24 y 25, que están  d isp u esto s

sobre lo s  extremos su p e rio re s  de lo s  so p o rte s  £6 y 27 resp eo -
, *

tivam en te , montados a su vez sobre l a  base 12 . le. c u b ie r ta  

28 d e l v e n ti la d o r  t ie n e  una a b e rtu ra  c e n tra l  29 de e n tra d a  de 

a i r e ,  y una a b e rtu ra  de descarga 20 en un costado de l a  misma, 

25 f ig u ra  5» El oonduoto 18 se  comunica oon l a  a b e rtu ra  de des 

carga 20 de l v e n ti la d o r  12 y conduce a i r e  h a c ia  e l  punto de 

descarga  21 de l a p a ra to , f ig u ra  2 .

ha camara de combustión 15 e s tá  d isp u e s ta  por encima
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del motor 14 y e s t á  sosten ido  en un ext remo de l a  c u b ie r ta  28 

a e l  v e n ti la d o r ,  f ig u ra  2 , y en su o tro  extremo por e l conSuoto 

18 , I»a cámara de combustión t ie n e  una c u b ie r ta  c i l in d r ic a  

ex te rn a  32 y una p ieza  o i l ín d r io a  in te rn a  33 que d e fin e  l a  

5 cámara de combustión propiam ente d ich a , y que t ie n e  una porción 

de en trad a  34 p ro v is ta  de una p lu ra lid a d  de ran u ra s  36 para  la  

en trad a  de a i r e ,  una porción de s a l id a  36 de un diám etro algo 

menor que la  porción de e n tra d a , y una p a r te  in te rm ed ia  37 en 

forma de cono tru n cad o , l a  p ieza  in term edio  33 e s ta  sepáre­

lo da de l a  c u b ie r ta  ex te rna  32, proveyendo a s í  un p asa je  de a i r e  

38 de forma a n u la r  h a c ia  e l c u a l, m ediante un pequeño tubo de 

en trad a  39 ( f ig u ra s  2 y 4 ) ,  se  su m in is tra  a i r e  p re v a lie n te  del 

conducto 18, y que f lu y e  h a c ia  l a  cámara de a i r e  40 d isp u e s ta  

e n tre  e l  extremo de en trada  de lap&eza 33 y e l  extremo adyacen— 

16 te  de la  c u b ie r ta  32, Dentro de l a  cámara de combustión se 

quema un com bustible adecuado, t a l  como p e tró le o ,  que m ediante 

un p u lv e riza d o r 41 es sum inistrado en formo finam ente p u lv e r i­

zada h a c ia  l a  cámaro de combustión. El a i r e  de l a  cámaro 40 

f lu y e  a lre d ed o r de l extremo de descarga de l p u lv e riza d o r y en- 

20 t r a  en l a  cámara a tra v é s  del p asa je  42 y provee a i r e  para

e l oom bustible, m ien tras que una c o rr ie n te  secu n d aria  de a i r e  

f lu y e  desde e l  p a sa je  38 a tra v é s  de la s  ran u ra s  36 den tro  de 

l a  cám ara, üna b u jía  de ig n ic ió n  43 enciende e l oom bustible 

cuando l a  cámara de oombustión se  'pone en fu n d ó n  am iento, o 

26 en e l  caso en que f a l l e  l a  com bustión. El a i r e  calen tado  y 

lo s  productos de oombustión fluyen desde e l  extremo de s a l id a  

44 de l a  cámara de combustión y pasan den tro  del conducto 18, 

SI oom bustible es sum ln istrado  hacia  l a  cámara de
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écmbustión L5 m ediante l a  bomba de com bustible 16, f ig u ra s  g 

y 3 , que es im pulsada m ediante un motor e lé c t r ic o  14 . a  

com bustible es ex tra íd o  desde el tanque 45 m ediante l a  succión 

de l a  bomba 16 a tra v é s  d e l oaño 46, pasando por e l f i l t r o  47 

6 y a  tra v é s  d e l caño 48 h a c ia  l a  bomba 16 . El com bustible es 

descargado po r l a  bomba 16 h a c ia  e l caño 49 que lo  conduce h a . 

o ia  una v á lv u la  60 que re g u la  l a  presio 'n d e l com bustible, des­

de l a  cual f lu y e  a tra v é s  de l caño 61 h a c ia  e l  p u lv e rizad o r 

41, pasando a tra v é s  de una v á lv u la  de c ie r r e  58 o p e ra d as  

10 a d e n o id e . Un manómetro 50 in d ic a  l a  preBión del combusti­

b le su n in is tra d o  a l p u lv e riza d o r. El com bustible su m in is tra ­

do h a c ia  l a  v á lv u la  50 a  tra v é s  del caño 49, y que no se  nece­

s i t a  en l a  camara de combustión, vuelve e l tanque de com bnsti- 

b le  45 a tra v é s  del caño 54 . S  tanque 45 e s tá  p ro v is to  Aon 

15 una unidad 56 de succión y re to m o  de com bustib le, que compren­

de dos p iezas tu b u la re s  separadas concén tricam ente . ha p ieza  

in te rn a  56 t ie n e  una a b e rtu ra  en su extremo in f e r i o r  a tra v é s  

de l a  cual e l com bustible es ex tra íd o  desde l a  p a r te  in f e r io r  

del tanque 45 y es conducido por l a  p iez a  tu b u la r  in te m a  ha- 

20 e ia  e l extremo su p e rio r  de l a  misma, que e s tá  conectad? a l oa- 

fio 46 . ha p ie z a  57 t i m e  su extremo su p e r io r  conectado a l 

caño 64, y conduce e l com bustib le, devuelto  h a c ia  e l  tanque 

a tra v é s  de l a  misma, hacia  el espacio  a n u la r que media e n tre  

l a  p iez as  tu b u la re s  in te rn a s  y e x te rn a s , de a l l í  al extremo 

26 in f e r io r ,  de l a  p ie z a  ex te rn a  y luego den tro  del tanque 45 '. 

i*a anidad 55 se  encuen tra  s u je ta  de manera desm ontable en l a  

p a r te  su p e rio r  d e l tanque 45 m ediante una adecuada conexión 

58 . Una m anija 59 perm ite  que l a  unidad 66 pueda s e r  f á c i l -
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mente colocada aobre e l tanque 45 y r e t i r a d a  del mismo.

El con da oto 18 e s tá  p ro v is to  con ana p lac a  60 que 

t ie n e  on o r i f i c io  61, f ig a r a  S, d isp u esto  sob re  la  en trad a  del 

conducto 39 que comunica con l a  cámara de combustión y e l  ex- 

5  t re s »  44 de 1a cámara de combustión que oomunioa con e l oonduo- 

to  18 . El o r i f i c io  61 provee un p a sa je  de una magnitud ta l  

que una poroión p redeterm inada, por ejemplo 20$, de l a i r e  su­

m in is trad o  p o r e l  v e n ti la d o r  13 h a c ia  e l  oondueto 18 se ra  fo r­

zado p ara  f l u i r  den tro  de l a  cámara de combustión 15 a trav é s  

10 d e l conducto 39, m ien tras que e l r e s to ,  o sea  e l 80$ en e l

ejemplo dado, f lu y e  a tra v é s  d e l o r i f i c io  h a c ia  l a  s a l id a  del 
#

conducto 18 .

Exactamente por encima de l a  s a l id a  de l oondueto 18. 

hay una p lu ra l id a d  de reg a lad o re s  de t i r o  6£ y  f ig u ra s  2 , 4  y  

16 6 ,  que pueden moverse a lred ed o r de sus e je s  lo n g itu d in a le s ,  y

que es tán  oonectados e n tre  sí. mediante elem entos ad ecu ad o s,ta l 

oomo por ejemplo lo s  brazos 63 y l a  b a rra  64 m ostrada en la  

f ig a r a  4 , para  s e r  movido sim altánearaente m ediante un motor 

65 . Por encima de lo s  regu lado res 62, e l  oondueto 18 e s ta  

20 p ro v is to  con una a b e rtu ra  66 que se encuen tra  conectada a un 

tubo de escape 67 que oomunioa con l a  a tm ó sfe ra . La p a r te  

i n f e r io r  del tubo 67 t ie n e  una p lu ra lid a d  de reg u lad o res de 

t i r o  68, que también pueden moverse a lre d ed o r de sus e je s  lo n ­

g itu d in a le s  y están  oonectados e n tre  s í  mediante lo s  brazos 

25 69 y l a  b a rra  70, a f in  de s e r  movidos sim ultáneam ente median­

t e  un motor 71. Los motores 65 y 71 que mueven lo s  regulado­

re s  son gobernados mediante un reg u lad o r 78 de can tidad  cons­

ta n te  de f lu jo ,  f ig u ra  2 , que re c ib e  un impulso de l a  caída de

6 ü
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p res ió n  que se  produce a tra v é s  de un o r i f i c io  73 (f ig u ra  4) 

p rac tic ad o  en una p laca  74 d isp u e s ta  en e l  conducto 18 en l a  

adyacencia del ex tren» de s a l id a  del mismo. Las v a ria c io n e s  

de l a  p re s ió n  p re sen te  en lo s  costados opuestos de l a  p la c a  74 

5 son tra n sm itid a s  a l  reg u la d o r 78 m ediante loe  tubos 75 y 76.

Con re fe re n c ia  al esquema de conexión m ostrado en 

l a  f ig u ra  6 , l a  l ín e a  77, conectada a una fu e n te  de sum inistro  

de e n e rg ía  e l é c t r i c a ,  conduce c o rr ie n te  h a c ia  e l a rrancado r 78 

que e s tá  conectado en s e r i e  con el in te r ru p to r  de p u esta  en 

10 marcha 79. La l ín e a  80 l le v a  la  c o r r ie n te  a tra v é s  de lo s  

fu s ib le s  81 h a c ia  lo s  transform adores 82 y 83 , El c irc u ito  

secundario  de l transform ador 82 e s tá  ooneotado a lo s  term ina­

l e s  84 de 110 v o l t io s ,  que a su vez estén  conectados a un tra n s  

íormador 86 cuyo c irc u ito  secundario  e s tá  conectado a lo s  t e r -  

15 m ínales 86 de 25 v o l t i o s .  Los m otores 65 y 71 están  conecta­

dos & l e s  te rm in a les  86 m ediante respec tivam en te  l a s  l ín e a s
i

87 y 68 . Los m otores 65 y 71 están  conectados e n tre  s í  me­

d ia n te  l a s  l ín e a s  89 y 90 y a su vez están  conectados a l  r e ­

gu lador de f lu jo  72 m ediante la s  l ín e a s  91 y 92 . Un ln te r ru g  

20 to r  conmutador 93, u n ip o la r  y de operación m anual, que e s tá  

coneotado con e l  regu lado r 72 m ediante l a  l ín e a  94 y con e l 

motor 71 m ediante l a  l ín e a  95, hace que e l motor 71 responda 

ya sea  a l  funeionam iaito  manual o a l  funcionam iento au tom ático . 

Se dispone además un par de botones 96 y 97 p ara  p e rm itir  e l  

25 gobierno manual de lo s  motores en el caso en que f a l l a r a  e l 

reg u lad o r 72. Los dos botones 96 y 97 están  ooneotados a l 

in te r r u p to r  93 m ediante una l ín e a  98} e l botón 96 e s tá  conec­

tado al motor 65 mediante l a  l ín e a  99 que ooneota con la  l ín e a

7 -



91» y ©1 botón 97 e s tá  conectado a l  motor 71 m ediante l a
i

l ín e a  100 que conecta  con l a  l ín e a  92.

Xa b a j ía  de encendido 43 e s tá  conectada a l c ir  o a l ­

to  secundario  de un transfo rm ador 83 m ediante l a  l ín e a  101.

5 Un termómetro 102 e s tá  oonectade a l te rm in a l 84 m ediante lo a  

conductores 103, y un segundo c ir c u i to  conecta a l termómetro 

102 y la  v á lv u la  ñe solano id e 52 mediante lo s  conductores 

104, 105, 106 y 107. Un botón 108 para  l a  conexión del so lé  

noide e s tá  oonectade mediante lo s  conductores 109 a l  extremo 

10 del termómetro de lo a  conductores 106 y 107. Una lám para 

110 para  ilu m in ar e l  tab le ro  del instrum ento  e s tá  conectada a 

lo a  te rm in a le s  84 m ediente lo a  conductores 111, «a uno de 

lo s  cuales se  Incluye e l In te r ru p to r  112. Un manómetro 113 

e s tá  conectado mediante conductores 114 a un transform ador 

15 115 que e s tá  unido a  lo s  te rm in a les  84 m ediante lo s  conducto*
t

r e s  116.

Xa c u b ie r ta  11 del a p a ra to , f ig u ra  1, t ie n e  la s  

p u e rta s  120 montadas sob re  b isag ras  a f in  de p e rm itir  e l acce­

so h a c ia  lo s apara tos regu lado res e in d ic ad o re s , incluyéndose 

20 además una p lu ra lid a d  de a b e rtu ra s  121 d isp u e s ta s  a lred ed o r

de l a  porción in f e r io r  de l a  c u b ie rta  para  a d m itir  a i r e  h ac ia  

e l  v e n ti la d o r ,  y un tubo de escape 67 p ara  p e rm itir  l a  s a l id a  

da a i r e  h a c ia  l a  a tm ó sfe ra . También se provee una adecuada 

conexión 122 m ediante l a  cual e l extremo de en trada  del conduc 

25 to  f l e x ib le  19 puede s e r  conectado y desconectado a l  extremo 

de descarga  del conducto 18 . Seguí» se  deseco se  re q u ie ra  

pueden in c lu i r s e  o tra s  p u e rta s  y a b e r tu ra s  de aooeso.

Tal como se  m aestra en l a  f ig u ra  1 , e l a i r e  oalen*

8
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t»do es condunido m ediante a l conducto f l e x ib le  19 , q«« pa«d« 

8er an tabo fab ricado  con t d a  re fo rz a d a , h a c ia  un m otor « leo- 

t r ic o  125 que B« a ^ i ü za P « B im pulsar c u a lq u ie r aparato  o 

d isp o s it iv o  126 que t ie n e  un e je  g i r a to r io  187 , El extremo 

de descargo  d e l conducto 19 e s tá  conectado a un a n i l lo  d i s t r i ­

buidor de t e l a  re fo rz a d a  128 que e s tá  d isp u esto  en l a  adyacen­

c ia  del extremo del a rro llam ien to  de oampo 129, o apoyado d i ­

rec tam en te  sobre  e l  mismo, y e s te  a n i l lo  d is t r ib u id o r  e s ta  

p ro v is to  en su oara  ex te rna  con i»a p lu ra lid a d  de o r i f i c io s  

ISO a  tra v é s  de lo s  cuales e l  a i r e  calen tado  e s  descargado 

p ara  que f lu y a  sobre la s  secoiones del a r ro lla m ie n to . El 

conducto 19 t ie n e  un ramal 131 que e s tá  conectado oon o tro  

a n i l lo  d is t r ib u id o r  132 que se  coloca en la  adyacencia  de un 

extremo del a rro lla m ie n to  133 o d irec tam en te  apoyado sobre  e l 

mismo, y también e s tá  p rov isto  con o r i f ic io s  134 a tra v é s  de 

los cua les se  descarga a i r e  calentado para  que flu y a  sobre  la s  

secciones d e l a r ro l la m ie n to . Los a n i l lo s  d is t r ib u id o re s  es­

tán so s ten id o s  en su lu g a r oon ayuda de medios adecuados, no 

i lu s t r a d o s .  Podo e l motor se  oubre oon una lona  135 que 

e s tá  p ro v is ta  oon un o r i f i c io  de escape 136 en l a  p a r te  supe­

r io r  del m otor.
D urante el funcionam iento , e l a p a ra to  se  pone en 

marcha cerrando e l  in te r ru p to r  79 que pone en fu n o io n am i« to  

e l  motor e lé c tr io o  14 p a ra  im pulsar e l  v e n ti la d o r  13 y la  

bomba 16 de com bustib le . p re fe rib le m e n te , e l  motor 14 se  

hace func ionar a una ve locidad  co n stan te  a f in  de que e l ven­

t i l a d o r  13 su m in is tre  una can tidad  co n stan te  de a i r e  h a c ia
t

e l  conducto 18 , La p re se n c ia  de l a  p la c a  60 d en tro  del con-

-  9 -



ducto 18 hace que una can tidad  predeterm inada de a ir e  f lu y a  

d en tro  de l a  cámara de com bustible 15 a tra v é s  de l conducto 

39,  en donde desempaña la s  funciones de a i r e  prim ario  y a i r e  

secundario  para  l a  combustión del com bustible sum in istrado  a 

5 l a  cámara m ediante el p u lv e riza d o r 43.

Al fu n c io n a r, la  bomba de com bustible 16 e x tra e  

com bustible desde el tanque 45 a tra v é s  de l a  p ieza  in te rn a  

56. e l  caño 46, un f i l t r o  47 y el caño 48, luego l a  bomba 

lo  fu e rza  a tra v é s  d e l caño 49, l a  v á lv u la  reg a lad o ra  de p re -  

10 sión  50, e l  caño 51 y l a  v á lv u la  52 h a s ta  h ace rlo  l le g a r  a l  

p u lv e riza d o r 41, a  tra v é s  del cual es sum in istrado  en forma 

de una f in a  p u lv e rizac ió n  dentro  de l a  cámara de combustión 

15 , El botón 108 se  mueve h ac ia  l a  p o s ic ió n  de cerrado en 

el momento en que se  pone en movim iajto e l  motor 14, de mane- 

15 r a  que l a  v á lv u la  52 se  mantendrá en posición  a b ie r ta  h a s ta  

que la  tem pera tu ra  de a i r e  descargado desde el conducto 18 

se  ha elevado por encima de un mínimo predeterm inado, luego 

de lo cual el termómetro 102 se  mantendrá a l a  v á lv u la  52 

en posic ión  a b ie r ta  h a s ta  que la  tem peratura  d e l a i r e  calen- 

20 tado se e leve  por encima de un máximo predeterm inado a l  cual 

se  ha a ju s tad o  e l termómetro 102, o ca iga  p o r debajo del l í ­

m ite predeterm inado meci onado p rev iam en te . Cuando se  pone 

en marcha e l  m otor 14, también se su m in is tra  en erg ía  e l é c t r i ­

ca a l a  b u jía  de encendido 43 que enciende l a  mezcla de a ir e  

25 y com bustible que f lu y e  den tro  de l a  cámara de com bustión.

ha predeterminada can tidad  de a i r e  que f lu y e  desde 

e l conducto 18 d en tro  de l a  cámara de combustión 15 (a lre d e ­

dor de l 20$ de l a  c a c ti  dad su m in is trad a  po r e l v e n tila d o r  13)

-  10 -
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8e c a l ie n ta  a a lred ed o r de 8l5fiC por ejem plo, y se l a  descar­

ga den tro  del con tacto  18 desde l a  p laca  60, donde se  mezcla 

oeo e l 80$ r e s ta n te  del a i r e  f r ío  p rev e n ien te  del v e n ti la d o r  

7 c a l ie n ta  e s te  a i r e ,  y e l  a i r e  calen tado  t e  e s ta  manera se  

descarga a tra v é s  del con tacto  19 y e l ramal 131 h a c ia  lo s  

a n i l lo s  d is t r ib u id o re s  128 y 132, desde lo s  cu a les  e l  a i r e  

calen tado  es r e s Pe c t iv a m « te  descargado a tra v é s  de lo s  o r i f i ­

c ios 130 y 134 y f lu y e  a trav és  y a lre d e d o r  de lo s  a r r o l la ­

m ientos 129 y 133 d e l motor 185, secando de e s te  modo a e s to s  

a r ro l la m ie n to s . S i e l motor 14 y e l  v e n ti la d o r  10 funcionan 

a  una ve loc idad  co n stan te , una can tidad  de a i r e  i  guaira*» t e  

c o n stan te  f l u i r é  den tro  del conducto 18 y se ré  descargada des 

de e l mismo, y una proporción constan te  de ese a i r e  f l u i r á  a 

tra v é s  de l a  cámara de combustión. l a  bomba de com bustible 

16 también funciona a  una velocidad  oona tan te , de manera que 

se  su m in is tra ré  una can tidad  co n stan te  de com bustible h ao ia  

el p u lv e rizad o r 41, haciéndose re to rn a r  c u a lq u ie r exceso (me­

d ia n te  l a  v á lv u la  50) h a c ia  el tanque 45 de com bustib le . De 

e s ta  manera se  o b tie n e  una e s ta b ilid a d  de l a  combustión y 

tam bién se  ev itan  en gran p a r te  lo s  humos y vapores que se  

desprenden cuando se  sum in is tran  can tidades mínimas de com­

b u s t ib le .  3b el caso ae que l a  can tidad  de a ir e  calen tado  

sum in istrado  por el conducto 19 dism inuyera por cu a lq u ie r ra ­

zón, l a  r e s a l t a n te  dism inución de l a  oa íaa  de p resión  a t r a ­

vés a e l o r i f ic io  74 se rá  tra n s m itid a  h a c ia  el reg u lad o r 78, 

que pondré en marcha a lo s  motores 65 y 71 p a ra  h acer que lo s  

reg u lad o res 62 del extremo de desoarga d e l conducto 18 se 

mueven h ac ia  una posic ión  más ce rrad a , y h a ré  que lo s  reg u la -

-  11 -
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dores 68 del tubo 67 se  mueran h a c ia  una posic ión  más a b ie r ta ,  

y en consecuencia el ap ara to  su m in is tra rá  una menor can tidad  

de a i r e  calen tado  h a c ia  e l conducto 19 y una mayor can tidad  

h a c ia  e l o r i f i c io  que comunica con l a  a tm ósfe ra , m ien tras que 

oontinua mantaaiendo un co n stan te  f lu jo  de a i r e  a tra v é s  del
i

conducto 18 y l a  camera de combustión# Por el c o n tra r io , s i  

se  re q u ie re  su m in is tra r  a l conducto 19 una mayor can tidad  de 

a i r e  ca len tad o , e l cambio de l a  caída de p res ió n  de la  p laea  

74 se rá  tran sm itid o  h a c ia  el reg a lad o r 72, que h a rá  que lo s  

reg u lad o res 62 se  muevan h a c ia  una posic ión  más a b ie r ta  y lo s  

reg u lad o res  68 se  muevan a una posic ión  más c e rra d a . 3a a l ­

gunos casos , e l to ta l  del a i r e  ca len tado  puede f l u i r  a tra v é s  

d e l conducto 19, sin  que ninguna can tidad  pase por l a  a b e rtu ra  

67, m ien tras que en o tro s  casos todo e l  a i r e  calen tado  puede 

f l u i r  a tra v é s  de l a  a b e r tu ra  67 sin  que ninguna p a r te  de l mij* 

mo pase a tra v é s  deñ conducto 19, m ien tras que e l  r e s to  del 

apara to  funciona norm alm ente. De e s ta  manera, independ ien te­

mente de lo  que toma lu g a r  en e l punto de descarga de l a i r e  

ca len tad o , e l apara to  fu n c io n ará  autom áticam ente p a ra  sum inis­

t r a r  l a  can tidad  apropiada o req u e rid a  de a i r e  calen tado ,m ien­

t r a s  que e l exceso, s i  es que se  hace p re se n te , pasa a tra v é s  

de l a  a b e r tu ra  67 y se  p ie rd e  en l a  a tm ósfera .

Por lo  general lo s  regu ladores 62 y 68 son operados 

aut omát i  cemente, pero en el caso que f a l l e  el mecanismo entorna 

t i c o ,  puede p a sa rse  e l  in te r ru p to r  90 a l a  posición de funcio ­

namiento manual y lo s  m otores 65 y 71 son entonces operados 

m ediante lo s  botones 96 y 97.

l a s  v a ria c io n es  en l a  tem pera tu ra  del a i r e  ca len tá is

-  12



se  efectúan  asustando  l a  v á lv u la  50 que re g u la  l a  presión  de 

com bustib le, a f in  de su m in is tra r  una mayor o menor can tidad  

de com bustible h a c ia  e l  p u lv e rizad o r 4 1 . Ib el caso en que 

l a  tem peratura  del a i r e  calen tado  se  e le v a ra  por encima de 

un máximo predeterm inado o cayera por debajo de un mínimo tem 

bien predeterm inado, e l termómetro 102 o pera rá  sobre l a  válvu­

l a  52 para  in te rru m p ir  el p asa je  de com bustible h a c ia  el pulve- 

r i z  ad or 41 .

U tiliz a n d o  lo s  a n i l lo s  d is t r ib u id o re s  128 y 132, el 

a i r e  calen tado  se  d is tr ib u y e  uniformemente a lred ed o r de lo s 

a rro llam ien to s  de lo s  m otores, en e sp ec ia l cuando se t r a t a  de 

m otores g ran d es. Proveyendo una d is tr ib u c ió n  unifo rme, se
i

re q u ie re  una can tidad  mínima de a i r e  c a len tad o . De e s ta  ma­

nera  puede u t i l i z a r s e  un generador de a i r e  c a l ie n te  de capaci­

dad pequeña p ara  se ca r lo s a rro llam ien to s  de un motor excepcio- 

nalm ente g rande. Si se desea , a n i l lo s  d is t r ib u id o re s  igua­

le s  a lo s  d is tr ib u id o re s  128 y 132 y conectados a l  conducto 

19 pueden em plearse en ambos extremos de lo s  a rro llam ien to s  

para  p roveer un calentam iento  p a re jo .

Sobre l a  base de e s ta  d escripc ión  se  a p re c ia rá  que 

e l inven to  provee un nuevo método y un nuevo apara to  p a ra  gene­

r a r  a i r e  c a l ie n te  que puede s e r  u t i l iz a d o  p ara  una am plia va-
»

r ie d a d  de f in a l id a d e s .  ü  ap a ra to  es oompaoto, p o r t á t i l t de 

fonoionam iento f á c i l ,  y puede gobernarse en forma manual o au­

tom ática  para  su m in is tra r  l a  can tidad  re q u e rid a  de a i r e  calen­

tado a l  punto de empleo, y a una tem peratura que no exoefia de
»

un máximo predeterm inado.

Se comprenderá que pueden in tro d u c ir s e  cambios en
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l a  forma, ubicación y d ispos ic ión  r e l a t i v a  de l a s  d iversas  

p a r t a s  fia l a  r e a l i z a c ió n  del aparato d e s c r i t o ,  a s í  como tam­

bién puedan hace rse  cambios en el método d e s c r i t o ,  tan to  en 

l a s  e ta p as  in d i  vid aal.es como en una suces ión ,  s in  a l e j a r s e  

5 de los  p r in c ip io s  del inv en to .  3 b 'v i s t a  de e s to  sa  compran

dera  que el invento  no deba se r  l im i tado ,  excepto lo e s t a b l e -
i  ■

oido por el a lcance de l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a d ju n ta s .

Esta  s o l i c i t a d  que corresponde a l a  p resen tada  en 

l o s  Estados Unidos de América, el 11 de a b r i l  de 1947, bajot
10 el número 740.882, se  acoge a los  b e n e f ic io s  del a r t í c u l o

t

51 riel v igen te  E s ta tu to  de Propiedad I n d u s t r i a l .

f/V-LA rEFí?0?VCC‘,0N 
FO«t ü-,i-¿C i O Lfi_L ordQINÁL

-  W c T i ­

l o 3 puntos de invención prop ia  y nueva ene se pre­

sentan p a ra  que sean objeto  de e s ta  Patente  de Invención so 

15 España, por YSX/PS años, sor- l o s  s i g u i e n t e s ;
i

1 . -  Un aparato  para  l l e v a r  a cabo el  método 1 

que se ha  d e s c r i t o  en e s t a  i enoria ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  he­

cho de nue comprende un conducto, medios pa ra  hacer c i r  a r l a r  

a i r e  a t r a v é s  del oonduoto,medios para  c a le n ta r  a i r e , ,  medios 

20 ’ .que hacen que p a r t e  del a i r e  que f luye  a t r a v é s  del conducto

.f lu p a  a t r a v é s  de loe ;» d io s  ca len tadores  de a i r e  a f i n  de 

s e r  calen tado ,  y medios para  hacer  r e t o r n a r  si a i r e  aa i« i t f t -

do hac ia  al conducto a  f i n  de que se  mezcle con el  a i r e  s iu
»

c a len ta r  que f lu y e  k  t r a v é s  del mismo y lo  c a l i e n t e .

-  14 -
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2,« Un aparat  o t u l  o orno se r e i v i n d i c a  en l a  r a l »

v ind icac ión  1, c a rac te r iza d o  por el hecho da que l o s  medio a

para  c a le n ta r  a i r e  presentan la  forma de un ca len tador  de

a í r e  que func iona  con un quemador de combustible»
*

g 3 . -  Un apara to  t a l  como se r e i v i t d i e a  en l a  r e i ­

v ind icac ión  £, ca rac te r izado  por el hecho' de que se  provean 

medios pa ra  su m in is t ra r  al ca len tador  e l  combustible a  s e r  

quemada dentro  del mismo, y medios en e l  ca len tador  para  d i ­

r i g i r  l a  c o r r i e n te  de a i r e  a-en t r o  del mismo a f i n  de ¡mante­

lo n©r l a  combustión del combustible, pa ra  con e l lo  c a le n ta r  ©l
i

a i r e .  .
4 .  -  Un apara to  según se  r e i v i n d i c a  en cualqu iera

Jf de l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a 3,  ca rac te r izad o  por el hecho de

que se  provee  un tubo que conecta el conducto y ca len tá ­

i s  dor,  estando una entrada  del tubo ubiaa&a en un panto qne,

en‘ oposición a l a  d i recc ión  de l a  c o r r i e n te  de a i r e ,  se  h a l l a  

separado de un o r i f i c i o  p ro v is to  en el conducto; y una cone­

xión de descarga  e n t r e  el caiar, tador y ©1 conducto ubicado 

en un punto que, siguiendo l a  d i recc ión  de l a  c o r r i e n te  de 

20 a i r e ,  sé  h a l l a  separado del o r i f i c i o  a t r a v é s  del cual el

a i r e  calentado es suminis trado a t r a v é s  del oordu<£o a f in• ' +
de c a l e n t a r  el a i r e  s in  c a le n ta r  que f l u y e  a  t r a v é s  del mismo.

4

5 .  -  Un apara to  según se  r e i v i n d i c a  en cua lqu ie ra  

de l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 a 4,  c a rac te r izado  por ©1 hacho de

85 que se  provee un v e n t i l a d o r  pa ra  f o r z a r  a i r e  a t r a v é s  de&

' conducto, un motor e l é c t r i c o  para  impulsar el  v e n t i l a d o r  y

una bomba de combustible- impulsada por si motor para  suminis­

t r a r  a l  ca len tador  el combustible a se r  quemado dentro del 

mi s.oo.

L l " .
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5 . -  i-q aparado ^ai eoce s <? r e i v i n d i c a  en l a  r e í -  

v i r d ie a u ió íj 5, ca rac te r izad o  por «i hacho c? que se provee 

M,‘* '-®£:<l Llá ¿U- co íoust ib l  a , -:¡.ft caño que cor. e s t a  al  lado da 

sucoico de l a  bomba de combustible y el taceto®, m  segundo 

oailo qns c o a c t a  al lado de p r ^ i c n  de l a  bomba y el oa lec t*  

Sor, ara  v á lv u la  r eg u lad o ra  de y u s i ó n  d i sp u e s ta  e0 el s«gon.

do cano, y un tercer- -año qae conecta aich.» v á lv a la  y el 
tanque,.

7*~ ü .  aparato ta l ,  como se  r e i v i n d i c a  ,-n ouslqaie  

r a  de l a s  re iv in d ic a e io n ee  l  a 6, oara c t e r r a d o  por el hacho 

de aoe .ee  provee ana abe,ñ e r a  de s a l i d a  pa ra  el conducto eo 

l a  adyacencia, de eo extremo de deeoargaf un regu lador  de t i r o

pflra r e g a l a r  e l  p a sa je  de ñ i r e  en n  « t r e m o  da descarga del 

conducto, nn regulador  de t i r o  pa ra  r e g u la r  e l  p asa je  a t r a -

' Vá® de É i< ia  aber turR . gobernados dichos rega lad o re s
por ¡nad ios qaa respondan a l a s  v a r ia c io n es  da l a  pres ión dal 

a i r e  contenido en al conducto qos ocurren en un o r i f i c i o  pro­
v i s to  den tro  del .Ln..¡o.

5 . -  un aparato t a l  como se r e iv in d ic a  en l a  r e t -  

v m a ic a  caen 7, carao i- a r iaad  o an que a© provee un motor, cayo 

función amiento s© gobierna mediarte dichos r a d io s  que respon­

den a l a s  v a r ia c io n es  de p res ión ,  para  impulsar a .cada  and de 

dichos regu ladores  de t i r o ,  y caños para  t r a n s m i t i r  l a s  v a r i a  

oiones de pres ión que ocurren en lo s  costados opuestos de d i ­

cho o r i f i c i o  mencionad o en último término h a c i a  dicho dispo­

s i t i v o  que responde a l a s  va r iac io n es  de p re s ió n ,  siendo t a l  

l a  d ispos ic ión  que e l  regu lador  Ae t i r o  dal  conducto sa mue­

ve en una dirección  opuesta al movimiento del rega lador  de

15
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t i r o  que gobierna el f l o jo  a - t r a v és  fie 1.a a b e r tu ra  a® s a l i a * .

c/._ -pn aparato  t a l  como se  r e i v i n d i c a  en cnal- 

<jn i  ara  de l a s  re iv in d ic a c io n es  2 a  8, oaraot erizado por el 

hecho da (Joe se  proveen medios para  r e g a l a r  el aaministro  Se 

5 combustible h ac ia  el quemador en re s p u e s ta  a l a  temperatura

del a i r e  calentado descargado desda el «indocto, e fectuándo­

se  l a  regulac ión  de ana manera t a l  que, cuando l a  t e m p é r a t e  

r a  del a i r e  calentado se  eleva por encima de un máximo prede-  

’ terminado, el sum in is t ro  de combustible h a c i a ' e l  quemador

10 queda in te rrumpido .
/

1 0 . -  Un aparato  según se  r e i v i n d i c a  en l a s  r e lv in
, /

a leac io n es  4 y 7, oaraot erizado por el hecho de qos l a  en t ra ­

da del tubo qae conecta el conducto y el ca len tador  e s t a  d i s ­

puesto e n t re  dos o r i f i c i o s ,  y da qus el a i r e  calentado dan- 

15  t ro  del ca len tador  es sumir, i s t  rado h a c i a  el conducto en un

panto s i tuado en t re  el o r i f i c i o  mencionado en segundo t l r n d -  

no y el extrerao.de descarga  del conducto.
t '

-11.- Un apara to  t a l  en .o se  r e i v i n d i c a  en l a  r e i ­

v ind icac ión  6 o en cua lqu ie ra  de l a s  r e iv in d ic a c io n e s  s i  guien 

20 t e s ,  oaraot e r izada-por  el hecho de que el caño que conecta

el lado de pres ión  d© la  bomba s al ca len tador  e s t á  conecta­

do a un pu lver izador  de eombustible contenido en ©1 o a len ta ­

dor y de que se  proveen medios que responden a l a s  v a r i a c io ­

nes de tem pera tu ra  del a i r e  calentado que f l u y e  desde el es- 

25 tramo de descarga  del conducto para  r e g u la r  una v á lv u la  de

c i e r r e  d isp u e s ta  ©o dicho caño meo clonado en último termino.

1 2 . -  Un aparato según se r e i v i n d i c a  en caa lqu ie­

r a  de l o s  puntos a n t e r io r e s ,  c a rac te r izado  por el hecho de

-  17 -
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gas inc luye  medios para  conducir el a i r e  calentado hac ia  ■
' i

l o s  a r r o l l a  ii ent os del motor e l é c t r i c o .i
1 3 .  - ün apara to  según se  r e i v i n d i c a  en l a  r e i ­

v ind icac ión  12, caract  e riaado por el hacho de que I ob medio*

5 mencionados en último término se en or entran d ispues tos  para

d i s t r i b u i r  el a i r e  calentado en forma subs tanc ia l  menta uni-  ^

forras a l rededor  de los a r ro l lam ien to s  del motor.

1 4 .  -  Un apara to  para ca len ta r  a i r e .

Tal y como sa  ha d e s c r i t o  en la  Memoria que an te -  

10 ceda represen tado  en los d ibu jos  que se  acompañan y con los

f in e s  que sa  han e sp ec i f ic ad o .

Esta  lie noria consta de dieciocho ho jas  e s c r i t a s  |

por una so la  c a ra .  I

j
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