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VELORTIA DESCRIPIIVA

DARA SOLICITAR PATENTE DE INVENCION BN ESPANA

PORs MUEDIOS DE CONTROL DEL CARRO DE LOS SELRCTORESM

A NCUBRIF DE STANDARD SLEBCTRICA, Sed. DOLICILIADA

MADRID, CALLE DS RAMIREZ DE PRADO NR T
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El presente invento se refiefs a mejoras en los medios
para el arrastre de log carros de movimiento en ambos sentidos
tales como los carros portasscobillas de selectores, por ejan—
plo las miquinas de este tipo uaados‘en sistemas telefdnicos

5 autoniticos, comoe buscadores, selectores de arupo, conectores
finales, marcadores, etc. Bl invento se refisrs de un modo

m8s especial a los medios de arrastre de los carros que cong—
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tan de una correa sin fin, un drganoc rotatorio y un carro arras—
trado, paso & pasoy para acoplarse a ambas ramas de lua cadena
alternativamente.

In algunas de sus caractoristicas este invento es una
mejora de los inventos anteriores del mismo autorfseiialados
son los nfimeros 186 y 188,

Oomo en dichos anteriores inventos se hace notar, un
carro portaescobillus es movido en uno y otro sentido sobre un
campo plano de contactos por medio de un clemento de ambragus
en fTorma de trebol montado sobre el carro en forma giratoria
7 dotado de tres zonas de acoplamiento a la correa, que en
combinacidn con los wpoyos de la misma o topes del carro,
conectan 8ste & una de otra rama, con movimlento en uno u
otro sentido de unu correa sin fin arrestrada en un solo sen—
tide. Istas zonas de acoplamiento sobre la corres fueron situa-
das con sus lineas medlas radlales separadas or &nzpulos de
120 zradois

Al tropezar con un tops situado en cada uno d=2 los
sxtremos del recorrido del carro, el elsmento giratorio ds em~
brague girarfa un &ngulo de 60 grados eon lo cual la conexidn
cambiarfs de una a oira rama ds lu correa, invirtiendo asi
el sentido del movimiento dsl carro. Tambidn se propusc lu
pﬁoviaién de unz fijacibn « base de un r sssrte gue manituvie—
ra ol elemento siratorio en la Gltima posicidn a que hubiera
sido lievaio la Gltima vez, hasta gue se produjera unz nueva
conmubtatriz.

Sin embarzo, en dicho primer desarrcllo no habla medio
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de determinar con gosuridad el movimisnto del miembro zira-
torio huosta la sigulente direccidn ds arrastre. Por ajemplo,
aun cusndo se realizada realmente el camblo del sentido de

arrastre, sl elemento ziratorio conservaria aun un contacto
suficiente coa la ramz anterior de la cadan&, con lo gque se

spoducirla un desgzste innecssario de. la cadena. Otros in-—

4

copvenienites podrisn aun producirse por lz falts de un mando
mis eficaz sobre el movimiento y fijacibn del elemento gira-
torio de embragues

Uns particulsridad importants del invento es la pro—
risidn de un nuevo y ventajoso embrague de cdrrea del tipo
especifiicado.

Otre particularidad del invento es lu provisidy de
medios para enclayar con toda sezguridad dicho miembro gira-
torle en cada una de sus posicionesz de embrajue sobre cada
una de las ramas de la correa.

Otrs caractsristica del invento es la provisibn de
madios pars un desaooplc‘eficaz del elemento giratoric de
embrasus cuanio el carro lless a2l final de su recorrido.

Puede usln seflularse como otra particularidad del in-
vento la provisidn de medios para el desacoplo de dicho ele-
mento giratorio de embrague de una rama de la correa cuando
el carro g£o acerca &l extremc correspondiente de su recorri-—

do, manteniendo el elzmento de embrague en estado desencla-

vado, hasta gue ha girado a la posiciln correspondiente al aco-

plamiento con la otra rams de la correa.
Otre ceracterfstica gque debe ser seilzalada es la pro-

visibébn de medios para enclavar el carro portasscobillas contra
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el movimiento cuandc sl carro alcanza un sxtremo Ge su reco—

rrido y conservar el carrc en dicha posicibn ds enclavamiento
hasta gue el embrague giratorio, despufa de habsrse desacopla-
do de une rama de lg correa ha sirado hasta una posicidn fija
paravel embrazue en lu otra rams de la cadena.

Afn pueds seiialarse como otra partioularidad del inven—
to la provisibn de medios eficames en cada uno de los extremos
del recorrido del carro para liberar el embragua rotatorio
y bloguear sl ocarro en uns pogicibn fija y, una vez guiado el
embrazue rotatorio por la corrsa hasta la siguiente posicibn
de trabajoy bloquear el embrague contra ulterior movimiento y
liberar el carrc.

Todavia puede mencionarse como otra caracterfstica
del invento la provisién de medios nuevos y ventajosos para
centrar en una posicidn de enganche sl elemento giratorioc de
embrague o pleza en forma de trébol.

Otra caracterfstice del invento es la provisibn de me-
dios nuevos y ventajosos para indicar la posicién en ‘que s8e on-
cuentra el trébol.

Otras carazcterlsticas, particularidades y ventajas seraén
apreciadas al segulr la descripéién detallada que slgue y dibu=
Jos correspondientes, en los cualesd

La figura 1 es una secéién parcial vista desde arriba,
que representa una realizacidn prfctica del inventos

La figura 2 es una proyeccidn superior a mayor esgcala
del carre portaedcobillas, con la unidéd de escobillas y otros
elementos omitidos.

La fizura 3 es una proteccidn eanterior, parcialmente



95

100

105

110

182043

on seccldn, con omisidn de la unidad de escobillas, de la

estructura representada en la figura 2, y clertas otras partes
gqus ayudan &l mecanismo de embrague para la conmutacidn del
mismos A ‘

La fizura 4 es una vista parcial inferior dsl conjunto
mostrade en la fizura 33 ¥

la figura 5 es una seccidbn parcial por la 1fnea 5-5 de
la figura 3. ‘

Refirifndose mig particularmente a la figii, un
carro portaescobillas 10 estd montado de modo a deslizarse en
dos guias horizontales 11, Dichas guiss o barras 11 estén
Tijas por sus extremocs a elementos de la armagzdn 12 y 13 que
pueden formar parte de una envoltura 14 en la cual el carro
se mueve &n anbos sentidos.

Kontada en dicho carro portaescobillas 10 se encuentra
una unidad de escobillas 15, que contliene escobillas 16 que
funcionan con los terminales da contacto 17 de un campo plano
de contacto 18. 3n dicho carro 10 hayQun soporte 19 para me~
dios ds euganche sobrs la corrsa 19 que conectan alterrativa—
mente &l carro portaescobillas a dos Tames parslelas que se
mueven en sentido contrario, de una correa sin fin 20 qus osté
arrastrada en uns sola direceidn.

Segfin se muestra en la figura |, la corres sin fin 20
pasa sobre una polea 21 al extremo derecho de la envoltura
14. Desde dicia fecha 21 se extiende en ramas paralelas que
al otro lado de la envoltura pasan entfe divs barras gulss o
poleas 22 y desde alll se separan por dos sberturas 23 de
dicha armadura o envoltura 12 hacia el exterior de la envol-

tura 14. All% 1a polsa 20 pasa sobre una gran polea o ruéda
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de arrastre 24 fijada a un corto eje o plvote montado en

une expansibn 26 de la armaz&n_del conjunto del aparato. La
cadens se mantiens tensa montande la polea 21 en la armadura
27 que bascula en o8 forzada ea la direccibn adecuada por me—
dio de un resorte comprimido 29 y un tornillo 30 que permite
la regularizacibn de la accidn del rasorts. El -tornillo 30
se mantiene fijo en =zu poslcidn de ajuste por medio de I1a
contratuerca 41.

La polea 24 alrededor de la cual pasa la correa 20
es arrastrada pér un mecanismo de embrague adecuado, desde un
eje vertical 32 que se mueve por medio de un moteor en la forma
corrients en las centrales sutomdticas telefdnicas del llamado
sigtema rotatorio. Por ejemplo, este mecanismo de embrague es
anéiogo a los embrasgues hoy en uso compuestos de un disco fle-
xible 33 fijado al extremo inferior de un pivote 25.

Un engranaje 35, es solidario dsl eje 32 gulando junta-—
mente con 81 y enyransz con un engranaje flexible 33 gue no
obstante puede flexar y desconsctarse del engranaje 35. El
engranaje 35 puede estar conectado.por un disco delgado y
montado entre dos discos rigidos, de los cuales sbdlo se ha
representado uno de ellos el 36, debajo del engranaje. Hl dis-—

cao flexible 33 estd ajustado de tal modo gque tienda por su

elagticidad a engrenar con el disco 36. Dicho embrggue de disco

flexible sstf sobernado por un electro de embrague 37 montado
en un costado de la rama 26 con su armadura 38 articulsda en
la parte inferior. Una prolongacibn 39 de la « rmadura llega

a w1 punto debajo del engraensje flexible 33 prdéximo zl punto
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je engrane de ambos engranajes, y cuando So mueve hada arri-

ba por la accibn de un resorte 40, fuerm el engranaje

flexible 33 fuera del alcance dsl engranaje 35. Por la excita~
cibn del electro, como consecuencis por ejemploy de ls inicia-
cidn de una llamadz o del envio de cifras, la rama 39 de la
armadura se moverd hacia abajo venclendo la acclbn del resorte
39, y ol engranaje flexible 33 eng‘anaré con el engrgnaje de
srrastre 39, provocando as% el movimiento de la correa 20y

ol movimiento alternativo del carro; cuyas escobillas actllan
en la forma conocidas

Ll campo plano de contactos 18 esti montado entre
slementos verticales ds la armazbn, 41 y 42, a los cuales ss—
t&n fijos los compounentes 12 v 13 qus completan la armazﬁn?
Oﬁ;os campos de contactos pueden ser montados encimé ¥y débajo
del campo mostrada en la fi ura 1, v, simplemente haciendo
girar los campos, los carTos portaedcobillas y los mecanismos
de grrastre de uns unidad arriba y abajo, todad estas partes
pusden ser usadas en la otra cara del bastidor. Si el engra-—
naje 3% se emplesara para arragrar una unidad situada en la
cara del bastidor opussta a la mostrada en la fiéura 1, la po-
lea 24 -se encontraria encime del engransje flexible 33 asociado
a la misma y los caapos de contactos 18 correspondientes a la
cara opuesta del bastidecse encontrarisn a diferentes nive-
les.

La correa 20 pusde estar constitulda por materiales
textiles tejidos o t:ogzados en la Forma adecuada e impregnada
con un material aproplado, tal como neoprenoce.

De acuerdo con el conjunio que se representa del pre-

sents invento, el carro 10 contiene unz placa 45 en la parte
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posterior de las figuras 1y 2 y sn los extremos opusstos de

las mismas, vueltas hacia delante, los brazos superiores 46

Eontienen los cojinetes 47, deslizables en el zufa superior 11,
g inferiores 48 cun los iinetes 47 deslizables en

y los brazcs inferiores 4¢ cun los Cojineies

el'guia inferior 11. Sostenida por los bordes superiores de los

brazos inferiores 48 se encuentra una placa 49 en cuyos bor-

des hay unos dobleces hacla abajo siguiendo las caras exter-

nas de dichos brazos inferiorss a los cuales éstén fijados por

medio de remaches, por sjemplo.

Pasando hacla sbajo, & tra&és de aberturas aﬁecuadas
de la place 49 se encuentra la parte inferiorrde un manguito
5C gue tiene un collar 51 reposando en la czra superior de la
placa. 8n la cara inferior de la placa 49, el manguito 50 es—
t4.provisto de medios para impedir su salida de la placa 49 y
parainmovilizarlo countra la rotacidn.

Wontado en forma giratoria en dicho manguito 50,
encima de dicho collar 51 se encuentra un elemento de embrague
giratofio o trébol 52, en forma de un gruseso disco de material
adecuado con un orificio central dispuest.pars recibir la
parte superiocr de diciio manguito 50 v trss tetones de enganche
en la correa 53. Hatom tetones tienen superficies cilindricas
curo eje coinclde con el del trébol, es decir, sus extremoé
tiensn en su seccidun transversal forma de arcos circulares. Las
regiones de la supsrficle comprendidas entre las hojas del
tr8bol se encuentran méx prbdximas al eje y pueden adopiar cusl-
gquier forma. Preferentemente , sin embarze, estar partss inter—
medias tilenen una superfilcle plana.

Bl trébol es. de prefercncia, rizido, para ello puede
hacerse de balelita. Sc sntenderd Que el trébvol pueds estar

sonstitufdo por varias partes ¥ de distintos materiales,



N
Jns
C

215

220

225

230

182093

siendo el requisito esenclal que 1gs superficles externas
de leos tetones sean de un material adecuado y estén sdlida~
monte fijados.

&1 smbrasus emplea una cOrrea plana 20 o una gque ten-

u

o
A

Ui

L8 una erficie plana para su acoplamlento al trébvol 52.

21 tr&vol comprims lu correa 20, alternativamente contra los
topes anterior ¥y posterior 54 con ¢l fin ds arrastrar el ca-
»ro sn uno u oiro sentido. Debido a la rigidez del trébol 20,
los topes 54 no deben moniarse rizidaments.

A1
;6133*‘

Beto puede consszulrse montando loa topes r
mente en las parissintermsdias de dos palancas planas 55
que descansan en la superficie superlor ie la placa 49 ¥y
baseulando en 55 en uno de los extremos del carro. Al otro
extreqp del ocarro las palancas 55 estén atraldas la unaz contra

la otra por medio de un resorte helisoilal 56 cuya tensidn

pusde rejunlarse

onn distintas vAlvulas 57 dis-
puestas en liIneus inclinadas. Bl recorrido haclu edentro de
las pzlancas 55 pusde ssr limitado por medio de topes HT que

forman a molo (e ranchos pars resortes cortados de la place

49 v gue pueden ejercer presibn contra las caras opusstas

de la corres se encuendrun slempgre a lo wismg diastancia del

e LG e

aje del trébol y lu presidn de la corres es uniforms

Pontads sr 21 monmuldo 5C sstfd el cuerpo cilindrico

-

liso de un pivote 6C. Hn su extremo mujsrior (£i7.3) el pivo-

ta 60 +isns une resldn roscada reducida que forma un sstal -
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espalddn, se encuenira un discovque orma parte de un aco-
olamiento 61 en forma de arafia cue tiene bres patas 62 que
se extienden hacia abajo desds sl borde de la referids parte
on Torma de dizco en los huecos 53 de los totones del trdbdl
52. 3sto dstermin. un acoplamisnto ds arrastre entrs el pivo~
ta 60 v al trébol.

Fijado a lu parte inferior rsducida del pivoie 60 se

srncusnira un disco de blogueo 54 provisto de sels ranuras o

-

muescas 65 (Fig.ﬂ) ioualunents sspaciadas todo alredsdor,

correspondliantes o las

»

eis posiciones que el trébol puede

w

adoptar en cada revolucidn., #1 disco 64 ¥ sl tr8bol 52 son

- M

enalavados an los disztintas posziclones roqueridas por medio

de uns pulanca o brazo 65 adaptado para entrar en dichas ranu-
rase.
La sicuisnte cuestidn a conglierar es &

1 control o in-
i1bacidn de 1 posicidn del trébol por medio que comprenden la

salanca pluna o brazo 55. Cerca de su swbremo superior el brazo

66 asztd articulsdc en 67 anitre lag dos ramas préximss de la
crapa 60 cuyas dos ramas estdn unidas entre 31 por su parte

superior, v por le inferior fijas a la placa 49 a uno y otro
1ade de une aberitura sn gue encuentra sitio el brado 66. De-

bajo de lu placa 49 el brazo estd provist de una saliente 69

=

capsz da entrar en muescas o ranuras 85 propianente distribdui-

-~

das en el dlsco 54. Debajo del saliesnte 69 el brazo 66 girs

®

“aeia atrds por el _uls inferior 11. Hl brazo 66 se prolonga

por encimsz de su pivote 67 y tlene una srolongucidn hacia

-~ O - . gh 3 oy e e o 4

adelante gue snzanc:é eh unm resorie 70, que tlende & encajax
)

o8l salionte €9 en una &8 aquellas ranuras o ampujar el brazo

en aquella direceidn.
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Secfin se ve en las Tizuras 3, 475 s1 brazo 56 esté

srovisto de un pasador 71 que lo atraviesa ¥ sobiresala. Cada
265 une de las parbes ﬂal.pasador'71 en enbos lados del brazo 66
sobresale a través de una abertura dsl exiremo vuelta hgcia
arriba de un brazo 72 de uns palanca 73 hecha de material
liso, brezo que se extiende sn direccidn generalmeﬁta paralela
al recorrido del carro, basculando sobre un tornillo 74 @ue
270 ' pasa o btravés de orsjas 75, vuelto hacia atrés desds ambos
bordes del brazo de la palanca, y fijado a lu plaéa 49 por
medios que cecmprenden una tusIca 76 en la parte alta de di-
cha placa. Inmediatameats al lado de las orejas 75, la palanca
73 tiene un doblez si Znzulo recto, formando asl una prolon~
275 gacidn 77 que =n parie se extiende a través dsl carro.
Cuando el carro se mueve nacis la lzquierda como
indica la figedi, ol brazc 77 de la palanca se engancha en

ana parte fijs 78 unida a la rama 12 do la armazdn, y por

A

de la muesca o ranu-

C

medio del npasador 71 expulsa la ramaz 51
280 " ra 65 Gel disco para liberur el trébol. 4l mismo tismpo un
vorde indicador T3 del br%zo 56 sntra en una muesca S0 de la
varilla guis inferior 11 unida a la arre z0n del sslector en
que se deslizan los cojinetes inferiorss 47 que so.ortan el
carro portaescobillas. Despuds que lz ramz de la palanca 77
285 ha langzedo ol brazo 56 fuera de la ranura 65, encuentra un
tope 31 dsl carro 10 detenisndo asl el movimiento de bste ¥
haciendo slrar el trébol 52 en la dirsccidn del movimiento de
aquél 1ado e la corre:. |
4 continuacibn la rans inmediata 53 del trébol 52
290 se acoplari ¢l otro lado de la correa 20 forzéndola contra
8l tope opuesto 54. Bl carro portaescécbillas empleza a mo-
verse sn sentilc contrario cusndo la friceidn se hace me-

yor gque la exisiente entre la corrss y =1 otro tope. El
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antes gque el borde indicador 79 alocarnce el borde de la ranure

frota sobre el borde liso del disco 64 entrevlas TAanuras o
maescas 695 ¥y mantisne ol borde indicader 79 en ia raiura 80.
1 carro 10 se mantisne, por lo taanto detenido hasta
que 2l disco 64 nz girado ans distancic suficiante para que la
sizuiente muesca 65 se haya colocado precisamente enfrente
del salierta 59 del brazo 66 en la cual bosicién el tr8obl
estd fijedo debidamente y no frots en la correa por el lado
libre. Las superficies del bords indicad:r 79 y de la ranu-
ra 80 eatén convenientemente inclinadas y, juntamente con el
resbnts T0, fuerzan dlcho sallente 59 a entrar en la corres-
pondiente ranurs 55, desaccplando de sste modo el brazo 66
de dicho -mis inferior 11. El carrs poriasescoblilles avance
zntonces al lado opussto del select5r en gue la corrsapon-
disnte palanca zolpew sobra un toPé 78 invirtiféndose de
igual medo la mercho del carro, y asi se sigue repitiendo el
ciclo. |
Comon va se¢ ha indicado, sl ext.iemo superior de la
palanca 66 esti maﬁtenido en su posicidn por la abrazadsra 568.
Parz mantener en asu da2bida posicidn dicha palanca por zu parte
inferiocr pueds hacerse hso de dos rodillos 83 que aﬁoyen sobre
ella por ambos lados.
Debe sntenderses gue puedsn "acerse diversos camblos
v que alzunas de las caracteristicas pueden ser usadas inde-
pendientemsiits de las otras, sin apartarse del espfritu de
la estructurs del Invento.
Este invento corresponde a una solicitud de patente

formulads en Bstados Unifos el 11 de ferrero do 1947 senalada
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con el N.® 727.874 y se acoge POr 1o tanto a los beneficios que
otorgan los sonvenios internaclonales vizentes.
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Los punios de invencidn propla y nueva, que sSe proé-

gentan para gue sesun objeto de esta Tatente de Veinte zios
son los sigulentes:
1.8 Bn un selactor, la sombinacldn de un carro portaes-—
cobillas de movimiento en mmbos sentidos, y medios para produ-
cir dicho movimiento gue comprends una correa sin fin eon dos
ramas paralelas y de movimientos cpusstos; comprendiendo un

embrazue de dicho carroc un mecanismo entre ambag ramas que
se conmuta a cada sxiremo del v ecorrido del carro pars embra=-

ZaAr oY anpas Tamad altermativanenie, y medlos para enclavar
efic.zmante dicho mecanismo en le posicifn d= embragado sobre
1a correa durante el mo.imlento del carro en cads direccidn.

2.¢ Lz combinacifn, de acusrdo con el punto precedeunte,
gue contisne medlos para fosenclavar el tal mecanismo al

acercarse el carro &l finsl de su recorridﬁ y para volver a
enclavarlo tan pronto como he tenido lugar la coumutacildne

3.® La combinscifn, de acuerdo con la reivindicacidn 1
que comprende medios para desenclavar dicho mecanismo cuando
el carroc me acerce & un extremo deé su camino y volver a encla—~
varlo al completarse la conmutacidn de tal mecanismo de una
tama & la otra, y medios para inmovilizar el carro has¥a que
se hava realizado 1avconnutaoi6n del mecanlsmo por complefo.

4.9 Lo combinaclén referida su el punto 1 que comprends
medios & cada extremo del carro para desenclavar el referido
mecanismo vy snclavar sl carro para efectuar la conmutacién del

mecanisms pars smbragar en la otra rams y liberar la primera

rama, y medlos eficaces para gus durante dilcha conmmutacibn



se mantenga dicho mecanismo de enclavamiento del embragie
355 insficaz y el referido enclavamiento del carro efecﬁivo
nasta que se ha completado la sonmutacibne
5% La combinacidn de acuerdo con el punto 1 en quse 2l
referido mecanismo es giratorio y tiene tres zonas de acopla-
miento que Se hacen avVinzarl pasc o paso por medlo de la correa,
360 de modo gue se acopla alternativaments a a@bas ramat.
6.9 Lo combinacidn indicada en el punto 1 en que el

referido mecanismo es ziratorio ¥ tiene tres monas de aco-

)

plamiento a la corves que 39 hacen avanzar Daso & Paso por me=

ot

dio de la corres, do modo que se acople alternativamente a am-
365 bas ramas, y que los medlos de enclavamiento comprenden un

disco con scis ranuras eguidistantes en su borde, una palanca

articulada que eatra en una de dichas renuras cuando se encusnim

4

enfrente de la misms y bdleogquea dicho mecanismo giratorio, ¥y

P

madios de Torzar dicha palanca hacla sl sle de dicho disco.

370 7.9 En un selector, la combinacidn de un carro portaes-
cobillas de movimlénio en ambos sentidos, y medios para hacer

que dicho carro corra en smbos gsentidos, comprendiendo una
correa sin fin con aos ramas paralslas de movimlentos opues-
tos, un embrague en dicho carro gue comprende un mecanismo

375 sntrae dichas ranas coumutado en cada extremo del recorrido del
carro de modo que smbrague alternativamente con umbas ramas,

v medios para eaclavar dicho carro contra el movimiento en di-
reccidn opuesta hasta gue la conmutacidn de dicho mecanismo
de embrague de una rema o la otra se hays completado.

380 3.% idn un selscior, la combinacibn de un carro portaes—
cobillas de movimiento en anbos sentidos, una corres sin fin
con ramas adyacentes a dicho carro, un mecanismo giraterio
en dicho carro gue tre. zonas de acoplamiento con la correa

izualmente espaciadas y conmutado en cada sxtremo del rscorri-



385 do del carro por lu referida correa para embragar con ambas
ramas sl ternativamense, y medios de indicacidn que aseguren
un giro seguio de .60 grados y que diche mecanismo roltatorio
en cada extremo del recorridoldal cCarrTo.
9,9 Bn un sslsctor, la conbinacidbn de un carro portass—
390 coblllas de movémiento an ambos, sentidos, y medlos para pro—
vocar el movimisnto en ambos sentidos que spmprende una correa
sin fin con dos rumas parclelas de movimisnio en gentido con-
trario, un embrague e: dlecho carro qus comprends un mecanismo
giratorio entre ambas ramas gue tilens tras zonas de scoplamien—
395 to & la correa izualmente espaciadas gque se conﬁuta a cada eox—
tremo del recorride dsl carro pars embragar con ambas ramas
alternativamente, Sopes en la parte sxtsrior de dicha correa
vars soportar la presibn de las mismas cuahdo estén embrgga—
das por dlcho mecanismo giratorio, medios de resortes gque Co-
400 nectan dichos topss y medios para limlitar el movimiento hacis
adentro de los mismcs topes.

10.8 La combinacibn de acusrdo con la reivindicacibn
9 en la gue dichos topes estdn montados en palancas articula-—
das en un extremo del carro y conectadas al otro extremo del

405 carro por medio de un resoite.

11.%2 La combinacldn de acuerdo con la reivindiqacién g
en la cual dicho mecanismo giratorio es un disco de materis
pldstica dura montado loco en un plvote y que tiene tres
zonas de acoplamliento a la correa igualmente espaciadas cen

410 partes formando supérficies cilindricas formadas sobre el eje
de las depresionos intermedias, la dimensidn esférica de di-
chuas superficies sisndo tal que antes gue una porcidn se se-

pare de una rama la sigulents zona se acople a la otra rama.
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12.¢ Zn un selactor, la combinacidén de un carro porta-

escobillas de movimiento en ambos gentidos, medios de susten-
tacidn del carro gue comprenden un zuls gque se sxtiende a-lo
largo‘de dicho camino y gque tlensn ranuras transversales en
sus extremos, una correa sin fin con dos ramas de movimiento
en sentido coatrario, un miembro de embrague rotatorlo trile-
bado en dicho carro, entre dichas ramas ¥ oonmutable por la
misma correa de una rama a la obra, topes Ge gpoyo para dicha
correa cuando se encuentra acoplada a uno de dicho l&bules ,
un digcmcon sels ranuras radiales en su bordevconectado & di-
cho embrague rotatorio, una palanca grticulada an dicho carro
para entrar en una raiura del disco y abandonar una renura del
gufs y viceverssa, medios de resbrte que fuerzan la referilda
palanca a entrar en una ranura del disco ¥ medios‘eficaces

on cada extremo del rscorrido del carro para explaar la pa-
lanca de una ranura del disco, manteniendo sl borde del disco
1arpalanca fuera hasta que la sigulente ranura es alcanzada.

13.9 La combinacién de acuerdo con la reivindicaoiﬁn
12 en la que dicho elemento rotatorio de ombrague es rizido
¥y los referidos apoyos estdn empujados elésticamente uno
contra otro.

14.% La combinacién de acusrdo con la reivindicacibn 12
en la gue el referido smbragus giratorio es de materia plésti-
ca dura, estando montados didhos apoyos en pzlancas articula~
das en un sxtreme del carrc y conectadas por su otro extrsmo
por un resoria de tensidn enganchade en ranuras dispuestas en
linecas inclinudés de los oofres;ondientes extremos de 1a§ pa=-

lancas.
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15.@ Lu combingcitn de acuerdoc con la reivindicacidn
12 en la que hay un mznjzulto hueco.en dicho carro que tiense
un collar por medioc el cual el referido‘mlembro rotatorio de
embrague puede ser colocado en la parte superior de dicho
manguito, un pivote riratorio en dicho cojinete y que tlene en
la parte supericr una parte roscada reducida, una acaiia con
un disco Tijado en la porelin reducida de tal pivote y las
patas'que se srolongan por las aberturas ds los 186bulos ds
dicho miembro rotatoriec, y medios gue conectan el extremo infe-
rior de dicho pivote al referido disco de borde rarurado.

16.9 La combinzcibn de acusrdc con la reivindicacidn
12 en la cuzl el borde dz dicha palanca por ¢l cual entra en
dichas renuras en la gufa estd biselado por ambos lados y las
caras internés de las muescas 4= dichos zulas estin inclinadas
para ayudar o la conmutacidn de dicha palanca afuera de di-
ehas ranuras de la guls y en una ranurg de diche disco.

i .

17.% La combinacifn de un carro de movimiento en
ambos sentidos y medios para provocar dicho movimiento comjren—
diendo una correa sin fin con dos ramas de movimientos opuestos,’
un elemento botatorio de embrague de correa conmutado por la
misma éo:rea en cada extremo del recorrido del carpo bara em=-
bragar con ambas ramas altsrnztivamente, y'medlos para encla~—
%ar dicho elemento rotatorio coantra la rotaclidn durante el
movimiento del carro.

18.9 Lo combinacidn de acuerdo con la reivindicacibn 17
que comprende medios indicadores para Tljacidn definida de
dizho elemento de embrague de correa al final de una conmuta—

cifn de una a otra ramu.
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19.% La combinacidn de un carro de movimiento en
ambos sentides ana correa sin Tin con dos ramas de movimientd

en ambos sentidos, un elemento rotatorio de smbrague ds corrsa

on dicho carrc conmutable por la referida corrsa en cada ex—

tpamo del recorride del carr para smbragar con dichas ramnas
alternativamente, y medios indicadores para fijar la posicién
de dicho elemento de embragus de correa al final del movimientd
dé conmutacibne.

20,9 Medioz ds controel del carxo de los selectorecs.

Pal y como se ha descrito en la Yemoria que antecade
representado en los dibujos que so acompaiisn ¥ a los fines es~
pecificados.

Extz Memoria conata de dieciochs hojas ascritas por

una 3ola carae.
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