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Este invento se r e la c io n a  con l o s  lo c o t r a c to ­

re s  y l a s  locomotoras con motor de combustión i n t e r ­

na que, en l a  prolongación d e l  motor, contienen una 

c a j a  de ve loc idades  con á rb o l  de s a l i d a  t r a n s v e r s a l  

para e l  engranaje o conexión, por medio de cadenas, 

con la s  ruedas motrices  de l a  locomotora.

En l a s  locomotoras de es te  t ip o ,  e l  grupo motor- 

ca ja  de ve loc idades  ocupa l a  mayor parte  de la  lo n g i ­

tud d e l  b a s t i d o r  o c h a s i s ,  y e l  á rb o l  de s a l i d a  trans

v e r s a l  se encuentro completamente c e t r a s  de la  c a ja  

de ve loc idades ,  por encima d e l  e je  p o s t e r i o r  de l a  lo

cometerá, con e l  cual  engrana por medio de cadenas ca 
s i  v e r t i c a l e s .  Esta  d i s p o s ic ió n  ofrece e l  inconve­

niente de que a l  arrancar locomotora con gran c a r ­

ga ,  la  t racc ió n  v e r t i c a l  de l a s  cadenas t iende a l e ­

vantar e l  eje p o s t e r i o r ,  comprimiendo l o s  muelles de 

suspensión, lo cua l  provoca traqueteos  que reducen la- 

adherencia de la s  ruedas m o tr ice s ,  y pueden incluso

arrancar  l a  cub ierta  o c á r te r  de l a  c a ja  de v e lo c id a­

des que s o s t i e n e  l o s  c o j i n e t e s  d e l  á rb o l  de s a l i d a *

De acuerdo con e s te  invento,  se suprimen e s to s

inconvenientes construyendo l a  c a j a  de ve loc idades  de 

meco que su á rb o l  de s a l i d a  t r a n s v e r s a l  se desplace

hacia e l  centro de la  locomotora, entre los dos e j e s ,  
.que de e s te  modo pueden a t a c a r s e  o impulsarse  por me­

dio de cadenas ob l icu as  'desde e l  á rb o l  de s a l i d a ,  y 

haciendo descansar  l o s  c o j i n e t e s  de e s te  á rbo l  en e le  

montos d e l  b a s t id o r  de l a  locomotora que t rab a jen  por 

compresión a l  e s t a r  sometidos a la  t r a c c ió n  de l a s  ea

denas,  con ob jeto  de e v i t a r  e l  desprendimiento de esoB
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c o j in e t e s *

La de scr ip c ión  d e l  d ibu jo  ad junto , dado a t í t u l o

de ejemplo, p erm it irá  l a  p e r fe c ta  comprensión de l a  

a p l icac ió n  de e s te  invento* En e l  d ibu jo :

la  f i g *  1, es una v i s t a  esquemática de una locomo­

tora  con motor de acuerdo con e s te  invento;

La f i g *  2 representa^  en c o r te  lo n g i tu d in a l  y a 

mayor e s c a l a ,  l a  c a j a  de ve lo c id ad e s  de e s ta  locomoto­

ra* y
La f i g *  3 es un corte  t r a n s v e r s a l  de l a  c a j a ,  por  

la l ín ea  111-111 de l a  f i g *  2*

T a l  como indica  l a  f i g *  1 ,  e l  motor -1 -  de l a  l o ­

comotora se encuentra,  como de costumbre, por  encima de l  

e j e  a n te r io r  - 2 - , y l a  caja  de ve loc idades  -3 - , por en­

cima d e l  e j e  p o s t e r i o r  - 4 -  pero ,  de acuerdo con e l  i n ­

vento, e l  á rbo l  de s a l i d a  - 5 - ,  t r a n s v e r s a l ,  de l a  c a ja  

de ve locidades  -3 - , e s tá  desplazado por de lante  de e s ­

t a ,  a l  centro de l a  locomotora, lo  más ba jo  p o s ib le ,  y 

engrana simultáneamente con lo s  dos e j e s  - 2 -  y -4 - , por 

medio de dos cadenas ob l icuas  - 6 -  y - 7 * *

Para e s te  o b je to ,  l a  c a j a  de ve loc idades  - 3 -  in c lu ­

ye,  por  deba jo  de l o s  á rb o le s  primario - 8 -  y secundario 

-9 -  de cambio de marchas, un á r b o l  lo n g i tu d in a l  de r e ­

envío -10- que, por  su extremo p o s t e r i o r  y mediante p i ­

sones h e l i c o id a le s  -1 1 -, -1 2 -, engrana con e l  á rbo l  s e ­

cundario - 9 -  y,  por su  extremo a n te r io r  y mediante ua 

piñón cónica -1 3 -, e s t á  engranado con dos  coranas cóni­
cas -1 4 -, -15- montadas en e l  á r b o l  de s a l i d a  transver_  

s a l  -5 - , que de e s te  modo se encuentra desplazado entre 

e l  motor - 1 -  y l a  ca ja  -3 ? , por debajo d e l  á rbo l  impul-
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s o r  -16- que une e l  motor con l a  c o ja .

l a s  coronas c ó n i c a s ' -1 4 - ,  -1 5 - , montadas locas  

en e l  á r b o l  de s a l i d a  - 5 -  y constantemente a r r a s t r a -  

s en sen t id os  c o n t r a r io s  por e l  piñón -13—, c o n s t i -

.ci es

L c ambio os c i lance 0 de;

í t e s c o p l a r  LI n ^ U otra

** y o b t e n e7* 'í l  C ^bi 0 i

t e , por n t o ,  no ^r e c;

a c o p l o mié¡nto, e:

có nicos -4 E l á rb o l  - 5 -

úño nes - 18 -19- pa r a

-orciia ce l a  lóceme­

la co locac ión  en con-

30

que impulsan, respectivamente,  l o s  e je s  - 2 - , -4 -  de l a  

locomotora.

Este acopiamiento d irec to  de los dos e j e s  con e l  

á r b o l  de so l id a  - 5 - ,  ev i ta  la  complicación de un enla­

ce d i s t i n t o  entre lo s  e j e s ,  por cadenas o b i e l a s ,  que 

es necesario cuando se impulsa o ataca  directamente un 

solo  e je ?  Por otra  p a r te ,  merced a l a  ob licu idad  de 

l a s  cadenas - 6 - , - 7 * ,  la  t racc ió n  de é s t a s  sobre lo a  

e j e s  contiene una componente h o r iz o n ta l ;  e s t o ,  añadi­

do a l  hecho de que l o s  dos e j e s  están  s o l i c i t a d o s  simul­

táneamente, e v i ta  lo s  s a l t o s  y traqueteos de la  loco­

motora a l  a r ran car  y  reduce e l  es fuerzo  de desprendi­

miento e je rc id o  sobre los  c o j i n e t e s  -2 0 -, -2 1 r  de l  á r ­

b o l  de s a l i d a  -5 - *

Para e v i ta r  todo r ie sg o  de desprendimiento, lo s  

c o j in e te s  -2 0 -  y -2 1 - e s tén  desde luego preparados par  

ra d e scan sar ,  por medio de zap a ta s  -2 2 -, -2 3 -  d ispu es­

t a s  para e s te  o b je to ,  sobre elementos -24—, —2 6 r d e l  

b a s t i d o r  de la locomotora ( f i g s *  l y  3 ) + .L s s  zapatas
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-2 2 -, -2 3 - se prolongan ventajosamente hasta  por de_ 

t a j o  d e l  motor - 1 - ,  d e l  que const ituyen e l  basamento 

o soporte ,  lo cual  asegura l a  r i g i d e z ,  l a  p er fe c ta  

a l in eac ió n -y  e l  para le l i sm o  d e l  conjunto motora-caja 

de velocidades-cambio de marcha*

A l a s  v e n ta ja s  antes in d ic a d a s ,  que e s te  inven­

to proporciona,  puede añad irse  todavía  l a  p o s ib i l id a d  

de una mayor d e sm u lt ip l ica c ió n  o reducción de v e l o c i ­

dad, que permite e l  empleo de motores de gran número 

de revoluciones  y de rendimiento elevado, g r a c i a s  a 

lo s  piSones de reenvía -1 1 - , -1 2 r ; cuya r e la c ió n  pue­

de escogerse  d e l  modo conveniente*

Desde luego, es te  invento no se  l im ita  a lo s  de­

t a l l e s  de construcción  d e s c r i t o s  y representados a t í ­

tulo de ejemplo, y s in  s a l i r s e  d e l  cuadro de aquel pue 

dea in t ro d u c i r se .e n  e l  mismo d i s t i n t a s  m odif icac iones*

N 0 T A
Se r e iv in d ic a n ,  como prop ios  y nuevos, para que ¡ 

sean objeto  de una Patente de Invención en España, por í 

veinte  años,  re iv ind icándose  la  p r io r idad  de l a  Paten- ¡ 

te s o l i c i t a d a  en B é lg ic a  en 15 de Febrero de 1*94? ,  

ba jo  e l  ng 366*073 y concedida en 15 de Agosto de 1947 

coa e l  n§ 471+249, lo s  puntos s i g u i e n t e s :  )

1 * -  Perfeccionamientos en lo c o t r a c to r e a  y loco­

motoras de motor, que comprenden un grupo motor-ceja  } 

de ve loc idades  que ocupa prácticamente toda l a  lon giy  ¡ 

tud de a q u e l l a ,  c a r a c te r i z a d o s  porque e l  á rbo l  t&ans-r 
v e r s a l  de s a l i d a  de la  ca ja  de ve loc idades  e s t á  prác­

ticamente a i g u a l  d i s t a n c i a  de lo s  dos e je s-m otores"  

de l a  locomotora a l o s  que ataca  o im pulsa simultánea-?
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mente*

2 * -  Perfeccionamientos en lo c o t r a c to r e s  y l o ­

comotoras,  según la  r e iv in d ic a c ió n  1, c a r a o t e r i s a _  

dos porque los c o j in e te s  d e l  á rb o l  t r a n s v e r s a l  de s a -  

5 l i d a  de le c a j a  de ve loc idades  descansan sobre e l e ­

mentos d e l  b a s t i d o r  o c h a s i s  de l a  locomotora de mo­

do que t rab a jen  sometidos a compresión, para s u p r i ­

mir e l  desprendimiento a arrancadura de los mismos 

por la  tensión debida a los s a l t o s  y traqueteos  de 

10 l a s  cadenas de t r a c c ió n  o en lace *

3+- Perfeccionamientos en lo c o t r a c t o r e s  y l o ­

comotoras, según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 y 2, c a rac ­

te r izad o s  porque l o s  c o j in e te s  d e l  á rb o l  t r a n s v e r s a l  

de s a l i d a  de l a  c a ja  de ve loc idades  están  p r o v i s t o s  

15 de z ap a ta s  de apoyo prolongadas hacia  l a  parte  an te­

r i o r  para formar e l  basamento o soporte  d e l  motora 

4+- Perfeccionamientos en lo c o t r a c t o r e s  y l o ­

comotoras, según una cualqu iera  de l a s  r e i v in d ic a c io ­

nes a n te r io r e s ,  c a r a c te r i z a d o s ,  porque e l  á r b o l  t r a n s -  

20 v e r s a l  de s a l i d a  de l a  c a ja  de ve loc idades  se ac c io ­

na desde e l  á r b o l  secundario de l a  c a j a ,  por un á r ­

b o l . l o n g i t u d in a l  de reenvío#

5 * -  Perfeccionamientos e-n lo c o t r a c t o r e s  y lo ­

comotoras, según l a  re iv in d ic a c ió n  4 ,  c a r a c te r i z a d o s  

25 porque e l  á rbo l  lo n g i tu d in a l  de reen v ío s  a taca  o im­

p u l s a ,  por medio de un piñón cónica ,  un par de coro­

nas cón ieas ,  una u otra  de l a s  c u a le s  se  acopla con 

e l  á r b o l  t r a n s v e r s a l  de s a l i d 8 ,  para e l  cambio de mar­

cha*

6 * -  Perfecionamientos en lo c o t r a c to r e s  y lo co -

-  6 -

30
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motoras, según las reivindicaciones 4 o 5, caracte­
rizados porque e l árbol longitudinal de reenvío es 
arrastrado con desmultíplicación por e l árbol secun­
dario de la  caja de velocidades*

5 7*- Perfeccionamientos en locotractores y lo­
comotoras, según las reivindicaciones anteriores, ca­
racterizados por contener una caja de velocidades, 
que contiene en la parte in ferior, un árbol longitu­
dinal de reenvío atacado o impulsado, por detrás de 

10 la caja , por el árbol secundario de esta y que, por 
delante de la  misma, ataca o impulsa engranajes de 
cambio de marcha montados en e l  árbol transversal de 
salida de la caja*

8*- Perfeccionamientos en locotractores y lo- 
15 como toras de motor, prácticamente ta l  como antes §s 

ha descrito, con referencia a l  dibujo adjunto*
9*- PERFECCIONAMIENTOS EN IOS LOCOTRACTORES Y 

LOCOMOTORAS DE MOTOR BE COMBUSTION INTERNA*
Todo conformé se describe en la memoria que an- 

20 tecede, se representa como ejemplo de ejecución en 
e l plano unido a e lla  y se reivindica en su Nota*

Esta memoria consta de sie te  hojas foliadas y 
escritas a máquina por una so la cara y una hoja de 
plano*

Madrid, 4 de Febrero de 1.9&8 
Edouará Dryvers 

P* * *
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