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LA
MEMORIA DESGRIPTI@ 8? (f %‘) "{

Para solicitar
PATENTE DE INVENCICON
en
ESsPAK A .
por VEINTE afios

a nombre de MADINA Y OLAZAR, S.A., entidad egpafiola, egta-
blecids en Plaza de Espeila, 3, 5%2., Bilbao, por: .

*UN DISPOSITIVO DRLONTROL PARA VEHICULOS DE TRAC-

CIOW ELXECTRICa POR BATHZRIAS".

PP S, FHUNIY, SISy, SRpIY ; ISR o FEP S o B o B g o D P ¢ R el et

Uno de los inconvenlentes gque ce presentan en la
electrificecibn de pequefios vehfculos, mediante baterfas, con-
eiste en obtener un procedimiento para consegulr un arrangque
suave y uns regulaci5n de velocidad, compatible con 1la méxi-
ma economnfa de energfa eléctrica dnico medio de que la elec~
trificacidn resulte factible con un rendimiento aceptable.
Partiendo de la base de emplear un motor de excitacidn serie,
tipo'el mds adecuado para este £in dada la elasticided de eu
par motor que le'permite adaptarse, con pequefias limitaciones,
a la diversidad de condiciones que el duro servicio de trac-

c¢idn exige. Partiendo pueg, de un motor serie, el procedimien-
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to rucionsl, bajo el punto Ge viste exclusivsmente técnico, es
2l intercaslar en serie con 41 un nUusro veriusble de resie-
tencise que, actusndo como reductores de 1= teneidn aplics-
da, nos lleven a trabajar el motor en luc diversas curves
curacter{sticars correspondientes & las distintae ‘tensiones
anlicedas obtenidndoss <ef distintas velocidades y psres mo-
torss @e «cuerdo con lugs nscecidudes del momento. Sin em-
bargo este nrocedimiento tiens elYinconveniente de gqus en les
citedas resistencise eo produce una indtil disipacién de e-
nergfe que de no existir, o bien se sapliarfa el radio de
gccidn del vehiculo pare& una mieme cepacidszd de sue bate-
rias, o bien podrfzs disminuirse ésta pers obténer 21 mismo
radio de wccidn con lo que genarismos en peco al dismlrnuir

el de la bateria, permitiendo un mayor rendimiento. Por
otr: purte, las resistenciszs vienen = sumentar el sesO muer-
to del vehiculo y son un objeto mie sometido a posibilida-
des de averfas. 4lzunos hen zpuntado ls solucidn de do-
tar a la buterfa de unu o mfés derivaciones y zlimentar el
motor con distintas tensiones sezin le derivacidn que se ha-
ga entrar en jusgo. Eete procadimiento slimins lee recie-
tencias con +todos gus inconvenientes, pero scarrea consipgo el
grzve inconveniente de gue la baterfa ce desg&rga, en las 4di-
versas cecciones en gue gueds dividide por las derivaciones,
de un modo muy irregular y= que la seccidn gque interviene en
la primera merchs es la dnica gue coports lae fuertes llama~

dae de corriente en a2l momento del arrangue y es pracico parsa
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dieminuir 1o éiferencis entre lus descargas de lae diversse
cscelones, Hrocurar siampre aarch&r con lsa méxima tensién,
con 1o cuual deganarece 1z ventaja de 1r regulacién que ani-
camente g2 =a2lasx Dure 21 =rrungue.

Fara evitar eetos inconvenientes se ha ideado el

dienogitivo de cues =2g objeto 1z preesente memoris y que con-

er un cilindro o tubo cilindrico aislan-
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te sobre cuys periferisz van conveni=antem=nte dlepuestas unas

3

léminas conductoras de longitud sdecusda. idete tubo suede
girar alréde&or de su zje entre dos juegos de tres frotadores
6 contaetos fijos zlineaedos en dos generatricecs 42 la perife-
ria, yue, junto con =21 2j2 &2 ~7iro g7 hzllien ern el miemo pla-
no. Eetos frotadores vun sodportuios en unz placa ui;l?ﬁta,
sor un 2edio elictizo y confuctor gue neraite obteper uns ore-

£idn =zdecnzdadghquellos eobre lug 1duminse del cilindro cuando

sgtae ee hallen bajo loe frotadores. HBligiendo 1l¢ longitud
ds estze liminue ¥ lee interconexionee sntre les que eo hs-

llen sobre sl c¢ilinfr~> rodramo= obtaner las combiracion=ge
que deseaomos ertre los seie frotzdoras, Pars lu splicscidn

de zete dieporitivo a loe vehiculos eléectricos d2 baterias

» teniendo en cusnt: yue 21 rlmero de elesnentos de dets =n-
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ses ner, Gividiremoe le baeterd grupos. am—-

bos grupos ael como el motor e= co

el
4]

ctan a log frotedores en
la forme eeifizlsd=a 2p el esQuend,

Ls psriferia del cilindéro girotoric ce

o

ivide en
ocho esctores iguuies gue teniando en cuenta la existencia

de dos 1inese de frotadores d&rén;lugar a cuatro Dogiciones
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321 cormutsdor. Una de ellus ee utilizaras psra el raposo ©
s s 2

nosicidrn cero en ls cusl no exietird consxidn alguns entre

1 alenentos uni a loe Trotadores careclando por tanto

(o]
n

dog
de 1lfmin=g¢ conductorse, lus generatrices cobre lae gue ge apo-
yan aguellos en esgts posicidn, en la poeicidn inmedista y pa-

ra un sentido determinedo de giro del cilinéro se Aispondrén

Q

las liminas conduetorss en cus correspondientes zeneratrices
de aquél, 4= formé gus qu2dsn ceoplados en peralelo el motor
v loe dos arupos de baterfze. 0Lz este modo ce coneigue Gque
21 impuleo =2n el arrangue ee2 reducido =n su bruequed«d pues-
to que la tensidn spliceds sl motor es Justumente 1z mitad de
su tensidn nomiral; la 1lumcds de corriente inicial queds tam-
bish aminorada y, lo gue as mucho més importante toduvis 61—4
cha 1lamsda ya dieminufds ee reparte por igusl entre ambos
grupos dée bater{as, reduciéndoes & la mitaed para ceds grupoe

y degcargéndose uniformementa todoe los elementos gue inte-
gran 1la baterfsz completa.

in esta posicidn puede trsbajarse el tiempo gue
ce precise sin sreocunccidn aleuna por une descrrge parcial
de la bater{a y puede conrsgegulirse de eete modo una marcha o
velocidad reducida todo ol tiempo deseado ein pérdides initi-
les de snerzie.

Siguiendo el giro del conmutador en el sentido ini-
cial, en la posicidn inmediats se diepondrdn las 1éminas de
forma gue Gueden scoplados en serie amboe grunos de bgterfes
y el motor; se aplicerd as{ la adxima teneidn #1 motor, con

la que tendresmos, pars las misWuae condicionse de trabsjo ex-
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terior, la méxims velocidud, o dicho con mds propiedsd, dis-

pondremos dz la méximsa potencis vars la treceidn.

Volviendo el conmutador = la posicidn de reposos y

guiéndolo en rentido contrario al inieiszl, en la primera po-

sicidn encontrsds 4dispondremos lse 18minas del cilindro de
forms que se conecten an serie los dos grupos de baterfas‘pero
dejanfo totwluents alelado el motor, con lo gue tendremos die-
puests la baterfs pars su curzs pudiendo manipular en el mo-
tor ein psligro alguno de corto-circuitos, mientras se efec-
tia aguélla, permitiendo reslizar as{ una revisidn del motor,
reposicidn de egcobillae, etc. etc.

Loe combinaciornzss snteriormente deccritss, puseden
gpreciarss cleramente 2n el ssguens, {(fizure 1) que represen~
ta desarrollszda lu periferiz del cilindro figurando los fro-
tudores en ambos extremos si bien yu sabemos que lz distan-
cia entres las doe 1fneuss de frotadores equivele & la mitad
del desarrollo, se han marczdo con izusl signo lae genera-
trices que en uns posicidn dstermin=da ce ketllan bajo cada
1{ne: de frotadores.

Otre de lee important{cimas ventzjoe de este die-

[

pogitivo congicts en que, como puede &precisrse 2n el esque-~

ma, ¢l cireuito elictrico al cumbisr de posicidn, se inte-
rrumpe en seis puntos distintos, uno por cada Irotucor, eon
lo yne la tenein corrsepondisnte o csda uno &é dichos pun-
tos yueds reducids & uns eexts psrte, siendo insuficisnte pu-

. » < - N
Ta entretener, sun 9or une Dequels fraccion de sesundo el ar-

¢o que se produce. Ilamos evitado usl el chispeo intenso de
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‘brezos basculantes y con un rasorte comin & <mbos que tiende
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conmutacidn, por el fraccionsmiento de 1ls ruptura y ndoptsn-

do un dispositivo 2epecial (figura 2) cornsiectenté =n und 2s-

pecie de rueds dentadn en cuyees entalladurzs enceéjan 40s I'O=-

dillos situsdos & 180 grados y soportadorss por otros tantos

& acercarlos entre ef menteniendo los rodillos encajados 2n
lsg papurce correspondiantes 4= la ruedu dentadz. IZsts es
coliduria con el =j~ que srrzstra 21 cilindro y precent? tuge
b1dp ocho porures en toda supsriferia con otros tantos dien-
tes. DIl sistema de rodillos obliga a que =l cilindro guede
fijo en cu:ztro posiciones determinadas, que precisamente con
lag correspondientes al raposo y tres combinaciones untes dnr-
critze., Pars passr de uns s otra 2s precis0 gue los dicntes

pusen bajo loe rodillos apartando dctos. Bl trezo de los eci-

tadoe dientes es tal gue sz coneslgue una convenisnte vsloci-
dad en 1z conmutacidn lo gue amortigua las pequedas chispas
ya debilitadue por el fraccionsmiento de la rupturs, Dos de
log dientes con de un trazudo cepecisl peré que sirvan de t0=-
De en ambosg sentidQs de ziro. .
E1 conjunto de este conmutador esté soportado en
un armezdn metdlico constituids por dos pletinse ce hierré
unides oantre si por unos pequeiios angulares ¥ en las qﬁe se
fijen los cojinetes de bronce wue coportan el esje; la perte

jnferior v& cubiertz con una chapa de hierrd Que puasde des-

montsres pars permitir el consxlonado de los cables, loe qu® .
pasan ¢ trevds de une ranure prscticeds e n diche cubierta.

a PR
81 resto se cubre con una envolvente asl mismo de chapa gue
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al ser desmontable permitird el acceso a los frotadores y ci-

lindro para su inspeccidn o limpieza,

Los puntos de invencidn propila y nueva que se pre-
sentan pare que sean objeté de esta Patente de Invencidnén
Espafia, son log sigulentes:

12, Un dispositivo de control para vehfculos de
traceidn eléctrice por baterfas, caracterizado por que con-
siste, en egencla, en un cilindro o tubo cilfndrico aislante,
sobre cuya periferia van convenientemente dispuestas_unas lé-
minas conductoras de longitudadecuada, pudiendo girar dicho
tubo o cilindro, alrededor de un eje entre dos Juegos de tres
frotadores o contactos fijos, alineados en dos generat;ices
diaemetralmente opuestas y que, junto con ellje de giro, se
hallan en el mismo plano, todo ello de forma que seleccionan-
do adecuadamente la longitud de las léminas y las interconexio-
nes entre las yue se hallan sobre el cilindro, pueden obtener-
se las combinaciones que se deseen entre los sels frotadores.

29, Un dispositivo segln se reilvindica en el pun-
to 12,, caracterizado por que le periferia del cilindro gi-
ratorio estf dividida en ocho sectores iguales que, existien-
do dog lineas de frotadores, darédn luger a cuatro posiciones

del conmutasdor: una de ellas se utilizard para el reposo, ©
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poegicidn cero, e2n le cual no sxiste conexidn slgunu entre los
elemsntos unidos & los frotadoresy otra posicidn inmedista,
para un sentido deteruminado ga ~iro del eilindro, en la cusl

al motor ¥y los dos zrunos en que ee divide lu bsterfa quedén

™m

acoplados en purelelo; otru pogicidn inmediata, en el micmo
sentido de giro del cilindro, =pn l& cusl 2mbos grudos de la

3 s . s 2
vaterfa y el motor qusden uscopladoe en serie; y otrs posicidn

~inmediate a la primers, en el centido contrsrio de rotacidn

del cilindro, en ls cusl los dos grupos de la bateria estén

coneetzdos en gerie, 2s8ro qusdando aislzudo el motor, consti-

tuyendo esta dltima poeicidn 1z posicidn d= curs de la bsteris,
3. Un disporsitivo, seglin se reivindics en 1os Dur-

. s « 2
toes anterioreg, carszeterizado oor que pars evitar 1a formecion
de arcoe en la rudtura el circuito eléctrico, al cambilar de
. P
poslcidn, s interrumps en sejg puntoes distintos, uno pars ca-

da frotador.

49. Un &isPoeitivo ge control pazre vahiculos de

[d
trocceidn eléctrics por buter{s.

Tal y como e2 ha Secaoprito en la iemoria qus snte-
cede, ilustrazdo en 2l dibujo Gue se scompela y para los Ti-
nes gue g2 han especificado,

Bets demoriu concty de ocho hojus secritas e né -

qQuina por unu gola cara.
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