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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaña a la solicitud de una Patente de Inven­
ción, a favor de la R.S."FIAT" S. per A., de nacionali­
dad italiana, residente en Torine (Italia), y Philip S. 
BALDWIR, de nacionalidad americana, residente en Firenze 
(Italia) por, " BOMBA*DE EMBOLO BUZO PARA FRENOS HIDRAU­
LICOS Y TRANSMISIONES HIDRAULICAS "

-0O0-
La presente invención se refiere a una bomba para 

frenos hidráulicos y transmisiones hidráulicas del tipo 
de embolo sumergido. la bomba objeto de la invención 
resulta much#más simple y de seguro funcionamiento que 
las de los tipos hasta ahora conocidos.

La característica del dispositivo reside sustancial­
mente en el hecho de que el pistón buzo lleva en cabeza 
una elemento flotante formando válvula, el cual, a penas 
iniciada la carrera de presión, a sea el avance del pis- 

10.- "ton en la cámara de compresión, cierra automática y her­
méticamente la comunicación entre la cámara de presión 
y la cámara de reserva de líquido que a su vez comunica 
con el depósito del líquido, en tanto que al cesar
la carrera de presión se reabre inmediatamente dicha co- 

1$.- municación, que se mantiene abierta durante toda la carre­
ra de regreso de pistón y durante todo el tiempo en que 
este permanezca en su posición de reposo%.

Otra característica de la invención la constituyen 
los medios de retención provistos en correspondencia a 

20.- los orificios de paso del émbolo buzo, cuyas guarniciones, 
en lo que respecta a la cámara de presión, aprietan elás­
ticamente al pistón de modo porporcional a la presión que 
se genera en la referida cámara.

En los dibujos adjuntos se representa, a título de
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2 5.-* ejemplo una, forma de funcionamiento de la invención, en 
los que la fig.l muestra una sección longitudinal del 
conjunto de la bomba, con el dispositivo de mando del 
émbolo buzo, y la fAg.2 presenta una sección parcial a 
mayor escala, del émbolo buzo con el elemento flotante 

30.- en la posición que el mismo asume y mantiene durante la 
carrera de compresión.

Con referencia a los dibujos, una (1) se indica el 
émbolo buzo que, en el ejemplo, está constituido por un 
cuerpo reforzado en su vástago por un núcleo (1'). El 

3 3.- numeral (4) indica el pedal de mando sobre el que actúa 
el resorte antagonista (5). El cilindro consta de dos 
partes, (2 ) y (3 ) de las cuales la primera forma la cáma­
ra de presión (2 *) y la otra una cámara (3 *) que se man­
tiene en constante comunicación con el depósito de reser- 

40.- va mediante el orificio (6) y el record (7 ) de unión con 
el depósito referido (no representado). En el ejemplo 
indicado, el cilindro de presión (2) esta alojado en el 
cuerpo (3), de modo que bloquea, entre las mismas partes, 
en diafragma (8) constituido por un disco metálico en el 

4$,- cual se ha practicado axialmente un orificio para el paso 
del émbolo buzo (1). Un orificio similar se practica en 
el fondo del cuerpo (3) del cilindro con el mismo objeto. 
El émbolo buzo (1 ) presenta por su cara anterior y en sen­
tido axial una cámara (9) en la cual va montado flotante 

30.- el elemento de válvula (10). El deslizamiento del ele­
mento de válvula (10) es limitado por un tope delantero 
constituido por el anillo elástico (11). El elemnto flo­
tante (10) presenta un orificio axial (1 2 ) y dos orificios 
radiales (13)* El émbolo buzo (1) esta provisto de un 

3 3.- orificio axial (14) que se extiende desde la cámara (9) 
hasta los orificios radiales (1 5 ) de comunicación con la 
cámara (3*) del cuerpo (3 ) del cilindro. 31 extremo an­
terior (16) del elemento (10) esta provisto de u$ gollete 
anular para el anillo de guarniócion de goma (1 7 ) pomtado 
sobre el mismo por elásticidad y destinado a formar el 
cierre de retención conyra el borde frontal (18) del ém­
bolo buzo al iniciar éste su carrera de trabajo. Sobre la 
cabeza (16) del elemento flotante (10) va montado el vaso 
(19) provisto de orificios (20) por su periferia, y rete-
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nAdo en su posición por el anillo elástico (21). En po- 
sisción de reposo el reborde del vaso viene a adaptarse 
contra la arandela metálqia (2 3) del dispositivo de reten­
ción provisto en correspondencia al orificio del diafrag­
ma (8) de paso de pistón.

El dispositivo de retención antedicho es perfectamen­
te similar al previsto en correspondencia al orificio del 
fondo del cuecpo (3) del cilindro para el paso de la va­
rilla del émbolo buzo. Dicho dispositivo esta formado por 
un anillo elástico, por ejemplo de goma sintética (22), 
cuyo orificio interno lo const/ituye una superficie de re­
volución generada por una curva convexa hacia el eje. El 
anillo de goma (22), esta previsto a través de la arandela 
(23) metálica, del resorte (24), en tanto que el anillo de 
goma (22"), previsto en correspondencia al orificio del 
fondo del cuerpo (3). esta provisto, através de la arande­
la metálica (23*), de un resorte (25) . El resorte (24) 
y el (25) ejercen, a través de las respectivas arandelas 
una presión sobre el anillo de goma respectivamente (22) 
y (22*), para mantener a dichos anillos en posición y ase­
gurar la fijación con ligera presión sobre el émbolo buzo.

Cuando dicho émbolo es empujado hacia delante para el 
frenado se forma en la cámara (2*) del cilindro (2) una 
presión que actúa sobre el anillo de goma (22), en sentido 
centripedo para que se mantenga la retención con relación 
al aumento de presión. Es de mencionar el hecho que, cada 
vez que la arandela (22), por cualquier causa normal, v.g. 
la calidad de goma inapropiada se dilata excesivamente por 
absorbimiento de líquidos (en la práctica dicha dilatación 
alcanza normalmente aproximadamente el 4%), el orificio 
central del anillo elástico se ensanchará proporcionalmente 
y la superficie interna del mismo se desprenderá del émbolo 
buzo. En tales condiciones, sin embrago, la retención que­
da igualmente asegurada, ya que el paso para el líquido en­
tre el or&ficio de la arandela metálica de empuje (2 3) y el 
émbolo es mínimo, o sea agolletado, mientras que el fluido 
tiene libre acceso a la superficie exterior de la referida 
arandela y del anillo elástico. Por lo tanto la presión 
hidráulica radial dirigida hacia el centro actuante sobre 
la superficie exterior del anillo elástico prevalecerá^ con
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tendencia a comprimir dicho anillo hacia el interior con­
tra el émbolo, asegurando siempre la fijación, aun en ente 
caso.

El funcionami^ito del aparato es el siguiente:— en 
posición de reposo el interior del cilindro (2'), y por 
tanto todo el circuito hidráulico de los frenos, se halla 
en com&n&cación con la cámara (3") y por lo tanto con el 
depósito de reserva del líquido a través de las aberturas 
(20) y (1 3 ). abriéndose la válvula flotante (10); apenas 
iniciado el accionamiento del pedal del freno, inmeidata- 
mente el borde (18) del cuerpo del émbolo buzo se aplica 
contra la guarnición (17) cerrando el paso a través de 
los orificios (20) y (13) e interceptando por ello inme­
diatamente la comunicación entre la cámara (2*) del ci­
lindro de presión y la cámara (3*) y el depósito de reser­
va; el vaso (19) se desplaza conjuntamente con el émbolo 
buzo, dejando cerrada la válvula y la presión del líquido 
mantiene apretado el anillo elástico de guarnición (22) 
segurando la perfecta sujección, apenar del aumento de la 
presión en la cámara (2*). Cuando se abandona el pedal 
del freno, el resorte (5) retrocede rápidamente al émbolo 
buzo a su posición de reposo, mientras la válvula flotante 
se abre inmediatamente estableciendo la comunicación en­
tre las cámaras (3') y (2') por las que el.líquido, a tra­
vés de los orificios (15. 14, 13 y 20), penetra ráidamente 
en la cámara (2*). Al final de carrera se reestablece el 
equilibrio con el regreso del líquido por los conductos 
dirigidos a los cilindros de los frenos por efecto de la 
libre comunicación entre la cámara (2') y el depósito de , 
reserva, a travé.. de la válvula (10) que permanece abierta

U&a cairacterístiáa interesante de la bomba objeto de 
la invención consiste en que, siendo la válvula (10) per­
fectamente corrediza en la cámara del émbolo, libre com­
pletamente de cualquier presión mecánica, esta podrá ab­
rirse apenas abandonada la presión hidráulica asimismo 
al final de carrera. Por lo tanto no es prácticamente 
posible, con la presente bomba, crear en la misma una capa 
de waáÉH vacio con su correspondiente torbellino durante 
la carrera de retroceso del émbolo buzo, eliminando asi 
cualquier tendencia a tirar del aire en la instalación
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también con los sólidos casquetes elásticos de sujección 
en los cilindros de las ruedas.

El anillo de goma (17), apto para asegurar la sujec­
ción de la válvula flotante, podrá ir montado en el cuerpo 
del embolo, mientras que dicha válvula irá provista en tal 
caso de un borde similar al (18), cooperante con dicho 
anillo al cierre hermético.

KEIVINDICACIQRES.

Se rivindica como de la propia y nueva invención la 
propiedad y exclusivas de:-

1) .- Bomba para frenos hidráulicos y*para transmi­
siones hidráulicas de esta índole caracterizado por estar 
provista de émbolo buzo en cabeza, dotado de modo flotante 
de un elemento de válvula que controla automáticamente la 
la comunicación entre la cámara de presión del cilindro
y una cámara delantera, que a su vez se halla en comunica­
ción constante con el depósito del líquido, de manera que, 
apenas iniciada la carrera impelerte de dicha válvula, 
cierra la comunicación, reabriéndola al final de dicha 
carrera y manteniéndola abierta en la fase de retroceso y 
en la posición de reposó.

2) .- nomba para frenos hidráulicos y para transmi­
siones hidráulicas, según la reivindicación 1, caracteri­
zado por que el elemento flotante(10) constituyendo válvula 
va montado de manera libremente corrediza en sentido axial 
en una cámara (9) prevista en el extremo del émbolo buzo
y estando dotado de un orificio axial (12) y de orificios 
radiales (13), mientras el émbolo esta provisto de un ori­
ficio axial (14) y de orificios radiales (15) para la co­
municación con la cámara, la cual se halla en constante y 
libre comunicación con el depósito del líquido; llevando 
la parte delantera del cuerpo flotante (10) propiamente 
dicha, la guarnición en forma de un anillo de goma (17) * 
destinado a ejerecer de cierre contra el borde,(18) de la 
cabeza del cuerpo del émbolo buzo, mientras que en la pary 
te superior del elemento flotante se preve un vaso (19) 
provisto de orificios (20*) por su periferia, con el fin de 
asegurar el.paso del líquido cuando la válvula esta abierta

3) .- Bomba para frenos hidráulicos y para transmi-
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siones, según las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado 
por que en correspondencia al orificio de paso del émbo­
lo buzo en la pared (8) que separa la cámara de líuido 
comunicante con el depósito de reserva y la cámara de pre­
sión, y en correspondencia igualmente al orificio de paso 
en el fondo del cilindro se preve una guarnición en for­
ma de an&llo de goma (22), con pl orificio interno consti­
tuido por un superficie de revolución generada por una 
curva convexa bacía el eje; siendo dicho anillo ligeramen­
te comprimido contra el émbolo por un correspondiente re­
sorte ígne actúa en sentido axill a una arandela metálica 
(25).

4) .- Bomba para frenos hidráulicos y para transmi­
siones hidráulicas, según las reivindicaciones 1 a 5; ca­
racterizada por que la guarnición de fijación constituida 
por un anillo de goma (22) va montada sobre el cuerpo flo­
tante de la válvula.

5) .- Bomba &&ra frenos hidráulicos y para transmi­
siones hidráulicas, según las reivindicaciones 1 a 3; ca­
racterizada por que la guarnición de fijación en forma de 
anillo de goma (22) va montada sobre el cuerpo del émbolo 
buzo y coopera con un borde correspondiente del cuerpo 
flotante.

63.- Bomba para frenos hidráulicos y para transmi­
siones hidráulicas, según las reivindicaciones 1 a 5, ca­
racterizada por que el cilindro de la bomba se compone de 
dos partes (2) y (3) unidas entre si de modo a encerrar 
el tabique (8) de separación entre la cámara de presión 
(2) y la cámara (3) comunicante e&n el depósito del li­
quido, estando constituido el émbolo buzo por un cuerpo 
tubular (1), cerrado por el lado de mando mediante un núc­
leo (l*),q ue sirve además de refuerzo, y sobre cuyo tubo 
va directamente montado el pedal de accionamiento.

7).- BOMBA DE EMBOLO BUZO PAiA FRENOS HIDRAULICOS 
Y TiA^SMISIONES HIDRAULICAS, todo tal y conforme se des­
cribe en la presente memoria d scriptiva, la cual consta 
de seis (6) hojas escritas por una sola,para y el dibujo
que se acompaña. ^ i 0^. 1̂ 48
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