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uE'Mo_RI& DESCRIPTIVA

sobre:
"Mejoras introducidas en el objeto de 1la patente
*’principal n2 181892, presentada en 28 de enero de 1948,
“por "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA FERFILAR IAS
"MUELAS DE HRECTIFICACION DE L0S ENGRANAJES".

Solicitente: JAIME PICANOL de nacionalided espsfiole

domiciliado en 1 a 13 Avenue de Pologne,
YPRES, Belglcea,

Le patente principsl revela, entre otros, un
procedimiento general pare perfilsr las muelas de fomea
utilizades pare la rectificacién de los engrenpafes.
Este procedimlento se caracteriza porque, utilizando
une sols plantilla, se d8 al (til de perfile je, simulté-
neamente, un movimiento de rotacién y un movimiento de
tmelacidn, ls direccion de este Gltimo movimiento
estando perpendicular o aproximedamen te psrp,éndicular a

dicho movimiento de rotacién.
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Los presentes perfeccionemientos tienen por
primer objeto precisar las eazacte.riaticas esenclales de
e‘ste pmwcedimiento y por segundo d’bjeto establecer su
caracter de universalidad. En efecto, sl con la ayude
de una sola guie , leva o plentilla, y pox;uedio de un solo
reglaje, es posible hacer describir & la p:mta del
Gtil tods la game de curvas (envo lven t.es) cuyo redlo
del circulo de base puede variasr entre un valor minimo

Y un valor méximo, por medio de doa regle jes suplemen-

‘tarios se puede dar &l perfil, a la vez, su inclinscidn’

correcta y su posicién exacts con relaclon &l eje de
simetria de la muela; el procedimiento es por otre
perte entendido de manera que el mismo Gtil perfila
loa dos lados de la muela y la perte iIntermedie sirve
a ls recti‘ficaéién del fondo del diente de forma
redondesada.,

Este métqdo que consiste en reemplazar el fondo
de diente rectilineo (foma genem lmarte conoclda) por
un fondo de diente en foms redbndeadar perfecta - €8
declr gue los dos lados de un hueco de diente son
unidos entre ellos por un arco de ciTculo que €s a la vez
tengen te al circulo del fondo y & lose dos lados =~ es
nuy reclente perq'se revela como muy eficaz pare ‘
reforzar el pié del diente y diaminulr as{ el desgaste
causedo por le concentracidn'de tensiones en los éngulos
vivos o ligeramente redondeados del fondo de diente
rectilineo., Es evidente que se podré tamblen; sin
llege r & modificseciones del pmcedimiente, perfiler los

dos lados de la muela con viatas'a rectif icar los engra=
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najes a fondo de dién te rectiiineo.

Estos perfecclonamientos se ,‘extien den tambien a
un dispositivo univeréal para perfilar las mueles M@ ra
la rectificaclon de dentados réctoa de los éngmnajes
gxteriores e Interiores y, en rm,.a la aplicacién df
este dizpositivo a una méquina universal mra lé recti-
flcaclén ‘de dentados rectos de engranajes exterlores e
Interlores. »

En la petente prirrcipal se ha descrito el
procedimiento y dispositivo en los cuales el movimlento de
tm slacion del til - simulténeamente a su movimiento
de‘rotacién - es controlsdo por un.sisteme de pelanoas
en combinecién con otros 6mgemos, ciertos de estos
elementos estén i'egulablﬁs de mod que el conjunto
forma una ‘especie de mn tégrafo y que ~el movimiento trans.
mitido responde & una ley de prororcionalidad tal
que la‘ pun ta del util describe uns envolvente corres-
pondiente a1l circulo de base predeterminado. Pero para
que el procedimiento ses wmiversal es neceéegario que,
sin canbisr la guia, la leva o la plantills, la pun ta
describird, a voluntad, ecuslguiers curva de un cirecule
de base, cuyo ‘radio es compm‘dido entre un minimum y
méximum de tefmina dob por las condiciones mecénicas de 1a
méquine es necesario temblen que se pueda orienter y
dispdner correctamente estallmvolvente ¥y que, en'fin,'
el mismoAﬁtill pueda siempre con la ayuda de la misms gula,
leva o plantille, perfilar los dos lados y la parte
inte rmedieria de la muela que serviréd pers rectificar

el redondeado del fondo del dientes



Conforme & la 1imven cién, estes dife rentes
condiciénes sén ejecutada s de la meneras sigulente:
70, (Fig. 1). Si se considera une curve envolvente
AB pevrten‘eciendo a un elrculo de tese de redio G; que
de la punta A se eleva uns perpe:';dic ular AC de 1 dlo

CA: que se hace AC = H qﬁe con C como centro y AC

o) @

como ra'dio ge describe un arco de clrounferencia que
754 corta la envolvente a punta D y es tangente 2 la punte
A; que se imagine un‘ w rta~-dlamente B solidario
de un carro T montsdo mdislmente sobre un pls to
' fotativo V cuyo centro corresponda a la punta C; si,
" en fin; se supone queila posic 16n inicial de le punte
80, del diemente €s la punta A y que se hace ginr el
pPlato V alrededor de éu centro C inmévil con relacién
al plato V el carro T del mrta-diamente E,"la pun ta
del dismante describiréd un srco de eircunferencis,
Pero si se supone que, simultéinesmente s
B85, - d.tché movimiento de rotacién alrededor del centro Cx,
se déd al dlamen te un movimiento de tra alacié‘n pe rpen~
dlcular a dicho movimiento de rotacién se podré,
regulando este movimlento de tmalscién I8 cer describir
por la punta del dismante, muy exac tamente la curva
0. AB, Se puede provocar fécilmente un movimiento de
treslecibén fijando (fig, 2) 2l centro del zbcalo
sobre el cuel gira el plste, uns leva F, cuyo perfil
es prudenciaslmente apropisado a la curve AB. Esta leva
slgue .*mmévil durente la rotecidén del plato Ve La

95, ext remidad del earro T del porte-dismen te de sl izen do
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redialmen te sobre el pleto V es provisto de un pe-lpador
en contacto permen en te sobre'la leva F por el efe cto
de un muelle R, Desde luego, 81 se hace girarvel pla to
vV, el palped-or‘ P solllcitad'o pr la leva F, controls
direc tamen te los desplezamlientos radiales del carro 7,
del porta-diemante B, de mod que, dicha leva F
estan do prevista pafa este efecto,llaA punta del Adilamen te
engendreréd la curva .AB.

51, con la ayuds de un dispoaitivo begedo
s0bre estos esquemas, proplos a los dispositivos c‘ono_
cldos, se quisiéra hacer describir a ls punta del
dlemen te una envolvente ‘perteneciendova otro eirculo
de base, por ejemplo una evolvente &°B’, de ciroule
de base G”, seria necessrio:. l)' cambla r le distanszia .
iIniclal del diamanté del centro de rotacion del
plato T, es decir hacer A°C = G’°; 2)reemplazar la
leva F por otre leva cuyo pe:fi-fes adaptado a ls
curva A’B’, pues el movimlento de treslacién a dar
el carro del porta-diamente veria segun el didmetro del
clreculo de bmse al cusl pe rtenece la envolvente
cOnsidefada.‘Er; efecto, (figurs 3) sl se sipone que
la punta del dismente se inmoviliza 2 unm punto b de 18
cumwe AB, 'la centidad de movimiento de treslscién
del"oarro en este punto e¢s agb =,;jp._

Pues, por cade punto de la curva AP el valor
de Y p es directamen te Propo rcional el redio G del
circulo de base, ' '

En efecto (fig. 5) en el trifngulo Obm se
tiene Om o X = ob cos/S.; peo @ el tridngulo ond
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se tiene tembien ob = G secXpues X = G sec « cos £.
Por 6tra e rte , en 91 mismo trisngulo obm
se tlene bm o Y = bo si.n/? oY = G sec w sin /”'.
Hay todevie X’= X - G =G secot cosf- G =
G (secd 603[5- 1).
81 p es el angulo polar ‘del ponto b con relscién

8l eje AC y el centro C se tiene

= ‘. = G (seal cosg fa 1) _
tgol P = _G..__..x_ = =
5eY Q-Gseco(sin/’&
3 .
tgup = secx cos ff= 1 .

1/2 + sece 8in/3

De otra parte, bec = (% - Y) secxp =( & - 6 secx ein f ).

G
g
secxX p = G (1/2 -~ meocxsinf ) sec« pe

ySp:abzgo-bc:%‘G(l/g-890‘0(81[1/5) secxX p = .

Sp=¢ 4.-1/2 -{(1/2 - aeeo<si.n/3) aece(P_] ’

Se comprueha pues que P r un puntc dado de un
éngulo de presién<=<, el valor ded p es direétamente
proporcional 8l radio G del circulo de bese, En otros
términos, le: smplitud del movimiento de tz'é_sla cidn
es directamen te proporeiona.l 8l redio del cireulo
de base, y por consligulente todos los envolven tes del
circulo son cuivas homotéticas,

- Es esta dltima propledad la que pemite enplear
slempre la m‘l;ma plentilla, guils o leve pera Ggar al

carro porta-diementes 1los movimlentos de treslaclén

- cuys emplitud se regula por up sisteme cualquiera que
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tiene cuen ta del radio de circulo de bese de 1a envol-
vente en cause, Basta pues pare producir tode uns gams
de curvas {(envolventeg) de controlar el movimliento de
tmelecién a partir de una plantilla nica y por el
intermedio de un sistema de pe lencas en combmacivén con
otros orgenos, ciertos de estos elementos estén regulados
en funciéh_ del radio del circulo de btase de la curva a
obtener. |

Por ejemplo (fig. 4) la leva F es fijada al
centro C del zécalo .sébre el cual gire el plato V, de
suerte que dicha leva queda inmovil duresnte ls rotacién ,
del plato. El pslpador P en contacto permenente con la
leva F es colocado a ls extremidad de une palanca en
codo M cuyo centro de pivote N es solidario del plato
Ve La palenca M es termminada por la o'txe ext remidad
por una segundo rodillo @ en contacto permenente con .
una superficle Inclinada S formando parte del carro
orte-~dlamen te E, El contacto pemanente entre el
palpsdor P y 1a leve F es asegurado por un muelle de‘n_
retomo RS y el contacto permenente entre el rodillo
Qy 1a gupe:ficie inclinada 8 es aseguredo por los
ﬁmell.es Rl y R2. '

s1 - figuras 5 y 6 - se supone ashora une - ;v
rotacién del plato V de un dngulox p, el diaman te estendo
en posicién inicial al-. punto A = la pelance M, bajo la
influencia de la leva F, pivota slrededor de su centro
N de un dngulo ¥ + Este pivotamlento de 1la ;slahca M,
€s por censigulente 1guai al del rodillo Q élrededor

de N, hebrd provocado un desplazamiento redield p de
’ '
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le superficie inclinada S.

Como la superficle‘inclinade es solida ris del
carro que errestra el porta-diamante, el diemante ha hecho
el mismo desplazamiento redilal y vendré al punto b
sobre la curve AB, 81 el perfil de 1la 1ev.a F es
cuidadosamente deteminado con relscién & les dimensiones

de la pelanca M y de la iInclinacién de la superficie

8, se puede, haclendo girar el plato V, hacer engendrar

‘muy correctemente la curve AB por la punta del dlamante,

Se hace constar pues, que, por un éngulo } dado, €
velor deld p es directamen te pro_'porcional a la distencis
r que sepera el centro del pivote X del centro del
rodlllo Q. Si, por otrs parte‘, se¢ hace r = cte. G, =se
hace? p directemente prop rcional a G. Pues bien, si
se hace reguleble esta dis?tanciaj r, se tendrd el medlo
de regular el valor de ) p y por econsiguiente tambien la
amplitud del movimiento de traslaclén y esto siempre
caenservando una pﬁoporcion_alidad rigurosa entre este
mﬁvimiento de rotacién y el radio del circulo de base de
la envolvente & obtener., Basteré en cade oczso, hacer

la distancia r igual @ una constante multipliceda por

" el 1@ 3o del circulo de base'de\la envolvente & hacer.

descrlbir por la punta del dimmente. A fin de simplificar
el regle je pondremos cte = 0,50 pues r = 1/2 G, Pues

sl con este nuevoe dispositivo se qulere hacer engendrar

@ 12 punta del dismen te una envolvente perteneciendo a

uh® circulo de base del radio G’otro que este de la curva

.engendreda en la ope molén precedente, bastard:

1) de camblaer la distancia iniciel extre ls punta
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del diemente y el centro de rotacldén del plato, es
decir de hacer A’C = G’

2) de cambisr la distancie entre los centros
respectivamente del rodillo Q y del pivote ﬁ, es decir
hacer r = G";

3) después del desplazamiento del rodillo @ vuelve
le superficle Inclinade 8 en contacto con este.mismo.

Pero efectuando, por un regla je apropisdo el
cambio sub 22 es decir, haciendo r =_g_'_ 8¢ vuelve
au tomé ticemente ls distencia A’C separando la pun ta .

del diemsnte del centro de rotacién del plato V al. -

- mismp velor %', mientras sutométicemente la superficie

inclinada 8 vuelve en posicion correcta, y solici tads
contra el ~rodillo Q. Un sole reglaje es bastaﬁte

pare estas tres ope;reoiones. En efecto, sﬁponiendo

que el dlspositivo fuera reguleble para engendrar

una eavolvente cuyo radlo de circulo de bage fueéa G y que
la punta del Alamante fueré 8 su origen, es decir al
punto A, se tendriar pues la dletencia que separa el punto
A 8l centro c!el plato V 1gual @ g_ s ¥ 1gual a cero y

los centros de @ y de N colocados sobre el eje del

ea rro porta-dlemen te. ' v |

’ S1 se nhace ahore r = (2}_:_ se modifioca el valor

de r en una cantlded igual a (% - g_'); el rodillo §
ha estado desplazado de esta misme cantidad e le

direccién AC lo mlsmo que por otrs parte la superficie
inclinade 8, que es solicitada pe manentemente

sobre el rodillo Q bajo el efecto de los muelles

RlyRZ.



Como la punta del dismsnte es solidaria del
ca rro que lleva ls superflcle inclinade 8, la punta
del dismente heré el mismo desplazamiento ( G - G’ )
240, en la direccidén AC y serd pues en posicidn z 2
correote pare engendmr la envolvente perteneclendo
e un circulo de>baae del redio G’, Desde luego
es bien exacto que 8 la ayuds de une sola leva o
plentille y con la intervencién de un solo regleje,
245, el dispositivo objeto de la invencién, puede engendrar
toda la game de curvas (envolventes) cuyo @ dlo de |
circulo de base puede variar entre un valor min imum y
un valor maximo detenni.naéo por las condic iones N
mecénicas de la médQuinas. .
250, Es evidente que este m&ulo pemite tambien
. engendrer la parte del perfil que une la punta de
Vorigen al centro del engrensje, siendo ests parte
derecha necess ris pazé comple tar el perfil de laQ
| dentaduras © ¢l radio 'del circulo de fondo es inferior
255, al redio del circulo de base, ' |
la segunde caragteristica esencial de eate dispo-
sitivo perfeccionado ef que este puede, no s'oalamente
engendrar tode una gema de curvas, sino tambien puedé
por un medlo muy simple modificer le inclinaclén y 1le
260. poslcidén relativa del perfil que engendra con relacién
al eje de simetria‘ de ls muels,
En efecto (figure 7) en un engrensje cual quiere
el radio OA pasendo por el origen de la envolvente
fOrma con el ejé de simetrie del hueco del diente un

265 éngulo € que puede por otre parte ser positivo,
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negativo o nulo, segun el tipo de engranaje, Desde .
luego, 8l con la ayude del dispositivo utilizadndo un
pentégrafo representado en le figure  4 se puede diaemen tar
por ¢ jemplo el lado recto de 1ls muela, se debe presentar
270, dicho pentégrafo delante de la muela, de tal manere
que el radio OA fomme con el eje OX un éngulo £ y que
el punto O sea sobre el eje OX dela muels. Segun la inven—
cidn esta condicidn se ejecuta cdomo sigue:
Conslderando le figura 4 se comprueba que
duran te £l desplazamiento del palpador P a lo largo de la
2785. parte A’K’D’de la leva, el dlamen te atraviesa la
curva AD; A’y D’ e stendo respectivamente la's posiciones
del palpador P por les posiciones A y D del dleman te.
Como la otra parte D'L’A’de 1 leva es circular, eolo
la parte AD de la curva pue‘de ser engendmwda por la
280, punta del util., Por otre merte, la‘ leva F es siempre
Inmévil y solidaria del"ZéOB:bsobre el cual gira el plato
" Ve Desde luego basta con decalér la leva de un cierte

éngulo pare decalar ipso facto el perfil AD del mismo

éngulo, Une carscterlestica esencial de la Invencidn

285, consiste pues en la disposicién regulable de la leva F
sobre su zcalo, de mod que se puede fécllmen te preregu=~
lar la .’mcl.’m‘acién del perfil, a fin de que el radio
OA hage con el eje OX de la muela el dngulo £ deseado.

Con vistas a engendrar el perfll a su distancie

290, ‘ |

correcta con relacién sl eje de simetria de 1a mue la,

se debe desplazar el sistems porte-diamente- dleman te-

80po rte de tal menera que el punto O coincide con el ele

de la muelsa.

Confomme & la invencidn ’ este condlcién es
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ejecutada fijendo el zdcalo del pentégrafo sobre un

earro cuyo eje forma con el e€j6 de simetria de 1la muela

un éngulo cualqulera O, pero €l cual de preferencia

se acerea a 909 De este meners,se puede deslizar el
0. casi perpendicular

pentégrafo en unr Ai-eccidn pPerpendicular/a la muels,

de modo que se desplaza la curve en el espacio hesta

€l momento en que el punto O se coloce sobre €l eje

de simetria de 18 muele.

El reglaje completo de la poslcion corrects

" de la ‘curva engendrada por la punte del (Gtil se efectis

pues en dos tiempos (figurass 8, 9 y 10).

La figure 8 representa la posicidén de la curvs
AD antes del regls je dé posicién: el radioc OA pe sende
por el origen de le curve engendrada coincide can
€l eje de simetria OX de 12 muela,

- Ia figure 9 representa la posicidn de la misnﬁ
curva AD que es obtenida por el hecho de que ls leva
F ha estaedo girada en un é4ngulo conveniente: el eje
C’A hace con €l eje de simetria OX de 12 muela el
éngulo § predetemminsdo. Ls curva AD se encue tra ési
correctamente orien teda,

En fin, la figura 10 represente la posicién
final de le curva AD alcanzads despaés del desplazamiento

~ transversal del carro suplementarlo. Segun la invencidn

este desplazamiento es pe rpendicular al eje de simetrias
OX de la muela. . 7

Como se observaréd ‘puea, dos regle jes suplemen ta-
rios permiten con la ayuda del dlspositivo desofito

enteriormente, der & la curva engendrade su posicién
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n fin , los preaen tes perfecclonamientos se
extienden a la posibllidad, con la ayuds de dicho dis-
positivo, por el uso de una sola plentilla, leva o

guis enéloga, de perfilar los dos lados y el redon deado

del fondo del diente.

Para faciliter lo expuesto consideraremos
(fig.fll) el caso particuylar de un engranaje. con £ = o,
El punto de origen de 1s envolvente coin_cide con el
eje de simetris de la muela, Ls leva F serviré pare
perfilar el lado derecho de la muele.

Pere perfilar el lado izquierdo de le muels

exactamente en las mismes condiclones de precision y

de rapldez que el lado derecho tmstard - confome a la

Invenclén -« con montar contra la leva F una segunda

leva F’asimétrica & 18 primere, Estas levas son'super-

«

puestas de msnera que coincide su punto de origen

¢ )

respectivemente A’y A °’, En este dispsitive, el pelpador

alargando la segunda leve F’haré engendrar por la punts
del 4til una segunde envolvente A’’’ D’’’sgimétrico con

’ e,

relacitﬁp e la primera y cuyo origen A coincide con

o V
el origen A deflla envolvente AD, Si; en estas condiciones,

- 8e hace girar todo el sistems alrededor de un punto

sltuado sobre el eje de simetria de le muela, por ejemplo
el punto A, de tal manera que el centro C viene a colo=-
carse en G’’’y de modo ‘gne el punto D’’’viene s colocarse

I 4

en D'’’’- los puntos C y C’’’estén situsdos simétricamente
con relacidén a8l eje de simetria de la muela - se. vé

que se puede perfectamente perfilaer el lado lzguilerdo
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de la muela. Bastard con hacer viajar después de esta
rotacién el palpador P sobre 1s segunda. leva F’
El céntro alrededor del cusl se hace girar tod
el sistema es el punto de inﬁersecclén entre el ejae
del carro tfansversal Yy el eje de simetria de 1a
muela, Basta pues, pera llenar ests condic i6n, montar
el carro trensversal - necesario pam asegurar ..
le separecién correcta del perfil - sobre un ple to
giratorio cuyo eje de.rotacic'm respongde a diche condicidn,.
Conslide rando ahora el caso dogdef;‘o por ejemplo
& >0 (fig. 12). Pues se ha decalado con relacién a su
eje de simetrie las dos levas F y F"de‘l mismo dngulo
correspondiente a la inclinecidn £ deseads y el carro
transve resl ha’ estado scercado s le posicidén que corres-
pondé a8 la separscidn deseadas del perfil con relacidn
el eje de simetria de 18 muele, el lade derecho de la
muela seré perfilado cuendo el centro del pantégrafo se

14

encuentm en o°’’, Pare perfilar shore el lado izquierdo

de la muela,.seré menester girar todo el sistema alrede-

dor de un punto cualquiera situado sobre el eje de simetrin

~de 18 muels por ejemplo 0’’y esto hasta que 0°’’vergs

LN ¥ ¥

en O sltuado simétricemente con relacidn al punto
0°’"., Estos dos lados son perfilados por el mismo Gtil.
En fin, en vists de completar su caracter de
universalidad, el procedimiento y el dispositivo de 1le
invenecién, son igualmente concebidos y realizsdos con
objeto de poder perfilar correctamente,cbn lz ayuda del

mismo dilamen te, no solamente los d s lados, sino

temblen la parte de la muels intermedis entre los dos
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lados y destinade s la rectiricacldén 4&l fondo del dlente.
De esta menera se puede después , con la ayuda del mismo
diamen te con lg iﬁtervm clén de un minimum de regleje
y de una meners précticamente céntinua perfilar toda
la parte activa ge 1n mue ls ,es decir, los dos ledos
y el redondea do del fondo del dl mte, Esta ultims
condicibn es lgualmen te ejecutade por un medio sencillo,
En efecto, si se exsmina el ejmpi‘o de la flgura 13
se observa que el hueco del dlente presenta un |
fondo en forms de redondeado perfecto. E1l radio A
que pssa or llos puntos de tangencis asi como el
redio R del pedondeado del fond del diente pue den
féellmente calcularse por cuaslquier tipo de engrena je ,
Desdr entonces, sl (fig. 1l2) en uns muela donde ya ge

han perfilado los dos lados y donde el punto C es el

‘bunto de tagencla del redondeado perfecto con el lado

deivecho de la muela, se comprueba que si se orlenta la
dirececién del carro tmnaversal de maneére que se haga
pasar por dlcho punto de tengencla ¢, el regle je de 1lsg
separacién del perfil se haréd pues siguiendo la direge
clén 0°°’C, Esta direceién 0°7’C, corta el eje de |
gimetria de la muelas 8l punto O0’’, el cuel seré por
conslguiente escogido como centm de rotacidén del
plato central que soporta todo el sistema del carro
t1mnsve rsa l-pani:égrafo-diaman teo

En resumen, sl se qulere perfllar el(iado
1zquierdo de le muela después de heber prfile do el

lado derecho, el centro 0’’’del pantbgrafo debe ré ser

desplazado en 0°’°", simétricemente al punte 0°°° “aon
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relacién al eje de simetrie de la muela. Se deberd
pﬁes hacer giray 0°°° alredédor del punto 0’’de un
éngulo Q. La curve GB’que después de la rotecién
determinaré el perfil delz‘%lado izquierdo de ls muels,

416, seré pues‘perfeetamente simétrice a la curva CB con relae~i
clén al eje 0°°0’’, Y, para perfilar el redorideado
del fondo del diente, basteri pues con provocar ests
rotacién del sistema alrededor del punto 0’’, inmovi-
11zndo el dlamente en el punto G o blen Gndo al

420.  plato de syporte del dlmmsnte un ligero movimiento
oscllendo con posicién medla del dismnte en C, Bl
punto C e€s €l punto de 1ntersecinn,'de las dos curves
CB y CB’y al miamo tiempo el punto de salida de la
rotecién del sistems alrededor del punto 0°°, 1la

425, pun ta éel dlamen te perfile sistemé ticemente 1s
periferie de la muela en forma de circulo con centro
en 0°’. El redondesdo gue asi obtenemos de ests
menera nos dé un fondo de diente mas profundo que el
que es tedricsmente necqsario (Fig. 14) pues el centro

430, de rotacidén 0’’estd situsdo mes béjo que el centro O
del redondesdo perfecto. Con el objeto de remedisy
eate ligero 1nconvenien€e se pueds, seguh une variante
de la presente Invencidn, proceder ctomo sigue (fig.15).
Se treza le lines 0’ 0”'cor£ando la curva g1 éunto G’

455, El punto 0’es el centro del redondeado perfecto.

81 se para el dlemente en 0’y se hace girar el pant6-
grafo élrededox-del punto 0’gse deseribe asi un‘radcn-
deado donde el centrw es el centro del redondeado

perfecto, pero cuyo radio no es 6l radlo perfecto. Toda
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vez que J.a diferencla es extremedemente minima se
ascerce mucho al redondesdo perfecto.
| S8e observasin embargo, que por este subterfuglo
se o’bliga la separacidn ge una parte de la envolvente;
Baste pues, en cada caso exeminar sl no se produce
une interferencle entre el diente asi perfilace y
eate del engraﬁaje con el cual el mi.sino debe trebajar,
En todos los ceasos favorsbles gque formarén por otre
parte 12 generslidad, se habréd creado un medioc extrema.
damente simple pare reaiizar un redondeado de fondo de
dlente en forma de arco de circulo perfecto,
| Se puede evidentemente encontrar otros medios
de aplicer este procedimiento general.en cagos particu-
lares, entre otros , squellos en los cusles el radio de
circulo del fondo es inferior el radio del circulo de
base, como por otra perte en todos loe otre casos.
Cualesquiers que sean estos casos rarticuleares, aplican
los elementos esenciesles del procedimiento descrito y
quedan pues e€n el cuadro de la presente ':.nvencién.
Estas difﬁrentes revelaclones permiten pues
perfiler con el mismo Gtil, con les mismes leves y con
el minimum de reglaje, los dos lados y el redondeado
del fondo del diente de todos los engi'ana jes de dente-
do recto cuyo radio de circulo de base esté comprendide

entre los limites minimum y méximum determineados por

" les condiclones mecénices del aparato, Este trabe jo

puede pues ser ejecutedo répldamente y con la misme

precisién,

" Los Adlspositivos de perfilaje aplicando este

»
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procedimiento pueden ser realizados dc meneyas diferen-
tes, con objeto de poder sdapterlos con precisién
e les méqQuinas de rectificar utilizendo muelss de foma.

Estos aparatos y méquinas podrien evidentemente sgrupar

‘no mes que clertos elementos de dicho procedimien to

gen erél, © blen todavia former un conjunto comple to
ca pez dé reunir todas las vents jas descritas,
Le invencidén se extlende & estos dlapositivos y

méquinas dive rsas.

- Bl aparato sera evidentemen te epropisdo especial-
mente pars le rectiflicacidén de engrensjes interiores y
pere la rectificecidn de engrans jes exteriores sunque
estos dos aperetos perticipen exacte;mente del mismo
procedimiento general descrito. Parme constitulr ape re tos
no solamente universalesv; ‘Pere lgualmente de conceps
cién modems, deb.e ser posible perfilar con 1la miéma_
precisién une muels destineds 8 rectificer cus lquier
tipo de engrmsje, bilen entendido en clertos limites
de dimensicnes del circulc de base del engrma je a
rectiricar, Por ejemplo, parz los engrena jes exteriores
el diémetro del circulo de base podria veriar entre 20
mm., y220 mm., y por ios engrsne jes Interiores entre 250
y. 350 mme Psre pasar de un tipo de engrans jes a ot:o,
se debe utllizar las mismas gufes, es decir, las mismes
Plan tilles , leves, discos o equivalentes, El niimero
de reglajes debe ser reduclido al minimum, le que esv
aleanzado por la presente inveneidn po rque un solo
regle Je es suficlente para verisr la trayectoria del

atil;, un solo regla je permite modificar la orientacién

1
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de las trayeoctorias; un s0lo reglaje permite modificar

1

, posicidn de\la trayectoria y, en fin, un solo reglaje
500. es suficiente pare permitir el talledo de dos lados y
el redondeado del ronvdo del dlente,

Un dispositivo universal para el perfilado de
muelas parels rectificaclén de engrens Jes exterfores
es, & simple titulo de e jemplo, descrito en detalle =

- 8Y5, continuacion y representado en los dibujos enexos, en
los cnales: ; .

La figure 16 es un corte segln la linea A-B
‘de la figurs i’?; 7 .

La figura 17 es un corte seglin la lines C-D.E-F,

- 510, de la figuras 16; , |

La figurs 18 es un corte segin la linea G-H de
la fig. 17. | - ,

Le Tigure 19 €s un corte segin la lines 0P gde
la flgura 17;

515, e figura 20 es un corte segun la linea I.J de
le ,figur;a 173

La figura 21 es un corte segin la linea M-N ge
la fig. 17;

La figur 22 es un corte Qegtin la linea Q-R de

520, la filg. 17;
' La figurs 23 es un corte segin la linea O-P de
la fig. 17; eétando lag levas dlstancladasg, |

En este dispositivo, el diemente 1 eg fijado

S sobre un porta-diemente 2 solidario de un camo 3.
525, -,Este' Gltimo deslizs redislmente sobre un pls to giratorio

4 y es perfectamente guisdo por rodillos 5 que dlsminuyen
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los frotemientos y sumenten la precision del aperato.

E1 pleto 4 es sclidario de su eje de rotacién 6, el cuel

gire en un cojinete 7. El carro 3 esté provisto de uns
rempa reportade 8 cuys superficie inclinads bajo ls
influencia de muelles 84 lleva en pe rmanencie conira
un',:.odiilo 9 encastrado en un carro 10 que desliza al

Interior de une palanca 11. Esta pelanca puede oscilar

7 alrededor de un pivote 12 y esté provista de un psplador

13 el cual 1lleva simuitaneamente sobré la s dos levas sue |
perpuestes 14 y 15, El contacto entre el palpador y »
les dos levas es asegurado ror un muelle 16, Ls '
distancia entre el centro del rodillo 9 y el centro

del pivote 12 de la pealance 11 es reguleble por el .
deslizemlento del carfo 10, 8l interior de la pelsnce

11 por medio Bel tornilloll'i‘. ‘Le medlde de esta
distancis se hace de una msnera mdimcta. En efecto,

el calibre de regleje 18 es colocado sobre el carro

3 de medo que controla el desplazamienbo de eéte.

Como este carro 3 ests en.comunicacién con el carro 10
por el intermedio del pl;no inclinede 8 y del rodillo

9 tendreﬁxos que al regular todo des;ﬁlaz’a:ﬁiento a:c.1a1

deél carro 10 haréd efectuar al carro 3 exactamente el

mismo desplezamiento a clondicién de que 1ls direceién del
desple zamiento del carro 10 sea rigurossmente phrelela

a la diréecién del desplazamiento del carro 3, Esta

conndicidén es ejec_ﬁtada cuendo el pslpasdor 13 se

encuentra sobre le parte circular de laa levas 14 y 15,

-Como €l pelpador en posicién de reposo se encuen tra

colocado sobre el eje de simetrla OX de lag ‘leva'tr»,

geré evidentemente necesarlo dar , sntes de efectusr :°
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el reglaje del pantégrefo, un velor suficlente al
éngulo de separacién de les dos levas pera que el
palpsdor no repose sobre el bosaje de este mismo sino
supre su perte circular (figures 23 y 19).

El mecan ismo de regla je del éngulo de sePeara.-
cién de las levas estéd con stituido como sigue,
La leva 14 solidaris de uns agendela 19 puedé giranp
libremen te sobre 1la parté = exterlor del cojinete ¢ ,
De otra pmrte, la leva 15 solidaria de otra amndela
20 puede girer libremen te sobre lg parte gxterior

de 1a ex tremidad que une la leva 14 y su arsndels 19,

"Les dos levas son mentenidas en su lugar por un*snillo

21, Cada una de estas dos arendelas 19 y 20 posée

.una prominencis en forme de horquilise én la cwl -

viene 8 slojarse un plvote, respectivamente 22 y 23,
los cﬁales son solidarios de dos carros idénticos
superpuestos 24 y 25. Estos carfos vén provistos ceda
uno de ung aberturs oblonga que sirve de desliiédor a
los excéntricos, respectivamente 26, 27, fijedos
sobre un eje co;n_'m 28, Estos dos excéntricos son
idénticos y.decalados uno con relacién al otro en 1802,
de modo que la rqtacién del" eje 28 pro{roca sistepética-
mente un desplazamiento de la misma megnitud, péro en

sdntldo contrario de los dos carros 24 y 25,

El desplazamiento de los carros es trenanitido a leas

llevas 14 y 15 por el intermedio de¢ los pivotes 22 y

23 y de las arandelas 12 y 20 de modo que ‘esas dos

levas .vén simulténesmente acercdndose o serm réndose

4 aimétrican;ente con relacién 21 eje, OX,
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El eje comun 28 lleva @& una extremidad uns
empufiadura 29 provista de un2 graduacién 33 desplazgdme
dose delante de otra grsdusclén 32. Durante el funeio-
namiento del amrsto €l clerre de 1ls menivela de
regle je 29 es aseguredo por un pequefio tope 30 y un
tornillo de presion 31, La greduscidn 32 tiene como
soporte el flaneco 59 so‘iidario de un cojinete 7,

En vista de poder regular le separmcidn del perfil -

el cojinete 7 es solidasrio de uh,carro 34 en forma de
cola de golondrinsa,. que sé deslizea en les gulas fijadas
sobre el plato centrel 35. E1l desplazaemiento de

esté carro se efectis por medlo del tomillo 37 y

€es controla do por un calibre 38 solidario del carro

que se desplaza delante de \una graduacién del plato
central. L= extremidad del cojinete 7 que lleva el flsnco
59 es provista de dos. zemtas 71l y 72, cuyas superfi-
cles pgralelaa a lasmencionades guis 8 resbalen sobre

superficles correspondientes al plato central ayudendo

-asl a asegurar el guisdo correcto del carro 34.

El plato centrel 35 puede gilrar en el cédrter 38
y esta rotacion es provocadsa por un tornillo sin fin
39 que engrana con una ruede de tomillo sin fin telleds
directamente sobre la rerte exterlor del plato centml,
El tomillo ein fin 39 es acclonado w r un volante 40,
La periferia del plato central 35 lleva igualmen te dos
extremidades 41 y 42 en forma de boleas que vienen & tomer
con tac to récpectlvamente contm las aperficies incllnadas
44 y 43 de un csrro 45. - Desplazando este Gltimo  por

medio del tornillo 46 se disminuye o sumente la cantidad
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615. ‘de la cuel se puede gimr el plgto centrai‘ég éntes
que las extmmidades 42 y 41 tomen contacto con las
superficles inclinadas respectivamente 43 y 44. Se puede
pues, oIr este medio, regular el dngulo aepargndoAlas doa
posiciones extremas del plato central 49. Los despla-
620, zamientos del carro de regla je 45 estén controlados por
- el calibre 49 que ge desplaza delante de una gre duaclén
' 50 solidarls deltécalo 51. EL eje del tomille sin
fin 39 puede desplazarse axia lmente de algunos milf-
metros de una parte a otra de su posicién normal en 1la
625. cugl es mentenldo po;'los muelles 47 y 48. Cusn do une
de lag extremidades, 42 por ejemplo, ha temado contacto
‘eon su superficie inclinade 43, por 18 rotacidén de la
. menivela 40 y que en este momento se continta la rote-
cién de 1ls menivela, el tomillec 8in fin se deapiaza
630. con su eje hacis la derecha comprimiendo asi el muelle
48, lo que tiene por efecto bloquear sdlidemente el
plato central mientras €l funcionemiento del apareto
‘euyo :desreélaje gse encuentra asl evitado.
El mendo del funcionamiento del pant{graro‘esté
635, asegurado porAel eje 6 que, de un lado, es solidsario
del plato 4 del pamtdégrafo y que a su ©trh extremided
lleve una menivela 52 proviste de un mango 53, Este
Gltimo es slojado dentro de la renura de une palance
54 presentando lé.fonnq de una T y pivotando alrededor-
640, de un eje 55, Esta palanca lleve dos menivelas 5 y
57 colocadas simétricemente sobre los brezos de la Te
El pivote'55 fijado sobre el flanco 59 sirve tambien

de eje de oscilacién & 1a palance 58 la opal estd
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- provista de dos superficles planas 60°~ 62° dispuestas

radlalmente. La' primera de estes toma contacto contm uns

- ext remidad .60 fijada sobre el flanco 59, y el contacto

permanente es asegurado or un muelle 61 fljad entre
la pelenca 58 y el flanco 59,

Le segunda superficle plena tomes contacto contra
uns segunda' extremldad 62 fljada sobre une pelanca
54, este contacto €s @asegurado por un muelle 63
interpuesto entre las dos pe lancas: Como el flanco 59
es solidario del carro 34 por el m'.i:emedio del
cojinete 7, el cozijunto de estas palsncas se’gui‘ré
fielmente los desplazamientos del carro 34,

Desde luego, cuendo se hace giraf la p2lanca
54 alrededor de su eje 85 en el mismo sentid de 1e
flacha X, ejecutendo sobre la mm ivela 57 uns presidn
diriglda de abe jo srriba, se provoca ls rotacidn de la
men ivela 52 en el\mlsmo sentido qgue esté seguido.po'r
dicha palance 54. Toda vez, el éngulo de rotacidn serd
emplif icado es decirvque para' provocar el desplazamien to
de la menivels de un cierto éngulo, sers necesario
hecer'gimbr le pslmes 54 de un éngczlo'meior; 18 relacién
escoglda en el apmrato descrito & titulo de ejemplo
es de 869 . ¥ |

I3Ge '
Durante la rgtacién de ls ‘palancs 54 en el
sentido de la flecha X, las palancas 54'3 58 quedan
solidaﬁas;v en efecto, la extremidag 62 obliga a la
pelenca 58 a segulr la belan‘ca 5¢ en m movimiento y 1s
superficle radial de contacto 60°de 1a palenca 58 quita

su extremided 60 mientras el muelle 61 se extiende y
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solicite el conmjunto heele su posicién inicial, De otre
parte, cuando se nace girer la pelemca 54 en sentido
‘675. Inverso de la flecha X ejecutando sobre 1a.mazivela &6
 une presién dirigida de arribe abajo, la menivela 52
girs lguelmente en sentido inverso de la flecha X con 1la
misme relaclién de amplif icecidén que en el caso precedente.
Dursnte este rotaclén de la pelence 54 la pelence 58
680, queds solidaris del flenco 59 a causs de la ext remidad
60 que le priva de seguir el moviﬁiento de la palanecs
| 54 ¥y la extremided 62 guita la superficlie redial del
contacto 62°de 18 palence 58 , mientres el muelle 63
se extiende y solicita dicna pelanca 54 hacle su
685, posicién inicisl,
Mientras el mecanismo estéd en reposo, le
menivels 52 tome siempre le misme posieidn con relaeldn
al flenco 59 con le Intervenclén de 1s extremidad 60,
Como ls mmivela 52 es solidaria del plato 4 del
690, pentégrefo y que el flsnco 59 es solidarie dél car ro
34, dicho plato se inmovilizaréd slempre en 18 miema
'posicién con relscidén sl carro 34y especialmeltg cum do
le direccién del carro 3 pel porta-dlamen te coincide
con la direccidén del carro 34. En este dltimo son
- 695, montedas las palancas 14 y 15 de tsl mesnera que cum do
la direcclién de los carros 34 y 3 coincide, el palpa dor
se encuentra colocado exactamente sobre el e je de
simetria dehas dos levas, j s Ppor comalguiente , el
diamente se mcdentm exactamente sobre el e je ge
700. simetris de dos perfiles que es tembién la direccidn

que coincide con la gdel csrro 34,
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Desplazando la palanca 53 en un sentid®d o en
otro, el dlemente deseribe Jos perfiles idénticos situs-
dos simétricamente con relacién al eje del carro 34,

El n;ecanismo que atace lz palance 54 es formado
o r uns regla horizontal 64 solidaria de un carro
65 deslizante verticalméntq en gulas fijadas sobre 1la
puerta trasera del cédrter de pmtecc:lén. El desplazmzien'l;d

del cerro es provocado por un pivote 66 solidario del

.carro y atacado por ung palance 67 provists de un cal ibre,

Esta paleca 67 es solidaria de un eje 68 llevendo al

- otro extremo una segunde pelanca 69 paralela a la primere,

El movimiento angular de esta palance 68 es limitado

P r dos extremidades donde una 74 es fija y la otm

75 es regulable. Un n;uelle 73 men tiene ls palancs

en reposo contra la extremided flja 74. Desplazando

le pelanca 69 de abajo arriba, 12 regls horizontal 64

viene a tocar contrs el mango 57 y hace girer 1la pe lan ca

54 la cual, por el Intermedio de la manivels 52,

transmite este movimiento de rotacién amplif icado a1 plato

4, de modo que la puhta del Adlamante describe uyna mrte

de envolvente limitada por ls extremidad regulesble 75,
Cusndo se hace girer el plato cent.rall pere

pemitir al diemente perfilar el segundo lado de la muela,

la manivels 56 se presenta delente de la -m'gla horlzontal

de tal foma que dando a 1lsa palahca 69 el mismo movimiente

de abajo arriba, se hace girar el plato 4 ‘en 1a misme

amplitud pero en sentido inverso. Resulta pues que se

perfila el segundo la do de la muela desplagando ‘dicha

palanca 79 en el mismo sentid y de la misms cantidad o

’
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emplitud que por el primer lado.
Se observard pues que el funclonamiento del
aparato €8 extremedamente sencillo ys2 que le interven—

cién manuel es reducida al estricto minimum y esté

asegurada de tal manera que ninguna felsa msn lobra es

praeticamenté posible.

Ademés de la combinacidn mecanica original
que real}iza‘, el dispoaltivo objeto de 1a invenclién es
igualmente coneebido y reslizado de mod que ses
eficazmente protegldo asegurando &l migno tienp une
buena acceslbllidad a los orgenos de reglaje, A estos
fines, todo el apémto es encerrado dentro de un cérter
76, Con objeto de pemitir los desplazamientos
normales del pﬁrta-diammto 2 y de ssegurar al mismo
tiempo el estancamliento del apsmto, 1a ;érta en ter jor
del. carter esté’fo.mada por una déble pared provista
de una abertura circular cuyss dimensiones pe'rmlt':env
exasctemente al porta-dlamante desplazarse mientres el
perfils Je;, Entre estas dos paredes as desplazg una
plencha circular 77 solidaria del porta-di.az_uante. Una
segunda plancha exterior 81 igualmente ‘sa 11 rie del
porta-dyiamante, e segurs une primera proteccidén y anilleg

en fleltro 78, 79 y 80 aumen ten & si el e stanc amien to

del conjunto.

La m'rte posterior del carter esté formde pop
una perte en forme de puerta 70 sirviendo de soporte
a m:xa e rte del mendo ‘del psﬁtésmfc. ~ Abrien do esta
puerta es fécil tener acceso el dispositivo de regiaje

del dngulo de sepsrecidén de i;,as levas y més particulsp.
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mente a la men ivela 29, asi como al 4i spositivo de
regls je de 12 extremided doble del plato central - mm
la inclinacién del perflil - y més ﬁamichlarmente al
tomillo 46 y al calibz;e'49, el cual viene a ser Qisiblev
deaspués de cerrarse la pequefila taps 83. Finalue te, la
ebertura de ls gmn tapa 82> obgtruyendo normelimente la
parte s.uperior del cérter dsndo acceso al dispositivo

de regla je del pantbgrafo y més partlculani:en te al
tomillo 17 y al calibre 18 a lo mismo que el dlspositivo
de reglasje del carro 34 de la separacidédn del perfil

y més parbiculamente'al tomillo 37 y al calibre 38,

Es'te dispositivo puede ser eplicado tamblen sobre
una méquine para la rectificaclén de engrenags exterio res
que para la rectificaci:én de engrensajes :‘Ln_terlores.

La Invenclén se extlende = estas dos eplicaciones
caracteristices las cuzles exigen eviden temente uma
adaptacién psrticular en los dos casos. Estos son reprea
sen;hado-a suma riamen te en les figures 24 y 25 del anexo.
En el primé'r- caso - fig-ura 24 - 61 engmnge 8 rectifi-
car ¥ es montado sobre un mandril solidario del cerro

horizontal E., Bl carro E egtéd a; imado de movimiento

~altemativo. La muela M es montada sobre un carro

- vertical F que puede desplezerse con relacién al bs stidor

H con la ayude del wolante D, E]l aparato a perfilar
esté emplazado sobre un carro vertical é, que se desplaze
con relacién el carro F por medlo del volante D’ |
Los volantes D y B’se encuentren emplezados uno detrés
del otro; el primero sirve mmra emplezer la muela en

posicién corrects con relacién al engranaje y ls segunda
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sirve para emplazar el amrato pam perfiler en posicién
790, correcta con relacién 8 l8 muels, El despiazamiento
pmwvocsado ror el volente D’es dble de este pmwvocedo
por el volante D, de modo que una vez 1a posicién de 1s
-muela y del aparsto reguleda Por medid ge estos dos
volantes accionados individuslmente se pue de ’recupémr
79 5. el desgaste de la muels pacilendo girmr los volsntes
- Dy D’4en la misme emplitud sin cambisr tembien 1s
profundided del dlen te.
Bl dlamentaje de la muela se efecths por
medio de la palencs A ¥y del volante B. Bn erecto,

800. suponiendo el aparato regulado, cuando se desplaza la
paleanca A de abajo arriba, la punts del diamm te
perfila €l lado derecho de lgfmuels desplazéndose
~8igulendo la curva ab en el sentido de la flecha 1
(figura 26). Volviendo la palsnca ‘A 8 su posicién

805, micia'l, el disman te recorre elmism camino pero en
sentid inverso y la punte del dlemsnte viene a
parsr al punto situado sobre el eje de simetria de los
perfiles ab y ae. Si ahora se sben dona la palanoa Ay
por medio del volan te se hace gire r el pla to centml

810, de modo que el centro del pnntégmfo 0 se desplace

A alrededor del centro z sj.guiendo la flecha 3 de mmere
que venga & colocarse en 0, la punta del dieamante
hebréd decserito durante este tiempo un arco de ci reulo
82’ , slrededor de z y habré perfilsdo ;B.pe‘rﬂifqria

815. de ls muels en forma de redondeado. Si, luego, se
desplaza de nuevo la pelanca A de sim jo arriba , se

hace recorrer = 1a'punta del dismente la curva
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8’0’y cumdo se vuelve la palance a s1 posicién inicisl
- 1la puhta del dlsmente pe rfila qné segunde vez el lado
820, 1zqu1ei~do de la muels parse .’mméfilizarse finalmente .
en el punto a’, La extremidad regulable de la pelance
A evita al dismsnte proseguir su movimiento més alld
de los puntos b o ¢’ evitando esi{ una pérdida de cerrere’
y de tiempo. _ ‘
82 5. Pare la aplicacién del dispositivo de perfllar
' sobre una méquina destinade a la b:éect.'tficacio’n de los
enéranajes con dentado Interlor, se practice exsc temente
dae 'Ala misme meners (figuras 25 - 27). Toda vez en este
caso ée podré observar que la extremidad regulable
830, de la pelance A, tiene por Afuncién impedir sistemdtica=-
mente que le punte del diemente penetre dentro de 1la
muela. Ademsas un vo;én,ta C slmwe pam provocai- el
retroceso de todo €l szparato de perfilar, a fin de librer
. i "la muela después de la rectificacién de la corona,
855, El aparato en si no experd.inen ta phes précticemen fe
ninguna modificacidn y pre sents el caracter univerﬁal‘
enuncisado.

N 0 T A

Descrita sufic 1en'temen te la ndtux“alaza del
860. invento, asl .como la menem de reslizarlo en la préctica,
debe nacerse constar que las dlsposiclones anvteriormen te .
. Indicede s son susceptibles de modificaciones de dei;alle,
en cusnto no alteren su princlpie fundemental, Tambien
s€ hace conster que el invento corresponde & uns
eés. ' Adic1én belge de fecha 15 de junio de 1945; n® 459,000

acogléndose, por lo tanto, & los beneficios Que-»cmcedep

+
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los GOnvenibs Internacionales en vigor y siendo lo Que
constituye la esencla del referide invento y por lo
gue se solicite Primer Certificado de Adicién en Espafiss
"ue joras mtroducidaé en el objeto de la patente
principal n® 181.892 presentada en 28 de enero de 1948
por "PROCEDIMIENTO ¥ DISPOSITIVO PARA PERPILAR LAS
MUELAS DE RECTIFICACION IE LOS ENGBANAJES"; caracteri-
zéndose dlchas mejoras por lo sigulente: ‘

12.- Mejoras en el objeto de la patente prinoipel

‘o8 racterizadas porque el til es animedo simulténea=

mente de un movimiento de rotaclén y de un movimiento
de traalacién perpendicular al primero y directamen te
proporclonsl al radio del circule dg base de la envole
vente engendrada por la punts del l’zti_l.

22.- Mejoras, segun reivindicacién 18, caracteri-
zéndose porque el mismo dtil engendr;a todas las curvas
{envolventes) coniprendidas entre un minimum y un maximum
determinado, con la ayuda de la misma guis, leva o
plantille y por medio del tnico reglaje de la distancia
que sepera la punta del (til de su centro de rotacién,
cuys dlstancia serd hecha 1lgual al producto de um
coeficiente por el redio de oirculo de bsse de la curva
que se. gulera hacer decribir por la punte del Gtil,

32,. Mejoras segun reivindicaciones 18 y 28,
caracterizéndose porque, con €l fin de modificar la
orientacién de la curva en'gendrade por el (til, se
modifice la posicién de gula, leva, plantille o
equival‘ente. | ' '

42,. Mejoras segun reivindicaciones 1% , 2¢
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y 58, caracterizandose porqﬁe s con €l fin de poder
modificar la posicién de la curva engendrede por el
Gtil, con relacidén al eje de simetria de la muela ,

el Gtil y el sistema gde pantégrafo son montados de tal
menera que pueden ser desplazados, antes del perfilaje,
en una direécién que corta el eje de simetria de 1la
muela siguiendo un éngullo.que depende del engreana je

e rectificars ‘

52.. Mejoras segun reivindicacidn 1sa, carécteri-
zéndose porque , con el £in de poder perfilar con el
mismo Gtil los dos lados de la muela, se utilizen dos
gules, levas, plantilles ¢ equivalentes, recorriendo
por el mismo pslpedor controlando los desplazamientos
trensversales del t':t:.ll. |

62, - Mejorss segun relvindicaclones 1% y 58,
camcteriiandose porque con el fin de poder, con el mismo
0t1l ,perfilar los dos lados de la muela, se utilizan
dos levas zobrepuestas, Gecaledas une ocon re'laéién a ls
otm y dispuestas simétricemente ,estando la primere
recorrids ;Sor el palpador para el perfileje dei primer
lado y la segunda recorrida asimismo por el citedo
palpedor deépués Potacidn de todo el sistema Gtll-
pantdgrafd. '

72,- Mejoras segun lo especificado en las
relvindlcaeclones 18, &% y 6Il: caracterizéndose porque,
pare determinar la orientacldén correcte de la curve

engendrada po r la punta del Gtil, se decala la o las

levas pré'viam.ente, en un éngulo_ correspondlente sl cambio

dd orlentacidén @eseado de la curva engendreds por el
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. 82, Mejoras segun reivindicaciones précedentes,
caracterizéndose porque , con el fin de dar'a la curve
engendrada por el (til su sepsraecidn ecorrects con
reldcidén al-eje de simetrla de la muels se despls za
el sistema Gitil-pentégrafo de un movimiento trensversal.
en una direccion que puede ser diferente de la direc-
cidn perpendicular al eje de simetria de 12 muela.

92,- Mejoras segun laa reivindicaciones pzeceden-

tea, ca racterizén do se porque , para perfilar el
redondesdo del fondo del d_iente, se hace activa la fase
del desplazamiento del (itll entre las dos fases
de perfiléje respectivamente gde los dos laldos de la
mue la, | | |

102,- Mejoras segun la reivindicscién 98,
ceragcterizéndose porque, pare perfiiar el redondeado
del fondo del diente, ‘18 ivtacién del slstems util-
pentégrafo se efectla alrededor del punto de interaec-»
clon entre el eje de simetria de 1la muels y el eje del
cérro que dé el despl’azamiénto tranéversal de todo el
sis’tema. |

112,. Mejoras segun lo especificado en laga
reitvindlcaciones precedentes, caracterizandose porque,
pare perfilsr correctamente’el redondesdo del fondo del
dlente, 1s rotacién del sistema carro transvarsal-panté-
grafo-(til se efectisa alrededor de un punto situado |
en la interseccion entre el eje de simetria de la muela

y una parte recta gue pasa por el centm alrededor del

cual gira el Gtil y le punta de tangencila entre el
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redondeado del fondo del dien.te, y €l lado derecho
de lay muela,- |

122 .~ Mejoras Introducidas en el objeto de 18
pastente principel, carscterizsndose porque los
desplaezamientos transversales del Gtil, simult_éneos a su
movimiento de rotacidén, son controlaéos o rune lew
que presente un hosaje correspmdiente 8 dichos desplae=
zamientos trangversales ¥ unsa part;e eircular.

A 132,~ Mejoras,segun lo especificedo en 1la
:e;vindicaéién 122, ca mcterizandose po‘rque el gismnte -
es soiida;'io de un carro deslizante radialmente sobre -
un plato cuyo eje puede girar, estando el carro provisto
de una rampae 1llevando contre un rodillb encastrado
€n un ¢arrc gue ‘desliza en €l Interior de la pslancs
osellante 1la cusal soports ei melpador en contacto
simulteneo con la glntervencién del muelle con las dos
levas superpuestas, |

| 1492 ,~ Mejoras segun lo especificsdo en leg

reivindic.aéiones 128 y 13a, caractei'izades porque,

~en vista de regular la diastaencis entre el centro del rodi<

1lo y el eje de pivotamiento de 1ls pslenca, més

particularmente en 'vista de hacer ests distanecis alempre

igual al producto de un coeflcienté pér el radle del

circulo de base del engrenaje @ -reqtificar, el carro

" puede deslizarse de una msners econtrolable, él

mter‘ior de 1la pelanca 7’ ~'. pPor medio del tornille &,
15%.- Mejoras segun reivindicaciones 128, 138,

v 148, caracterizindose porque los desplazemientos del

carro son controledos por un calibre llevsdo mr e‘l



{81040

- 35 -
primer carro del cusl es solidario e1 diamnte, de modo
que s8¢ controlsn los desplazamientos del carro por diého
1015, carro, aecundariq. /
169.-‘Mejoras segun lo especificado en les
reivindicaciones 12%, 15;, 148 y 152, caracterizéndose
porque, en'vista de reguim la separepién de dos leves,
se utilizsn dos darros idénticos sobrepuestos presentendo
.1020. -céda uno una promlnencia que viene 2 8alojarse dentro de
las-énﬁdllas correspondientes de srasndeles correspondientes
solidarias de las leva s respectivamenté, estando dichos
carros desplezados simulteneamente en lg misma centidasd
pero en gentido 1nvefsb por un disposltivo de excentrics.
1025, | 17%,. Mejores segun relvindicuelion 168,
| : caracterizadas porque pars controler los desplazamientos
angulares de las levas;>eI eje mandando los excéntricos
solicltendo los carros, lleva un mango provisto de un
calibre, desplazdndose delante una graduscidn spropiada ,
1030. pudiendo dicho mango ser Inmovilizado por un tope
con tornillo de precisidn. |
182.- Mejoras segun reivindicscilones 128 y'
sigul entes, carecterizadas porque, en viste de regular
ls geparscién de la curva engendrade por el 4til con
1035, relacidén al eje de simetria de 1a muela, el dispositivo
contiene un carrec en forme de cola de golondrina del
cuel es solidario el plato sobre el cusldesliza rediele
mente el carro del porta-diamante, slendo este carro
desplazable por meaio‘de un tomillo controledo por wmn

1040, calibre .

‘ 192,~ Mejoras segun reivindicacidn 12% y 31guien-.
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tes, ca mcterizadas porque el plato central puede
girar por medlo de un tornillo sin fin engranando cen
una rueda dlrectamente tallada sobre la parte exterior

1045, del plato central, la cual lleva igualmente dos
extremidades cepaces de témar contacto con laas super-
ficlies Inclinedes de un carro cuyes posicion controla
pues los desplazamientoa angula.res de dicho plsato
central, |

1050. ' 202.- Mejoras segun reivindicscién 198,
camc.terizédas porque en vistas de poder bloduear 8611~
damente ei plato central dufante el funclonamiento del
dispositivo,evitende asi su -i’deséjuste, el eje del
tomillle sin fin puede desplazarse axislmente algunos

1055, milimetros estand? mentenido en posicién corrects por

los muelles,

212,- Mejoras segun las reivindicaclones 128 y
siguiente,s; caracterizadas porque el pantégrafo es
mandado con la Intervencidén de un mango,de une msnivela

1-0&0. y terminando una de las extremidades del eje,- evsi‘:ando
dicho msngo Introducido en la ranurs de une pslancs
en forma de T oscilando alrededor de un plvote y llevando
dos msngoa ; este palanca en T esta combinads con une |
aegunda palence grticulads sobre el mismo pivote y

1065, presentando dos\supem?icies de contacto ¢smces de tocar
respectivamente contfa las extremldades , slendo 1la
primera solidaria del flanco y la segunda ide 1la pealanca,
de modo que todo el conjuﬁto mecénlco seguiré los des-
p]:azamientos‘del carro, de¢ modo Que' haciendo funciohar

10%0 .
* ues en otro deacriblendo
. ls pelsnca en un septido » de"sp . eyl o
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dos perfiles idénticos simétricos con relscién al
eje del carro.

229,- Hejoras segun reivindicecidén 218,

camcterizéndose porque el mecenismo que contrela le

palenca esté formado por le combinacién de uns regla

solidaria de un carro déslizante en lag gulas de la

perte trasera del carter de proteccidn ,llevando

dicho carro una espiga solicitade por una palenca, cuye
palance es solidaria de un e€je unido & une segunds
palanca parelela a la primera; ‘el movimiento angulsr
de esta Gltime pelance es limitedo por dos extre= -
mi&adesv,' une de las cuales es regulable, de modo
qu; se perfilan los deos lados de lggmuela de splazan do
la palanca en un mismo sentido y en la misme amplitud
por los dos le:dos. |

232 ,. Mejoras segun las reivindicaciones
128 y sigulentes, ce mcterizéndose diches me joras
porque todo €l sparato vé encerrado dentm de un cérter
cuye parte delanters presenta una doble pared, una
abértuz_-a‘ clrcular atravesada por el porta-dlamente y
obstruide por ‘una pared mﬁercélaqﬁ soliderls de
dicho ports-diamsante, Ql cual lleve, por otre parte,
una pered suplementaris exterior la cual en co:nb.ina-
eién con los elementos de fieltro esegursn un
estancamiento prédcticamente perfecto.

249%,- Mejoras introducides en el objeto de la

~patente principal ne 181.892 , presentada 'en> 28

de enero de 1948, por " PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO
PARA PERF AR LAS MUELAS DE RECTIFICACION DE LOS



1100.

ENGRANAJES"; tal y como queds substanclalmen te descrito
en la pregente memoria, e 11ustredo en 108 dibt jos que

se acompdian.,

Esta memorla constes de treinta y ocho hojas

egorlites a méQuine por une sols cars.

‘Madrid 30 de enero de 1948
JAINE PICANOL

...r Poder de J. i~
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