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ANTECEDENTES .- Las macuinas o instalaciones acciona-

das por motog haﬁ de funcionar, muy frecuentemente, a menor ve
locidad que este y se hace preciso disminuir el nimero de revo
luciénes = cambio de obtener, teoricamente, un cumento propor-
cional del par motor,

Bsta es la misidn cue desempefian lag contramarches o los
trenes de engranes., Ambos sistemas dan una relacidén de veloci
dades fijgﬂ, esB decif, que Bl n es el nimero de revoluciones
de 1la méquina ¥ ¥ el del motor, el cociente n/N es invarisble,

Cuando por la nsturaleza de la manuine o instalacidn -
se precisa la variabilidad de n se recurre & la transmisidn -
con poleas eacalonadas o s sistemas de engrane con los que pue
den obtenerse distintos valores para el cociente n/N aunque es
tos velores sean muy escasos y siempre los mismos,

Lz diversidad del trabajo que pusde reslizar una rmécuina
no se satisfasce con el corto nﬁmero de valores de n/N cue ta-
les medios proporcionan y ocurre, casi siempre, que el valor
escogido nara este relacidn no es el mes adecuado para conse-
suir las mejores condiciones de funcionamiento.

Ello es consecuencia de la falta de continuidad en la -

variacidn de n/T y representa un grave inconveniente para la

- industria que reclama un nuevo tipo de tranamisidn en el que

25

30

la velocldad n de la méquina pueda gariarse progresivamente,-
sin saltos bruscos, & voluntad y sin paralizar el trabajo, en
tre los valores méximo y minimo pars los que la mdquins o ing
talacidn ofrece su mayor rendimibento.

El reductor progresive de velocidad, pars el que se
solicita patente de invencidn por veinte afios en Espafia, y de
acuerdo con la presente Memoria, elimina los inconvenientes -
de los medios de transmisidn hasta ahors conocidos permitien-

do que las méquinas funcionen a la velocidsd de su maximo ren
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dimiento y que esta velocidad se consiga de un modo inmediato
sin paralizacién del trabajo.

/
DESCRIPCION.- 1Ia realizacidn practica del invento se -

detalla claramente en le descripcidn que sigue referencisda -
con los dibujos contenidos en lzs tres hojas dobles de planos
que se acompafian, conteniendo cuatro figuras numeradss corre-
lativamente.

La hoja 1k contiene una sola figurs, la 18, que EBepre-
senta el corte-pfoyeccién del aparato por un plaho verticel -
E-F-3~H que pasa por elleje longltudinal X~-X' del mecenismo.

La hoja 28 contiene dos figuras, le 28 es una seccidn -
transversal por el plano vertical A-B perpeidicular al eje -
X-X' y cuya posicidn se indica en las fisuras 18 y 48, Lo fi-
gura Sl/en ests misma hoja, representa el corte‘proyeccién por
un plano vertical C-D , paralelo al anterior A-B~ y cuya posi
cidn se indica igualmente en las figurasg 1l& y 4&,

Finelmente la Hoja 3& contiene en una solé figura, la 42,
el exterior del aparsto como proyeccién del mismo sobre el pla
no vertieal que contiene el eje X-X'.

El reductor progresivo de velocided estd constituido
fundamentalmente por un sistema planetario de engraneges y por
un freno hidrdulico regudeble. Sobre un zdcalo comun (1) van -
montados la caja de engranes (2) y la del freno hidrdulico (3)

La ceja de engranes enclierra un sistema diferencial com
puesto de un pifion (4}, dos o mas satelites (5) y une rueda -
(6) de dientes interiores.

El pifion calado sobre el eje primario (7) por medio -
de la chavets (8) y de la tuerca (9) con pasador (10), es ac-
cionado por el eje motor al aque se une por un acoplamiento -
cualouiera, eldstico , no dibujado, montado sobre el chavete-
ro (11). Los rodamientos (12) y (13) permiten el centrado y -

movimiento del eje.
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Ios dos satelites, que pueden ser en mayor ndmero si
lo exige la potencia a transmitir, giran locos sobre sus e-
Jes (14), roscados sobre la corona (15) y fijos por lus con
tratuercas (16). La corona se cala por las chavetas (17) y
el prisionero (18) el eje secundario (19) unido & la miquina
que se trata de accionar por un acoplamiento cualquiera, e-
lastico, cue no se indica, montado en el chavetero (20)}.Los
rodamientos (21) y 22, insertos en le tapa (23) de la caja -
de engranes, permiten el ziro correcto de este eje seccundario
¥y on engrassdor (24), con los corta-sceites (25) y (26), men-
tiene el enzgrese preciso,
la rueda de dientes interiores va nontada, por medio -
de la cheveta (27), & un eje suxiliar hueco (28) que rodes sl
eje primario y gue gira sobre los rodamientos (29) y {30}, e-
vitandose le pérdida de srago con los corta-aceites (31) y(32)
la caja cilindrica que encierrs cste sistema de engranes
tiene un tapon {%3} en su gseneratriz superior v otro inferior
(34) en 1a tepa para el vocisdo y limpleza.

La cajs del freno se compone diel cuerpo y las tapas{35)

y (36) formendo un espacio cilindrico en el que girs el tambor
(37) montado con le chaveta (38) sobre el eje auxiliar hueco
yé resefiado,

Bl tembor va provisto de variss palas (39) nue se desli-
zan facilmente por 1la fuerza centrifugs, en penflesz ranuras lon
gitudinales (40) ejecutadas en el tribor. Ias pal=s van nrovis
tas de una ccbeza (41)de metal blando oue sufre la friccidn.,
Ios canales circulares (42) veccisdos en las bases del tembor
cermitén 21 aceite moverse debajo de las pales estzbleciendo

el ecuilibrio de presiones en la base de las mismos.

Una cemide cilindrics (43) en forma de c2rrete envuelve
al conjunto del tembor y polos, adsptandose estas, por la fuer
za centrifuges 2 la superficie cilindrica interior de estz en-

volvente que puede moverse verticalmente dentro de la czja guia
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da. por el vistago (44) y por el extremo roscsdo (45) del eje
(46) accionzdo por el volente (47).

Los teladros (48) de 1=z parte inferior Ze la cemisa per-
miten que el zceite llene en todo momento, hasts el nivel con-
veniente, el espacio libre entre la cemisa y el taumbor,

La caja del freno v2 provista de un tapon {49) pera la sa-
lida de aire sl llenarlz de zceite, otro (50) vara el veciado
del mismo y otro que permite el llenado y la colocacidn de u~-
na verills (51) para verificar la contidad de liouido.

Otros pequetios detalles constructivos, muy conocidos,
cunque indicedos en los plsnosz, no se exponen por cue son de
ugo generzl, no a2fectapara nada al funcionamiento del opora-
to ¥ su exﬂllcaclon alargaria inutilmente esta YMemoria.

FUNCIONAMIENTO.~- Acopnledo el motor, aue gira a ¥p re-

voluciones por minuto, 21 eje primsrio (7), el pifion (4) gi-
rard a este mizma velocided Mp. La rueds (6) de dientes inte-
riores, solidoria del tembor (37?) del freno, por ester amhos
calados sobre el mismo eje auxilizr (28) encuentra impedido
su movimiento, apenas inicicdo, perque el aceite gue venetrd
por los tzlsdros {48) es impulszdo por 1lrs prlas (39) entre
el tembor y la cemisa (43) hocia la generatriz comun dé con-
tecto.Bl aceite no puede circulsr y el tombor queda enclava-
do selvo el »pequetio deslizamiento que‘se wroduce por las fusoes
de a2ceite 2 treves de los esprcios de ajuste. |

Adnmitiendo de momento, cue estzs fugas no existen si lls-
membs Yc @l niiero de revoluciones de la corona de satelifes
cuyo sje (19) se acopla 2 la méquina y K=& le relscidn entre
el ni+ero de dientes de la ruede y el de los del pifion se tie-
ne que Nc = ¥p : (1 + X).

S1 accionnmos sobre el volante (47) de modo que el eje

(46} roscque su extremo (45) en la comise {43) tirsndo de ella

hacia arriba hasta que su eje coincida con el T-X' del tembor
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lz excentricided entre ambos deszvarece, (linea de trazos) to-
das leés pelas sobreszlen la miama longitud permeneciendo fijas
en sus resvectivas renurass, la circulacidn del sceite no encuen-
tra obstoculos y solvo el peauefio roce producido por lz vis-
cosidad del liquido, el tzmbor gira libremente teniendose

Nc = 0. .

» Como 12 camisa puede fijarse en cuslouiera de las posi-
clones intermediss, el vzlor Nc puede ser cualouiera de los
comprendidos entre loas dos citados.

De un modo genersl si la rueda toma la velocidad Nr
{que siemvre es de sentido contrario a Np y Ne) se tiene que
He = (¥p + K ¥r) ¢+ (1 + K).

bﬁl pequefio deslizemiento del sceite entre los instersti-
cios de ajuste se compensa tomando para el cfleulo un valor de
Nec algo superior al maximo necesario en 1la mAquina que ha de
sccionerse.

Fl sentido de giro del motor puede ser cualaouiera, zi-
rendo 1z mijuine en el mismo sentido, y el tembo® en sentido
contrario,

Finalmente, el aparato es reversible y se utiliza
como smplifiemsdor de velocidmd cuando el motor se aplica al
eje secundario {19} de la corona y la mdquina al primerio (7)
del rpifion, |

BEn todo czso lsa velocidrdes estan ligsdes entre si por
la. ecuscidn eneral Np = (1 + X) e - K Nr,

En las tres Hojgs‘de planos nue =ne zcompafian, cuya des-
cripcién se hizo en otro lugar, se det2lla & ciertaz escala un
podelo #e reductor disefindo nara una potencis y condiciones
de trabajo determinades sin que por ello implique limitecidn
de ningun zenero gl derecho a variar los detalles de disposi-
cidn o dimensiones que sesan wrecisos para sdoptar este aparato

a la potencia a tronsmitir y condiciones especizles de cada casgp,
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ILa patente de invencion, por veinte 2flos, cue se solici-
ta en Bspafa debers recaer sobres ‘
"Un reductor progresivo de velocidad" cuyos puntos esen
ciales’de invencidn propia y nueva se concretan en las siguien
tes

REINVIDICACIONES

12 .- Un raductor progresivo de velocidad carzcterizado
esenciélmente por un sistema planetario de engrznajes en el -
que el pifion, unido 21 eje motor, transmite su movimiento =z
une corona por la interposicidn de varios satelites montados
sobre ella, cuya velocidad quedsn modificada por la accidn de
un freno hidrfulico que actua sobre la rueda, de dientes inte-
riorés, concentrica con el pifion, cue engrana con los sateli-
tes, funcionzndo el conjunto, de mayores o menores ddmensiones
con arreglo s las esnecificaciones contenidas en la Memoria
que zntecede.

28 ,- Un reductor progresivo de velocided, de acuerdo con
la reinvidicacidn anterior en gue los éjes srimarios (motor),
secundario {transmisidn) y suxiliar (freno) estan situados en
lg misma linea recta,

3k ,~-Un reductor prog€resivo de velocidmd, de acuerdo con
las reinvindicaciones anteriores, en el que el eje de la rueda
de dientes interiores, es hueco, envuelve al eje primario y
es eje a su vez del tembor del freno hidrdulico,

42 .- Un reductor progresivo de velocidad, de zcuerdo con
lo reivindicado anteriormente caracterizado por-ue el freno -
nidrdulico estd formsdo por un rodete aleatorio-Botetivo de
excentricidad regulable,

S5& .- Un reductow progresive de velocidad, de zcuerdo
con las especificaciones anteriores, en el que el equilibrio

de presiones en las bases de lzs patﬁa se consigue por medio
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de dos canales circulares ejecutadas an las bases del tambor.

68 ,~%n reductor prog}esivo de velocidad, segun anterior-
mente especificado, que se ceracteriza pcecrque el cilindro en-
volvente del tambor del freno hidriulico, puede deslizarse en
el interior de su caje, wvariendo la excentricidad hasta anulay
la.

72 ~" Un reductor prozresivo de velocidad"

200 Sean cuaslesquiera las cincunstancias que concurran con el
objeto descrito en le presente Memoria que consts de siete ho-
Jas escrites a méquina por una sola care y re;résentado a titu

lo no limitativo dm las tres nojss dobles de dibujos que se 2=

compatian,

Wadrid 24 de Tnero de 1.948.
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