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Dispositivo. para el mOntaje ulterior, a
'efectuar deade delante o deadedbajo, de
un dispositivo de arrastre y' empuje para

scoplamientos de tope central“' :vehiculos

ferroviarios,

awe’ -
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< Solicilandte WAGGONFABRIK UERDINGEN A.G., entidad alemana, reai-—i |
dente en 4150 Krefeld-Uerdingen, Repﬁblica Federal ﬁiy
Alemana, b Lo

Este modelo de utilidad se refiere a un'
Gispositivo nara el montaje ulterior e eteotuar des- g
de delante o desde abajo, de un dispositivo. de‘anras-
“tre y empuje uara aQOplamientOs dg_tbpefcentral en
Se vehiculos ferroviarios dotados de largﬁéros laterales
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principales para la receveién de las fuerzas de los to-
pes. El dispositivo easts con‘uesto de una pieza recepto-
ra, portadora del dispositivo de- arrastre y empuje, que,
en su anchode luz y longitud, estad deaarrollado en confor—
midad con las necesidades de espacio de- montzje preocrito
por la Unién Internacional(h'Ferrbcarriléa (0IC) para ta-
les dispositivos de arrastre y embuje, y que, a través

de una pieza intemedia, desarrollada.oonforme a lasg des-
viaciones del acoplamiento, estd conectada con el tfave-
sa’io frontal, lievando la pieza receptora, en su lado
opuesto al travesafio fronial, una nrieza de transmisién en
forma de estribo, dirigida hacia 10s puntos de unién @l
trgyesdnto frontal con los larguerds principales, formando
con ella una unidad prefabricada. '

Al carbiar los vehiculos ferroviarios para do-
tarlos de ecoplamientos de. tOpe central se han de acOplar
las existencias antiguas de materia] rodante de maners
que puedan recibir el dispositivo de arrastre y empuje dé
éste acoplaniento y sean capacés de transmitir .una fuerza
central de 200 Mp. Durante un determinado periodo de tran-
sicién se mentienen adn los tOpeé laterales en los vehi-
culos, cuyos largueros princirales, como hasta ahora,tanto‘
durante este pPriodo, como tamblén una vez efectuado
el cambio, rucojan cada uno fuerzas dq una magnitud de'100

Mp.-

El Modelo de Utilidad tiene por cometido crear
un dispositivo de 1a clase mencionada que, en forma ﬁk;l
favorable, respectq al peso recoja el dispositivo de.arras-
tre y empuje diseiiado hasta la limitacién méxima de ;ah

necesidades de esﬁacio de montajé'prescritas. Teniendo en
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consideracién el gran mimero de vehfculos a equipar,
el disnositivo habré de ser economico en sus ~gastos de
fabricacién y de montaje. Deberé adewés, transmitir

las fuerzas longitudinales horizontales, que se presentan gﬁ;

en el servicio con acoplam1Pntos de tope central, al sis- Q;

tema de mecanismo de langupros principales existentes
dise~¥ado para tOpes laterales sin por ello aolicitar, me—

diante tales esfuerxos, las partes subordinados del bo.s- ,

tidor del vehiculo, Finalmente se exioe, para: tenor una
buena accesibilidad, un espacio libre 1o més grande posi-
ble en la parte del travesaﬁo frontal para poder disponer
las tuberias y armaduras de los acoesorioa usuales. Para
este dispositivo t1en°n ademds importancia las directri—
ces de la Unién Internacional de Ferrocarriles (UIC),es-

pecialmente la directriz UIC~FS 35. , _ . i

Este cometido se soluciona, aegdn el presente
modelo de ‘utilidad debido a que la pieza de ransmisién
se mantiene longitudlnalmente desolazable por piezas
‘de deslizamiento 6 de artlculacién disouestas en. su ‘extre—
mo, Opun@to al travesafio frontal, y en el maroo del basti- .
dor,’ o ' ' ' - ' ' ’

Durante el recorrldo baJo empuje se apoya el
dispositivo de arrastre y empuje, en forma eléstica, 80~
bre la pieza dé transmisién en. fofma de estribos La dia-
tribucién de fuerzas qu 6 se oresenta entonces hacia los
.largueros latersales princinales exige, bajo 1as condicide
nes de construccién ligera, una determinaoién diferencia-
da de las secciones de l1a pleza- de transmisién. Debido a
estas circunstanciaslestéticas y;en el,sentido_de una fa-
bricacién econénica, rero, al_miémb tieﬁpo, tambiéh para




poder emplear el vehfculo con el equipo cambiado duran-
" te el periodo de’ tranuicién, ademés, 00n topes lntera-'
les y poderle emplear en un tren continuo trad101onal 88—~
%4 dado que segin 6l ulterior desarrollo.de la invencién,
"5, la pieza de transmisién en forma de eatribo;sevOOﬁpdnga
de dos tirsntes y de una vieza de empuje como_terminacidn
de la pleza de fegepcién ue, en su superficie de fondo,
muestra una abertura de‘ndso para las piezﬁs del thiéu-
~do que . atrav1esan el esvacio de mantaje, tal como, -por
10. eaemplo, la barra del dispositivo de arrastre .y empuae,_
| En una serie de vehiculos donde se deba cambiar de equipo,
- ¥y que estédn rrovistos de un determinado sallente, es
' posible evitar puentcs especiales para el atornillamiento
o la soldadura en el bastidor inferior de caballetes de
15. panto £ijo, dis.mesto en el centro longitudinal del vVe-
hiculo, pare elvarilJaJe de freno de los ejes, 8i, segﬁn .
wnk ulterior forma de desarrollo de la invencién, la pie-
za de empuje, en su lado inferior, se dota,'en el cénfro
longitudinal del vehiculo, .de un caballete de punto fijo
20, dirizido hacia el eje de 1la rueda. .
Una eliminacién de los momentos de flexién que
pudieran actuar en direccién transversal del. vehfoulo
sobre 1a pieza de transmisibén se 1ogra, segﬁn un ulterior
desarrollo de la invencién, mediante tirantes con una
25, linna de gravedad horizontal que se encuentra en el plano o
horizontal de la lfnna central longxtudinal ‘del disposi- L
tivo de arrastre y empuje. _ . ' o
En ejemplo de eaecucién de la invencién esté.
reﬁresentado en el dibuao y se describe a continuacién

30.  con més detalle. maestran-
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la figura 1, una parte del traveaaﬂofrontal

del bastidor, en nlanta, o
" la figura 2 una seccién segﬁn la linea A—A n

la figura 1, en mayor escala, ¢ irada en 90 en el plano o
del dibujo; S

la figura 3. un detalle Z en la fi ura 1, en
mayor escala

la figura 4, una seccién sogﬁn la linea B-B

en la figura 3;

la figura S,vuna'parté del tfavesaﬁo frontél
del bastidor, en planta; o o '
la figura 6, una seccién segin la linea C=C en

la figura 5, en mayor escala, girada en 909~en.el plano ;}f
del dibujo. | ayﬁzw - =
Segun la figura 1 y 5 e;%ompone la unidad 1

prefabricada ‘de la pieza de rocepcién 2y de 1la rieza
de transmisién 5, que estd fozmgda dq las traviesas 7 '

y de la pleza de presién 8,que abraz§ en forma de estri-
bo
recepcién 2, La pie7a de transmisién 5 estd unida con la

el 1ado opuesto al travesafio frontal de la pieza de.

pieza de recencién 2 y el marco: del bastidor mediante sol
dadura, efectuéndoqe la dltima conexidn en los puntos

de unién del traveeaﬁo frontal 3 y 108 1argubroq princi-
la . (
pieza de recepcién. 2 = través de- la’ pieza 1ntermedia - ?ﬁi

pales 6. En ol travesaro frontal 3 se ha conectado

10 correspondientemente ensanchada en’ forma de embudo
conforme a las desviacionea horizontales del  brazo de

'aooplamiento no repreaentado. La pieza 1ntermedia 10

muestra, por ejemplo, para una unién por soldadura con

el travesai'o frontal 3, que queda‘.en el!vehiculo & modifi-
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ecar,: laa dos bridaa 10a verticales que cubran por ol
exterior el recorte del trav: saﬁofrontal 3.y de ésta ma-
nera permiten compensar la unidad 1 ‘en .mu posicién late—
ral, En sus dimenslones interiores corresponde 1a pieza
intermedia 10 a las directrioes antes mencionadas,'
Debido a la disposicién axial del dispositivo
de arrastre y empuje, que se ha ae;alado pn laAf;gura 5
mediante trazos interrumpidos esté'pieza intermedia es
independiente de la clase de montaje del dinpositivo de
arrastre y empuje, estando ééte.deferminédo‘por la clase
del vehiculo. La pieza 1ntermedia 10, con 1as ‘bridas 10a
es, debido a la mencionada independencia, un elemento in.-

dividual y se puede emnlear en igual eJecucién para am-
bas clases de element03 de montaje. '
Como asimismo se apreoia en’ la figura 5, el dis-
positivo de arrastre y empuje se apoya ‘sotre la superfi- . ;?;
cie de fondo 8a de la pieza de empude '8 y los topes 11 o
delanteros, dispuestos en la pieza de:ecepcién 2, que tan-

bién transmiten las fuerzas de arrastre, bajo tensién de

su muelle, . = Lf
‘Segtn las figuras 1y 5 sstd sujetada la unidad .

'1, en su extremo opuesto al traveaawotrontal 3 longitu~=
 dinalmente desplazable mediante niezas de doslizamiento 6

o bien piezas de articulacién 6a que, en el caso del ejem~

plo, esatén fijadas, por ‘una parte, al. travesaﬂo 12 del mar~‘
.co ‘del bastidor del: vehiculo. Laa piezaa de deslizamianto

6 rueden estar comruestas. de pletinas ¥ sgarran, segdn

la figura 1, en superficies de guia en la rleza de trans-
misién 5. Estas Suﬁeffxies de guia pugden,bsegdn la figurs 2,
estar dadas por las alas suicrior e inferior de la seccidn
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en forma de I rerresentada para los travesaiios. Las ple-
zas de articulacién 6a, por el contrario, "segtn la figu-
ra~5,-estén.fiaamente unidas con la; rleza. de:transmisién
5. La unién longitudinalmente.desplgquleide'la unidad

1 se puede efectuar también con otras piezés sopoffe-

del marco del bastidor, asi por ejemplo,:con 108 largue-
ros princi:ales 4. lLas fuerzas longitudinales horizontales
se introducen a través de laipieza'de'transmigién 5 direc-
tamente en los largueros 4, miontras las vaiiacidnes de
longitud elédsticas de la unidad 1 repercuten dentro de

la unién longitudinalmento desplazable dada por las pie~

zas de deslizamiento o de articulacién 6 0 bien 6a. La -

unién estéd esencialmente bajo las solicitudes de las fuer-
zes de asiento de la unidad 1 y del. dispositivo de arras-
tre y empuje, asi ¢omo de la parte de peso de la superfi-
cie del pis=o; permite puéds diseﬁarﬁla unidad 1 en su seo-
cién y con ello en su peso, en fd?ma més favorable. Se~

gin la flgura 5 se han dejado las traviesas dlagonales

13 originales, que participan en la transnisién de la fuer-

za longitudinal y en general sg-encuedtran por encima _
de las traviesas 7,dentro‘631 b§sfidd:_inrer1or y en caso
dado, bajo mééanizicién‘locgl en su ladO'infefior, ge han
soldado con las traviesas 7 en las proximidades del tra-
vesafio frontal 3, o I- L , ,
Segdn la figura 2 se compone 1a pieza de recep-
cién 2 de dos vigas en forma de v, cuyas alas seiialan.
hacia fuera. La .seccién libre desarrollada entre las vi-
gas corresponde a las diroctrices antes mencionadas. Con
un desarrollo asi de la pleza de receocién 2 se puede
montar el dispositivo de arrastre y empuje desde delante

........
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y desde abﬁjo; se sujeta por lﬁé.q;gqqs de desliza-
miento inferiores, no'representédas} El extremo trase

ro de 1la pieza de recepcién 2 est4 ‘cerrada bbr»lé su—~
perficie de fondo 8a.de la pieza_@é»emﬁujé“8. La;super~A
ficie de fondo 8a mgestrauné‘abeptnra:de‘puéo.Bb para

el dispo:itivo de arrastretradiéionalmpasante, @é manersa
que ya los vehiculos preparados con el-diSpositivo-segdn
la presente 1nvencién para ulterior servicio con aOOpla—
miento de tope central, se ueden seguir emploando con’
los dispositivos de arrnstre tradiciOnales y los topes
1aterales usuales, '

La representacién segun’ la figura 6 muestra un
desarrollo de la parte de recepcién 2 para el montaje
del dispositivo de arrastre y empuae especialmente desde
delante, tal como se podria haber prescrito para deter— L

minados vehiculos. Para, an’ tales montajes, ahorrarse

las placas de deslizamlento inferiores 86 - han diragldo

1as alaa horizontales 1nferiores de 118 vigaa de la pieza.
de recepcién 2, como soportes pqra el dlspositivo o
de arrastre y empuae, hacia su. linea central 1ong1tud1nal,_ _
L . : e o s
De las figuras 2 y 6 ée aprecia que las 11n°as
de Sravedad Sh de las traviesas 7 se encuentran en ol |
plano horiaontal de la linea central 1ongitudina1 L del
dispositivo de arrastre y de emnuje, -eon lo cual we eli-
minan los momentos de f1°x16n. , . _

Las figuras 3 y 4 muestran més claramente 1a
unién de la pieza de ‘recencién 2 ¢on la pieza de empu je
8.y las travissas 7 de la pieza de transmisién Ss'Eb
esta representacién se muestra el caballete de punto fijo
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.9, que se ﬂncuentra en el. centro longitudinal del vehi-

culo, para el varillase de frenado del eJe que se ha
dispuesto en el lado 1nferior de la pie7a de empuje 8,.
Mediante esta dlspoqicién se 9uprimen, en mucnos vehicu—
los & cambiar, los medios de anecién néds costosos para
el varillaje del frenado de los ejes en otro caso nece-
sario, . .
El objeto de la invencién qe puede emplear igual-
mente en las construcciones nuevas_dq vehiculos fe:rovia-
rios. Eventuales variaciones de las directrioes anfés
mencionadas solo podrén ser de reducida 1mportancia Yy, por
1o tanto, no limitar el empleo de la solucién hallada. ‘
Las ventajas que se logran con la 1nvencién
consiasten especialmente en que dejando ampliamente gin
tocar las partes de los travesaﬁoa frontales en los vehi-
culos a cambiar, oara la accién de cambio se dispone de
un dispositivo: oara el-ulterior montaje de dispositivos
de arrastre y de empuje para acoplamlentos de tOpe cen-
tral manejable, limitado a éonexibﬁeé'1oéé1es'y~pof'1o'v
tanto muy ahorrativo en costes, y que permite_sufidiente
espacio libre para lis tuberias y lcoeaorios. £i sujec16n"
longitudinalmente desnlazable del dispoaitlvo de Ia’ :
presente invencién contribuye esencialmente a ahorrar -
peso y logra en forma ventajosa, que laa fuerzaa de tope
axiales se conduzcan solo hacia laa largueros principa— .
les laterales para ello previzto;, qugdan asi e}imigg- e

dos los daffos en el restante sistomg de’VLgaa.é P s
NOTA

Descrita sﬁficientemén£e 1a ﬁétufaieéa del inven-
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: to, asi como la manera de realizarlo en 1w prdctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormen-
te indicadas 'son susceptibles de modificaoiones de deta~

.110 en cuanto no alteren s pruncipio fundamental sien-
> do 1o que conqtltuye la esencia del reterido 1nvento
Yy por lo que se solicita MODELO DE UTILIDAD por 20 atios
en Espafia sobre: DISPOSITIVO PARA EL KONTAJE ULTERIOR
A EFECTUAR DUSDE DELANTE O DESDE. ABAJO,DE UN DISE’ObIT Vo
DE ARRASTRE Y EMPUJE PARA ACOPLAMIENTOS DE 'I.‘OPE CENTRAL
10, EN VEHICULOS FERROVIARIOS, caracterizéndose por 1o si-
| guiente: N ' .
1l,- Dispositivo:para el moitaje ulterior; s efec
~tuar desde delante o desde abajo, de un dispositivo de
arrastre y empuje para acoplamlentos de tope central en
15, vehiculos femoviarios, dotados de largueros laterales
principales para la recepoi6n de laa fuerzae de-los topes

dispositivos aompuesto de una ‘pleza . receptorn portadora :

del dispositivo de arrastre y empuje que, en. su ancho de

luz y longitud,esté deaarrollado en conformidad con las
20s . necesidades de espacio de montaje preacrito por la Unién FE
. Intornacional de Ferrooarrilba(UIG)para tales. dispositi-.. -f

vos de arrastre y empuje, y que @ través de una pioza
intormedia desarrollada conforme a 1aa GQGViaciones del
_ a00p1amiento,se conecta con el travesaﬁo frontal 1llevando
25, la pieza de recepcién en su lado- Opuesto al travesafio fron
' tal,una pieza de.tranemisién én forma de Qatribo,dirigidg
" hacia los puntos de unién del travemiio fratal oan los lar-
gueros principales,tommdo con ella ‘una unidad prefabrioa
da caracterizado porque dicha pieza do tranemisién, se

‘mantiene longitudinalmente desplazable por pilezas de dee- L
30. lizamiento 6 de artioulacidn dispuestaa en su extremo, .
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opuesto al trévesaﬁd frontal, y en el marco del basfidor

del vehiculo. | ‘ ' =
2,~ Dispositivo segdn la reivindicacién 1, carac '

terizado porjue la piezm de transmisién en forma de estri

56 bo se compone de dos tirantes y de una pieza de empuje

como terminacién de la pieza de recepcién que, en su su-

perficie de fondo muestra una abertura de paso parﬁ las

piezas del vehfculo que atraviesan el espacio de montaje,

tal como la barra del dispositivo de arrastre.,

10. 3.~ Dispositivo segin la reivindicaecién 2, carac
terizado porque la pieza de preaién;se dota, en su.lndo
inferior, en el centro 1ongitudinal del Vthcﬁlo,.de un
caballete de punto f£ijo dirigidb hacia el eje de la rueda,

‘ 4,- Dispositivo éegﬁn la. réiVindiéacién 2,‘cafac-

15. terizado porque presenta traviesas ¢on una 1linea ‘de grave
dad horizontal que se encuentra an ol plano horizontal de -
la linea longitudinal del diSpositivo de arraetro y de un_;j
puje. ' ‘ &

5.= Dispositivo para el montaae ulterior, a efeo-

20, tuar desde delante o desde’ abajo, de un dispositivo de '
arrastre y empuje para acOplamientos de tope central en
vehiculos ferroviarios, tal y como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjuntoa.

_ Esta NMemoria consta.de once. hojas esoritas a mt-
25, quina por una sola cara, ‘ '

Madrid, 21 JUN, 1972
WAGGONFABRIK - UERDINGEN A‘ G.

J. GOMEZ AOEBU Y MODE.
e Etemadot L Goota Fecasin
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