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MEMORIA DESCRIPTIVS

que se acompafia & la solicitud de una petente de invencidn por vein~

te afios en Espefia, por: ™ Dispositivo de frenajJe * , a favor de pon

Georges Prosper Gustave KIBIS, residente en Paris (Francis) 168 Boue

levard Pereire.-

La patente francesa nimero 834.663 solicitede el 3 de Ag0S~
to de 1937 se refiere esencialmente & un dispositivo de frenzmje hi-
dréulico ceracterizado por un equipo mévil oon cansl de paso del 1f-
gquido de frenaje, estando solicitado este equipo mdvil, de una parte,
por la presidn del 1{quido y, de otra parte, por un mmelle convenien-
temente lastrado, de tal maners que en una primera fzse de funciona-
miento, el lfquido & presion pass dentro del canal del eguipo mévil y
determine la sccidn de frenaje, siendo mantenido el equipo mévil en
su sitio por la reaccion del muelle, mientras que, en uns segunde fa-
se, la presidn del 1fquido se hace suficienterira determinar la fle-

xién del mmelle y el deaplazamiento del equipo mévil, coopereando es=-

"te equipo mévil = poner & presidn elevada al 1fquido de transmisién



10

15

20

26

20

y el deearrollo del esfuerzo de frensje, constituyendo as{ el conjun-
to un dispositivo de frensje progresivo & alias presiones.

segﬁn an modo de realizszcidn de la patente francess preci-
tada, el equipo mdvil esté constituido por dos pistonee solidarios
de difmetros diferentes, aotuando la presidn del liguido de frensje
sobre el pistdn de gran didmetro, mientras gue el pistdn pequefio ac-
tde sobre el mando de los frenos, de tal meanerz que la presidn de fre-
neje es superior & la preeién del lfquido de frenzje en la proporeion
de las secolones de los dos pistones.

Segiin otro modo de realizacidn de la patente francesa pre-
citada, un obturador controls el canal del equipo mévil, estando abier-
to este cansl en 1z primerea fase de funcionamiento pars permitir el
paso del rluido transmisor de presién, siendo cerrado después por el
obturador ecuando el egquipo movil comienze & desplazarse, para reali-
zar la segunda fase de funcionamiento en el curso de la cual el flui-
do trensmisor de presidn actis sobre la superticie del pistdn grande
del equipo mévil.

58l presenteAinvento tiene especialmente por objeto diver-
808 perfeccionamientos en los dispositivos de frenaje precedentes.

Se refiere & este efecto & un dispositivo de frenaje hidréu-
lieo comprendiendo un equipo mdvil oon censl de paso del 1l{quido de
freno, siendo solicitado este equipo mévil, de una parte, por la me-
sién del 1{quido, y de otra parte, por un muelle convenientemente las-
trado de tal modo que en una primera tase ae funcionemiento, el 1l{qui-
do & presidn pase en el cenal del equipo movil aque estd entonces abier-
to y determine la acoidn de frenaje; slendo mantenido en su lugar'el
equipo mévil por la reaccidén del muelle, mientras que en une segunda
fese, 1z presion del 1{quido se hace suficiente para determinar la fle-
xi6n del muelle y el desplazamiento del equipo mévil gqune coopere por
el hecho de su desplazamiento con un obturador de su cansl, funeions

entonces ecomo pistdn y asegura la puesta & presidn elevada del 1{qui-
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do de'transmisién, dispositivo oeracterizado porque el obtursdor es-
téd constituido por una valvula, permitiendo ests dispos;cién une exce-
lente estenqueidsd sin exigir un centraje praecliso del cqnipo movil.

El invento se refiere también a un dispositivo de frenaje
comprendiendo un equipo mévil eon canal de paso de 1{quido de frens-
Je, slendo solieitado este equipo mévil, de una parte, por la presidn
del 1{quido y, de otra parte, por un muelle convenientemente lastrado,
dispositivo carassterizado porque la presidén del fluido es asegurade
por un émbolo buzo gque bucea en el canal del equipo mévil, asegurando
esta disposicidn una puesta & presién fdoil.

Segin un modo de realizascidn, el émbolo buzo es gobernado
por una palanca mendada por el pedal de freno, permitiendo esta dispo-
sicidén una puesta & presién por la sola aceidn sobre el pedal de fre-
no 8in hacer uso de un 6rgano exterior de puesta & preaién.

El invento ge extiende igualmente & las caracter{sticas signientes
¥ & sus diversas combinaciones posibles.

En los dibujos ad juntos se representan dispositivos de fre-
naje segin el invento, & tf{tulo de ejemplo, en los dibujos:

La figure 1 representa en &8lzado un corte de un primer modo
de realizaoidn del dispositivo.

Ie figure 2 representea en &lzado el corte de un segundo mo-
do de realizacidn del dispositivo.

El dispositivo de frensje repreaenta&o en la figura 1 oom-
prende un cdrter 1 en forms de cilindro, para un equipo mévil 7 formee
do por dos plstones solidarios 71 y 72,

El pistén 7l tiene una geccidn grande g, mientra que el pis-
tén 7% tlene una secoidn pequefia s.

Tl equipo mévil 7 esté atravesado longitudinelmente de parte
& perte por un canal 9. pequefio
Un muelle 10 concéntrico al pistén/72 del equipo mévil 7 se

apoya de una parte sobre el pistén grande 71 vy de otre perte scbre un
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seliente interno del cdrter 1 en el lugar en gque este clrter se est re-
cha para formar el oilindro en el gue corre el pistdn peguefio 72.

El lzatre del muelle 10 corresponde & le resistencla del
conjunto de los muelles de retroceso de las mendfbulas de los frenoe.

El equipo movil parte as{ el cérter 1 en dos oémeras 3, for-
made por el cilindro del pietdn pequefio 72 , y 6 formada por el eillin-
aro del pistén grende T-.

Le oémara 6 oomprende un orifiocio de entrada 26 del fluide
de fren#je. Lz oémara 5 comprende un orificfo 12 de salida del fluido
de freneje hacie los frenos. A

Segin el invento, el equipo mévil 7 comprende del lado del
pistdn grende 71, y segin su eje longitudinal, una vélvule 39 destine-
de a obturar el canal 9. Esta védlvule 39 puede_deaplazarae‘én el in-
terior del canal. Bl véstago 40 de la viélvule puede ir & chooar con-
tre el fondo del cérter 1 de la cémare 6, de tal modo que el equipo
mévil 7 al ester en reposo, dicha vélvula ha de estar abierte, apo-
yando el resorte 10 & dicho equipo mévil 7 contra el fondo del cérter L

Ie vélvule 39 controle un orificio anular 41 de comaniomoidn

del cenel con l& oédmers 6.

El véstago 40 de la vélvula estéd guiado por un manguito 42.

'Un muelle concéntrico 43 al véstago 40 dé le vélvule 39 hace volver

& dicha vdlvnle a la posicidn de clerre.

El dispositivo de frenaje arriba desorito funsciona de la
menera sigulentes

El fluido a presién entrando por el orificio 26 pasa al o2-
nel enuler 41 de la vélvula 39 que en este momento esté abierte, por
efecto de la acoidn del fondo de la oémara 6 apoyédndose sobre el vés-
tago 40 de la vélvala y comprimiendo el muelle 43.

El fluido & presidn atraviesa as{ el canal 9 y va hsciez el

dispositivo hidrdulico de los rrencs. Habiendo sido realizada egte
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primera fase, el muelle 10 se flexions, él equipo mévil se desplezs,
la védivula 39 se oierrs atraida por su muelle 43 y & partir de eate
instante la presién del fluido actda sobre el pistén grande 7+ con
la secoidn 8. | | 7

El equipo mévil continds desplazdndose empujando delante
de s{ al fluido de rrenaje contenido en l= cémera 5; Esta aceidn se
efeotda por el pistén pequefioc 72 son 1la seccidn g, de menera que la
preeién transmit;da al freno es multiplicade por la proporeién‘% de
las secoiones del pistdn grende 7; con respecto &l pistdn pequeﬁo’?e.

as{ en 1z segunda fame de frenaje, la vdlvula 39 aigle au~
tomdticamente las dos oédmares diferentes 5 y 6, actuando ambas, una,

6, sobre la superficie del pistén § y la otra, 5, smobre la de:pis-

’ tsn a.

Perminade la operscidn de frenaje, el muelle 10 llama al
equipo mévil 7 & su posicidn de descsnso, la vélvula 39 se abre y
el fluido contenido en la cémare 6 puede volver = la reserva.

El dispoaitivo arriba descrito comprende numsrosas ventajas
y notablemente las siguientesg

) estanqueidad mejor por &plicacidn de uns vélvula sobre

un asiento,

b) no es necesario el centraje riguroso del equipo mévil,

¢) carrera menor del equipo mévil para el sierre de la vél-

-yula sobre su asiento por lo que el aparzto es de tamafio recogldo y

el peso es menor.

I figurs 2 representa otro modo de rezlizagidn del dispo-

.aitivo buceador en el gue la presion del 1fquido es llevads por un

pistén buceador.
A& eoste efecto un pistén buceador 45 es gobernsdo por una
palance exterior 46 sumergida en el cansl 9 del equipo mévil 7.

Este pistdn buceador 45 es hueoo y se halla dispuesto de

wna parte en el interior del equipo mévil 7 en el que puede correr.
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de otra parte atraviesa el cérter 1 y termina exteriormente en eate
@1timo por une forme epropiade para recibir el masndo de une pelanca
46 sobre la que se apoya. La parte inferior de esta palanea 46 se ha
hecho solidaria del cérter 1 por una articulacidn 52,Imientras gque la
rarte superior 52 de dicha palance 46 es =molidarie del pedel de mando
de los frenos. Una serie de orificios 47 se halla dispuesta a plomo
de la vertiocal de la cara exterior del pistdn. Una segunda serie de
orificios 48 se halla iguzlmente dispuestz aproximmdamente haois el
fondo de le cavidad de este pistdn bucesdor 45.

En el otro extremo del carter 1, en la céamara 5§ se halla
dispuesta segﬁn su eje horizontael une sguja 13 regulable del exterior,
sobre la gue puede correr el vastago 49 de una vilvula 50 de rorms
apropiads ouye posicidn en relacidn con el equipo mdvil 7 es determi~
nsda por un muelle de retroceso 6l. Un orificio de evacuacidn 12 he-
cia el mando de los frenos esté situado en un punto cualquiera del
extremo de la cémara 6.

El dispositivo arriba descrito funciona del modo sigulente:

8e acciona la palanca 46 en el sentido de la flecha 461 de
manera gue se desplace el pistdn buceador 45 hacia el interior del
equipo mévil 7. El desplazamiento de este pistén 45 tiene por efacto
el empujer al fluido delante de sf en el dispositivo de mendo hidréu-
lico de los rrenos por el orificilo 1l2. Los orifieios 47 del buceador
45 son inmediatamente obturados. K1 eguipo mdévil 7 es entonces man-
tenido por el resorte lastrado 10. K1 fluido puesto a presidn por el
desplazemi ento del pistdn buceador 45 sigue el canal 9 y se dirige
hecia el mando hidréulico de los frenos por el orificio 1l2. La pues-
ta en contacto de las mandf{bulas y poleas de los frenos por la accidn
de la presidn as{ obtenidas en esta primera tase de funcionamiento in-
moviliza entonces al circuito hidrdulico. Continuando su aceidén so-

bre la palance 46, los orificios 48 se descubren y el rluido & presion

pasando por eetos orificios 48 actda sobre la cara exterior del pis-
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ton de secoidn 3 del equipo mévil 7 que se desplaze ¥y va & &poyarse
sobre 1a vélvnla 50. Esta vilvula 60 corre sobre la sguje 13 y eg
mentenide en contacto con el eguipo mévil 7 por el resorte de retro-
ceso 51. Desde entonces, en esta segunda fase de funcionsmiento la
presién del 1{quido de la cdmars 5 aumenta segin la relacidn s/s 4e

las secciones de los dos pistones 71

, 72 del equipo mévil 7.
Terminada la acoidn de frenaje, la palanca 46 vuelve 2 su posi-
cidn de demcanso as{ como el pistén buceador 45; el equipo mdvil 7
es rechazado por el resorte 10, el contenido en exseso de la cémara 6
e evacuedo por 1los orificios 47 y la vélvula 50 vnelve entonsces a su
punto muerto.
Este dispositivo permite as{ el realizar directamente la

presidn de frensje por accidn sobre unas palanee 46.

la presente patente de invencidn comprende les siguientes
reivindicaciones: '

l.~ pispositivo de frenaje hidréulico comprendiende un equi-
po mévil con canal de paso del 1fquido de frensje, estando solicitado
este equipo mévil. de una parte, por la presidn del 1{quido y, de
otra parte, por un muelle convenientemente lastrado, de tal maners
que, en une primera fase de fnncionamiento, el 1{quido & presién pasea
al oanal del equipo mdvil que esté entonces abierto y determine la
accidn de frenaje, siendo sostenido en su lugar el eguipo mévil por
la reacoidén del muelle, mientras que en uns segunda fase, la presidn
del 1fquido se hece suficiente para determinar la tlexion del muelle
y ol desylazamiento del equipo mdvil que coopera por el hecho del des-
plazamiento econ un obturador de su cenasl funciona entonces como pistén
y agegura la puesta a presidén elevads del 1{quido de trenmisidn, dis-

positivo seracterizado porque el obturador esti constituido por une
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vflvula permitiendo esta disposicidn une excelente estangueidad, &in
exigir une centraje preciso del equipo mévil.

2.~ Dispositivo de frensje segiin la reivindicacidén 1, caras-
terizado porque la vélvala de obturacidon del ocanel del equipo mévil
estéd situada del lsdo de la 1legade del fluido & presidn, siendo
abierta esta vélvala por apoyo sobre el cérter cusndo el equipoc md-
vil estd en posicidn de descanso y dursnte la primera fase de funcio-
nemiento, mientras gue l2 misme obturs al canal de dicho eguipo mévil
cusndo éste se desplazs para la segunde fase de fmmcionamiento.

3.~ Dispositivo de trenaje segin la reivindicacidn 1, o2-
racterizado porque un resorte de retroceso asegura el cierrse por la
vélvula del cansl del equipo movil gusndo el vastago de dicha vAlvun-
le abandons el fondo del cérter por consecuencia del desplazamiento
de dicho equipo movil. _

4.~ Dispositivo de frenaje comprendiendo un equipo mévil
son canal de paso del 1{quido de frenaje, estando solicitado este
equipo mévil, de una parte, por la presidn del 1fquido, de otra par-
te, por un muelle convenientemente lastfado, dispositivo caracteri-
zedo porque la presién del fluldo es asegurades por un buceesdor que
se sumerge en el cansl del equipo movil asegurando esta disposicidn
une puests a presién féoil.

5.~ Dispositivo de freno segin la reivindicaeion 4, carso-
terizado porque el bucesador eatd gobernsdo por uns palanc2 mendads
por el pedsl de freno, permitiendo este disposicidén une puesta & pre-
8ién por uns sol? accidn sobre el pedal de freno sin hacer uso de un
érgano exterior de puesta a presidn.

6.- Dispositivo de frenaje segin les reivindicaciones 4 o 5,
sarecterizado porque el buceador comprende dos series de orificios I
egegurando la primere serie el peso del fluldo en el canal para trans-
mitir le presidn del fluldo de frenaje sobre el eguipo mévil en la

segunda fase de funcionamiento, mientras que la otra serie de orifi.



10

16

20

cios permite la vnelta del fluido cuando el fremaje esté terminedo.

7.~ Dimpositivo de frenaje segin las reivindicaocidn 6, cerac-
terizado porqué la abertura de los orificlos de paso del fluido de
frenaje es asegurzda por el movimiento mismo del pistén buceador en
el canal del eqnipo mévil.

8.« pispositivo de frensaje segin lastreivindioaciones 4 &
7, caracterizado porque el canal del equipo mdvil estf cerrado en la
segunde fage de tuncionamiento por una véalvuls situada del lado de la
corriente del fluido hacia los frenos.

9.~ Dispositivo de frenaje segin la reivindicaoidn 8, earacte~

rizedo porque la vélvule estd guiada por una aguje en el momento del
desplazamiento del equipo mdvil.

10.~ Dispositivo de frenaje segin las reivindicaciones 8 o
9, earacterizado por un muelle de retroceso gue asegura el retorno de
la vélvnle de cierre del canaikdel equipo mévil & le posicidn inicial.

1l.- Dispositivo de freneje.

Segiin se describe y reivindica en la presente memoria des-
oriptive y se t1lustra con los dibujos gue & la misme se acompafian.

consta ests memoria de nueve hojas foliadas y escritas &

méquine por une sola de sus carase.

Medrid, & 16-de Enero de 1948,
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