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P A T E N T E  DE' I N V E N C I O N

que, por-veinte arlos, se solicita, como propia y nue-. 
'va, a favor de los Srs. D. MIGUEL ALVAREZ Y PEREZ-HI- 
RAVETE y D. JUAN ARENZANA Y SAGASTIZABAL, de naciona­
lidad española y residentes en Madrid, Calle Jardín de 
San Federico 9 y Velázquez 134, respectivamente, caya 

- Patente ha de recaer sobre "MOTOR DE EXPLOSION DE DOS 
TIEMPOS Y SISTEMA DE SUSPENSION-EMBRAGUE APLICABLE A 
TODA CLASE DE BICICLETAS Y VEHICULOS LIGEROS".

- C O c cu a,«u cu **

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

El presente registro de Patente de Invención tie
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“  P°r #bí.*t0 la flotación exclusiva en
toda el territorio nacional, de un motor de explosión

dos tienpos y sistema de suspensión-embrague apli­
cable a toda clase de bicicletas y vehículos ligeros, 
tal y como se describe a continuación y se represen­
ta gráficamente, a título de ejemplo, en el plano ad- 
junto.

Muchos han sido los esfuerces realisados hasta 
61 día para ^ “teionar al hombre las máximas como­
didades en sus desplazamientos sobre los caballos de 
acero, tanto desde el punto de vista puramente depor- 

ooao desde el recreativo y de trabajo. Es decir, 
el hombre que tiene necesidad de desplazarse para el
diario cumplimiento de su cometido se encuentra con
dificultades de transporte hmr ,euispor-ce, noy dia notoriamente in-.
suficiente, y. a «mediar este estado de cosas está

encaminado el motor y el sistema de suspensión-embra-
gue objeto de esta Patente.

Se ha pensado éste, de manera que cumpla varias
condiciones o.ue deben tenerse muy en cuenta por el
usuario de una bicicleta motorizada. En primer lugar
debe tratarse de que su emplazamiento no dificulte
el movimiento natural de los Derifl1Poios peuales, procurando que
no manche, ni estorbe las evoluciones del ciclista.
que no desgaste ningán órgano ni. accesorio y que a ’
montaJe sea sencillo, a! mi3Ja0 ti9mpo que ^
peso.

A todos estos fines responde el motor cuya Pa­
tente solicitamos y que describimos a continuación
con ayuda de los planos adjuntos, como antes de indi-
ca.
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En la lioja na 1 se representan:
Figura 1 = Vista del conjunto del motor.
Figura' 2 = -Sección del cilindro. . . ■ '
Figura 3 = Esquema del conjunto de la transmi­

sión y
Figura 4 = Detalle del acoplamiento del piilon 

de ataque al eje .de la transmisión.
En la hoja n§ 2, pueden verse la planta y el al­

zado de ,1a suspensión-embrague y todo el dispositivo 
montado sobre la horquilla-posterior'de la bicicleta.

El conjunto cuya patente se solicita consta de 

dos partes esenciales: el motor y la suspensión-embra­

gue .
El motor (Fig. "O consta de un cilindro de Fun­

dición gris (í), provisto de aletas que radian el ca­

lor 'oroducido por la combustión de los gases, con su 

culata (2), adaptado a un cárter (3), ¿e aleación li­

gera, mediante cuatro pasadores roscados. Al cilin­

dro se acoplan el carburador (4) y el tubo de escape 
(5). La culata, también de aleación ligera, lleva ade 
m ás de la bujía, una válvula descompresora accionada 

a mano desde el guía mediante un mando independiente 

del mando del. acelerador y proporciona un frenado 

instantáneo o progresivo, aparte del suministrado 

por los órganos de freno propios de la bicicleta.

El cilindro (Fig. 2) es del tipo de motot de 
dos- tiempos, con sistema de oariúdo de .cárter, por lo 

cual tiene un canal (6), que le pone en comunicación 
con éste mediante una ventana (7) que posee, el pis­

tón (8).
Este es del tipo de deflector, con objeto de .
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q.ue separe los gases quemados de la combustión, im­

pulsándolos hacia la lumbrera de escape.
En el cárter van acoplados los mecanismos de 

transmisión (9^ Y encendido (15), además del oigue9 

ñal (10). Este está formado (Eig. 3) Por dos masas 
simétricas (11) Y semejantes, unidas por un eje ex­
céntrico (12), en el cuál va acoplada la biela, mon­

tada sobre rodillos. Dichas masas tienen, también, 

un eje centrado (13) Y partido, a uno de cuyos extre­

mos se adapta el volante (14) y al otro el piñón A.
El mecanismo de transmisión (fig. 3) tiene por 

objeto proporcionar al’ vehículo la velocidad apropia­

da en relación con la producida por el motor. Para 
ello, el piñón A engrana directamente con una contra­

marcha B, de mayor número de dientes, que está rigi- 
■ damente unida a un eje, -que en su otro extremo está 
estriado, de forma que se ajuste, permitiendo un mo­
vimiento de deslizamiento, al piñón D, que engrana 

interiormente con la corona O, unida a la rueda tra­

sera de la bicicleta, concéntricamente a ella y su­

jeta con unas,grapas a los radios y con unos radios

más cortos a la llanta.
El encendido se produce por medio ae una mag- 

'neto (15), procedimiento preferido al de plato o vo­

lante magnético, por su mejor rendimiento, haciendo 
engranar a 13 con otro piñón E que tiene igual número 

' de"dientes que A, con objeto de que la magneto dé 

una chispa por cada ciclo completo del pistón.

En la figura 4, ae representa un detalle del 
extremo del eje de transmisión acoplado al piñón D, 
en donde puede verse que, una vez engranado éste a
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la corona/, cualquier movimiento lateral del motor no 

le arrastra, permitiendo que el proceso de propul — 

sión no sufra alteraciones y el vehículo prosiga su 

marcha sin deterioro de ninguno de sus elementos.
la segunda parte del conjunto, o'bjeto de la pa­

tente, le. constituye la suspensión-embrague, la cual 

está formada, en síntesis, por dos piezas fundamen­
tales, fija una y móvil la otra, las cuales se repre­

sentan en la hoja, n» 2, • y en la cual se aprecian tan­

to aisladamente como acopladas para su funcionamien­

to .
A es el soporte fijo del embrague, que se colo­

ca sobre la horquilla horizontal trasera de la bici­

cleta, de modo que por uno de sus extremos entre, me­

diante un orificio (7), el eje de la rueda posterior 
como en una .arandela, quedando la rueda perfectamen­
te fija junto con la.pieza y el vuadro por medio de 

la palomilla normal o,een caso de dificultades de 

montaje, por una tuerca, ha parté media del soporte 

lleva un. dispositivo, de modo que se fija a la hor­
quilla mediante un tomillo (8), que .aprieta una - 

abrazadera.
A este soporte fijo se acopla la pieza E, o 

corredera del embrague, constituida por-una pieza - 

prismática, por medio de un tomillo-eje (l), sobre 

el que gira. Esta pieza 3? está dotada de un vastago 
(2), que se mueve dentro de una orejeta (3) de la 
pieza A, el cual lleva unos muelles gemelos (4)que 
permiten absorber los momentos de giro originados 
por el motor y las vibraciones causadas, tanto por

4.i
el piso , como por. el funcionamiento propio del mo-
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tor, proporcionando una unión elástica de éste con 

la máquina.
Sobre esta pieza F se desliza la pieza móvil 

o soporte del motor 3, que está formada por un bra­

zo que sostiene el motor, que de esta manera queda 
colgado, y una caja,_que es la que desliza sobre F, 
emplazando o desempozando el motor en sentido hori­

zontal, de tal modo que el piñón 3 de la transmisión, 

ataque o no a la corona C, provocando el arrastre 
de'la bicicl'eta por el motor o, por el contrario, in­

dependizando ambos elementos.
Este movimiento horizontal se consigue por un

juego 'de palancas, upa aiigólar (5) jr «**» * « * »  ¡6) 
cue son accionadas por un siendo colocado en el cua­
dro te la bicicleta, que queda perisitamente bloquea 
do para impedir que cualquier vibración desembrague

el motor en. plena marcha.
El contacto del piñón 3 con la corona C se rea­

liza en el extremo del diámetro horizontal de ésta, 
ejecutándose el movimiento de embrague y desembrague 

del motor sobre dicho diámetro horizontal.
El montade es sumamente sencillo, como se des­

prende de la descripción antes hecha y basta para 
fijar el soporte a la máquina, introducir el eje por 

el orificio (7) y apretar el tomillo (8) que suje­

ta la abrazadera,' apretar asimismo, la palomilla, o 
una tuerca, qué sujeta la rueda, después, de centrar 
perfectamente la corona C a la rueda por los proce­

dimientos antes dichos. Solo resta, pués, acopiar 

los mandos al guía (acelerador y descompresor)-, la 
palanca de embrague al cuadro y el uepósr^o de la
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gasolina, y el vehículo queda dispuesto y en orden de 
marcha, " _

La forma, tamaño, materiales y disposición dé
n . . ’los elementos serán susceptibles de variación, slem- 
pre que esta cambio no altere la esencia del invento 
de que tratamos.

Los términos -en que queda redactada esta Memo-' 
ria son oierto y fiel reflejo de lo que se pretende 
patentar, debiéndose tomar en sentido ámplio, no li­
mitativo.

Los peticionarios se reservan el derecho a obte­
ner los oportunos registros complementarlos (Certifica­
dos de Adición), por las mejoras que la práctica les 
vayan aconsejando.

&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&&

N O T A  D E  R E I V I N D I C A C I O N E S ,

Se reivindica, como de la propia y nueva inven­
ción,a favor de los Srs. Don Miguel Alvarez y Pérez- 
Miravete y Don Juan Arenzana y Sagastizabal, de nacio­
nalidad española y residentes en Madrid, calle Jardín 
de San Federico, 9 y Velazquez, 134, respectivamente, 
por los extremos siguientes:

PRIMERO, - Por un motor de explosión de dos 
tiempos y su sistema de suspensión-embrague aplicable 
a toda clase de bicicletas y vehículos ligeros, carac­
terizado por estar compuesto el motor- de un cilindro 
de fundición gris con culata de aleación ligera y un 
cárter de este material; que tiene la particularidad 
de tener,, un brazo que en su extremo lleva una caja pris- ■
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mática que sirve de deslizadera para una pieza longi­
tudinal, también prismática, determinando de esta for­
ma su movimiento de traslación.

SEGUNDO- Por un motor de explosión de dds tiem­
pos y sus sistema,de suspensión-embrague aplicable a to­
da clase de bicicletas y vediculos ligeros, según la 
reivindicación anterior, que se caracteriza además por­
que el motor de dicho conjunto es de sistema de barri-, 
do de cárter, teniendo el cilindro un canal cuya;', aber­
tura.; inferior encara con una ventana que posée el pis­
tón, con objeto de que la mezcla nueva pase a través del 
canal y penetre en la cámara de combustión, contribuyen­
do a expulsar los gases quemados. El movimiento del pis­
tón produoe un movimiento rotativo en el cigüeñal, el 
cual hace girar un piñón fijo en el extremo de su eje, 
ele ual engrana con otro de mayor número de dientes, 
que va unido a un eje, el cual en su otro extremo tie­
ne un extriado diferencial que se acopla en cualquier 
posición al piñón de ataque, permitiendo que el motor 
tenga movimiento laterales aún cuando esté embragado.

TERCERO. - Por un motor de explosión da dos tiem- 
pos y su sistema de suspensión-embrague aplicable a to­
da clase de bioicletas y vehículos ligeros, objeto de 
las reivindicaciones anteriores, caracterizado además 
porque la suspensión y acoplamiento a la bicicleta o 
vehículo se hace mediantes una pieza especial, que fija 
a la máquina, introduciendo, en ella el eje de la rue­
da, al cual se sujeta mediante una tuerca o palomilla 
y a la horquilla trasera de la bioicleta o vehículo li­
gero mediante una abrazadera y un tornillo con su tuer­
ca correspondiente; y cuya pieza especial está consti­
tuida por un cuerpo resistente que en su parte inferior
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posée dos alas, una interior con la forma apropiada pa- ,j 
ra- ajustarse a la horquilla con la sujeción antés indi­
cada y dispuesto para que con un pequeño ajuste se pue­
da acoplar a los distintos tipos de bicicletas o vehí­
culos ligeros; otra aleta orientada en sentido contra­
rio a la anterior, se prolonga hacia arriba para servir
de punto de apoyo a un eje.

CUARTO. - Por un motor de explosión de dos tiem­
pos y su sistema de suspensión-embrague aplicable a to­
da olase de bicicletas y vehículos ligeros, objeto de 
las reivindicaciones anteriores, que se caracteriza ade­
más por la suspensión elástica conseguida mediante vina 
pieza prismática alargada, que se articula en uno de 
sus extremos-por medio de un (eje sujeto por la aleta 
exterior y el cuerpo de la pieza objeto de la relvindi- 
caci'on tercera y en su otro extremo lleva un vástago 
roscado que puede deslizar por el interior-de uha ore­
jeta que forma parte del cuerpo de la citada pieza ob- 
jeto de la reivindicación tercera. Éste vástago, median­
te dos resortes apoyados por sus extremos en la orejeta 
en la pieza prismática y en el eietema de tuerca y con­
tratuerca del extremo del vásbago, respectivamente, 
constituyen el sistema elástico de la suspensión.

QUIITO- Por un motor de explosión de dos tiem­
pos y su sistema de suspensión-embrague aplicable a tt- 
da olase da bicicletas y vehículos ligaros, objeto de 
las reivindicaciones anteriores, carácterizado.también 
porque el embrague del motor se realiza mediante el 
deslizamiento horizontal de dicho Motor sobre la pieza- 
objeto de la reivindicación cuarta, con lo cual se .con­
sigue la traslación del piñón de ataque desde su punto 
muerto al de engrane y viceversa; la traslación del mo­
tor se consigue un jiuego de palancas articuladas manda-
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das desde el cuadro.
SEXTO. - Por un motor de explosión de dos tiem- * 

pos y su sistema de suspensión -embrague aplicable a tor 
da clase de bicicletas y vehículos ligeros, objeto de.las 
reivindicaciones anteriores, caracterizado además por 
su sistema de frenado suplementario conseguido mediante 
un sistema especial de descompresión dél motor, cuyo 
sistema está constituido por una válvula de asiento có­
nico, roscado a la culata, que* se regula desde el guia 
por medio de un cable que mueve el cuerpo de la válvu­
la mediante una palanca de segundo género y permite 
variar a voluntad el estado de compresión de la mezcla.

SEPTIMO.- Por un motor de explosión de dos tiem­
pos y su sistema de suspensión-embrague aplicable a to­
da clase de bicicletas y vehículos ligeros, objeto de 
las reivindicaciones anteriores, que se caracteriza 
también porque el encendido se consigue mediante una 
magneto accionada por una multiplicación de engranaje 
por el piñón del eje de transmisión.

QCTAVO. -“POR UN_ MOTOR DE EXPLOSION DE DOS TIEM­
POS Y SU SISTEMA DE 8USPENSI0K-EMBRAGUE APLICABLE A TO­
DA CLASE DE BICICLETAS Y VEHICULOS LIGEROS".

Tal y como queda descrito en la presente Memo­
ria que consta de diez hojas mecanografiadas por una 
sola de sus caras a las que se unen otraB dos de pla­
nos en forma reglamentaria y a modo de ej emplo para la 
mejor compresión de invento.

Madrid, 15 de Enero de 1.948.
Francisco Morlones
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