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PATENTE DE INVENCTION

que, por-veinte afios, se solicita, como propia y nue-.

'va, & favor de los Srs. D. MIGUEL ALVAREZ Y PEREZ-NI-

RAVLTE y D. JUAN ARENZANA Y SAGASTIZABAL, de nac1ona—'
1idad espaiiola ¥ regidentes en Madrid, -Calle Jardin de

San Pederico 9 y Velézquez 134, respectivemente, cuya

~Patente ha de recoer sobre "MOTOR DE EXPLOSION DE DOS

TIEMPOS Y SISTEMA DE SUSPENSION—EMBRAGUE APLICABIE &
TODA CLASE DE BICICIETAS Y VEHICULCS LIGEROS".
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E1l presente registro de Pabente de Invencion tie-
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ne por objeto garantizery la explotaclon €xclusiva en
todo el uerrltorvo naclonal., de uyn motor de exp1031on
de dos tiempos Y sistema de suspen51on—embrague apli-

cable a toda clage de bicicletags ¥ vehiculos ligeros,

“tal y como se describe g continuacidn Y se represen-

ta graficamente, a titulo de ejemplo, en el plano ad-
Junto. . |

Muchos han sido los esfuerzos realizados hasta
el dia para proporcionar al hombre lag méximas como-
didades en sus desnlazamlentos Sobre los caballos de
écero, tanto desde el punto de vista puramente depor-
tivo como desde el recreativo y de trabago. Es decir,
el hombre que tiene hecesidad de desplazarse para el
diario cumplimiento de su cometido ge encuentrs con
dificultadeg de transporte, hoy dia notornawenue in-
sufiéiente, V. & remediar egte estado de cosas esta
encaminado el motor Yy el sigtema de suspensgi dn-embra~
sue objeto de egtsm Patente,

Se hs pensado éste, de maners que cumpla vérias
condiciones que deben tenerse muy en cuenta por el
usuario de una bicicleta motorizada, En nrlme* lugar
debe tratarge de que su emplazamiento ne dlflculte
el movimiento natural de log pedales, »rocurando que
no manche, ni egtorbe lag evolucioneg del ciclista;
que ﬁé desgaste ningin drgano ni aceesorio ¥ que szu
montaje geg sencillo, al ﬁismo_tiempo que’ reducido sy
peso. | \ '

A todog estos Tlnes responde el motor cuys Pa-~

tente sollcltamos v que describimos a contlnua01on

con ayuda de log Planos adjuntos, como antes de indi-

ca,
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En la hoja ne 1 se representan:
Figura 1 = Vista del conjunto del motor.

- Figura 2

il

Seccién del cilindro.

Figura

LV
]

Esquena del conjunto de la transmi-
sién 'y -

Figura 4 = Detalle del acoplamiento del pifién
de ataqué al eje de la transmisién.

En la hoja n¢ 2, pue@en verse la planta y el al-
zado.de_la suSpensiénpembrague N tg&o el dispositi#o
montado sobre la horguilla posterior 'de la bicicleta.

Bl conjunto cuya patente se solicita congta de
dog partes egenciales: el motor ¥ la suspengidn-embra-
gue, |

£l motor (Fig. 1) consta de un cilindro de fun~a
dicién gris (1), provisto de alevas gque radian el ca-
lor producido por la combustion de los gases; con su
culata (2), adaptado & an carter (3), de sleacion li-
gera, mediante cuatro pasauores rogcadosg. Al cilin-

dro se acoplan el carburador (4) y el tuoo de escape

2 (5). La culata,-tamblen de aleaclon ligera, lleva ade

nis de la bujie, una vélvula descompresora acclonada
o mano desde el gufe mediante un mando independiente

del mando ael acelerador vy proporciona un frenado

[o1)

instanténeoc o progresivo, aparte del suministrado
por los drganos de freno propios de la bicicleta.

Bl cilindro (Fig. 2) es del tipo de motor de
dos- tiempos con sistemé de parrido de carter, por Lo
cual tlene un canal (6), gque le pone en comunicacidn
conrr éste medlante una venuana (7) que posee el nls—
ton (8).

Este es del tipo de deflector, com obgeto de
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gue sepére los gases quemados de la combustidn, im-
pulééndolos haciz la lumbrera de escape. o
, En el carter van acoplados los mecanlsmos de
transmision (9% v encendido (15), ademas del ciﬁuea
fial (10). Este estd formado (Fig. 3) por dos masas
simétricas (11) ¥ semejantes, unidas pof un eje ex—
céntrico (12), en el cual va acoplada la biela, mon-
tada sobre rodillos. Dichasg masas tienen, tanbién,
un eje centrado (lJ) y partido, 2 uno de cuyos ext“e-
mos se adapta el volante (14) y a1 otro el pifién A.
B1 mecenismo de transmisién (fig. 3) tiene por
objeto proporcionar sl vehiculo la velocidad apropia-
da en relamcién con la producida por el motor. Para
ello, el pifion A engrana directamente con una contra—
marcha B, de mayor numero de dientes, queé esta rigi-
damente unida arun,eje,-que en su otro extremo egté
estriado, de forma que se ajuste, permitiendo un mo-
vimiento de deslizamiento, al pifién D, que engrana
interiormente con la corona C, unida a la rueda tra-
sera de la bicicleta, concéntrioamente a ella y'su-

jeta con unas grapas & log radios y con unos radios

nés cortos a la llenta.

Bl encendidd ge produce por medio de una mag-
neto (15), procealmlenLo preferido al de plato o vo-
1ante negnético, por su-mejor I rendimiento, haciendo
engranar a B con 0otro pifién E que tiene igual name ro
de~dientes que A, con objeto de que 1la magneto dé
una chigpa por cada ciclo completo del pistén.

Eﬁ la figura 4, se representa un detalle del
extremo del eje de sransmisidn acoplado al pidén D,

en donde puede verse que, una vez engranado éste a
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g5. la corona;.cualquief movimiento lateral del’métor no
le arragtra, permitiendo gque el proceso de propul -
sién no sufra alteraciones v el vehiculo prosiga su
marcha sgin deterioro de ninguﬁo de sus elementos.
La segunda parte del éonjunto, objeto de la pa-
100. tente, lae congtituye la suspensién«embrague, la cual
eatd formada, en sintesis, por dos piezas fundamen-—
tales, fija una y movil 1avotra, las cuales se reﬁre—
gentan en la hoja n@ 2,‘yven 1a cual se aprecian tan-
0 aisladamente como acopiadas Dars su funcionemien-
105. . 0. |
A es el soporte fijo del embregue, que se colo-
ca éobre!la horguilla horizontal trasera de la ﬁici—
cleta, de modo que por uno de sué ezxtremos entre, me-
_Giante un orificio (75, el eje dé la rueda posterior
110, .. comeo en una7arandela,‘qgedaﬁdo la rueda perfectamen-
te fija junto con la.pieza y el vuadro por medio de
la palomilla normal o,een caso de aificultades‘de
montaje, por una tuerca, La parté media del soporte
lleva un dispositivo, de modo gue se fija a la hor-
115. ' quilla mediante un tornillo (8), que .apriets una -
abragadera. .
‘ A este soporte fijo se acopla la pieza F, o
T corredera del.embrague, constituida por -una pieza -
prismética, por medlo de un tornillo-eje (1), sobre
120, el que gira. Este pieza P esté dotada de un véstago
| (2), que sz nueve dentro de una orejeta (3) de la
pieza A, el cusl lleva unos muelles gemelos (4)que
permiten absorber los momentos de giro originados
por el motor y las vibraciones causadas, tantoipor

&

125. : el piso como por el funcionamiento propio del mo-
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tof, proporcionando una unidén elastica de éste con
la méguina. |

Sobre esta pieza F se desliza la pieza moévil
o soporte del motor B, que estd formada por un bra-
zo gue sosgltlene el mobtor, que de egta manera queda
colgado, ¥y una cajae, que es la que degliza sobre T,
emplazando 0 degemplazando ei motor en sehtido hori-
gontal, de tal modo gue el pifion D de la transmision,
ataque o no a la corona (¢, provocando el arrastre
de 1a biciclesa por el motor o, POY el contrario, in-
dependizando =mbos elementos.

Fetbe movimiento horizontal ée consigue por un
juego de palencas, una angilar (5) v otra rscta (6)

Gue son accionedas por un mando colocado en el cua~

dro de 1la biclcleta, gue cueda perfedtamente hloguea
. ’ - - - - v

do pare imyedif gque cualguier vibracidn desembrague
21 motor en plena marcha.

El contacto del 5ifidn D con la corona G se rea-
1izae en el extremo dal diémetro horizontal de ésta,
ejecuténdose el nmovimiento de embrague.y desembrague
del motor sobre dicho didmetro horizontal.

71 montaie eg aumemente sencillo, como se des-—
prende de l& descripeidn antes hecha 7 hagta para

fijar el sopoirte & 1a mAguina, introducir el eje por

el orificio (7) 7y spretar el sornililo (8) gue suje-

te 1o ebrazeders, apretar agimismo la paloﬁilla, o]
una tueréa, cue sujete la rueda, desgpués de centrer
perfécﬁamente 1a corona ¢ & la rueda por 103 proce-
dimientos sntes dichos. Sélo resta, pués, acoplar
los mandos al 5uia (aceleraaoﬁ v Aescompresor), 12

apbaito de la

Cu

palance de enbrague al cuadro ¥ el

w
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gasoiina, v el vehiculo queda dispuesto y en orden de. =

marcha, \ _ ' N
. " La forma, tamaﬁo, materiales y d18posicién dé
los elementos ser&n eusceptibles de varlacién, siem-

pre que esta cambio no altere 1a esencia del invento

de que tratamos.

Los. términos ‘en que queda redaotada esta Memo-’”

ria son oierto y fiel reflejo de lo que se pretende |
pétentar, debiendose tomar en sentido émplio, no 1i-

mitativo,

Los peticionaribs se regervan el dereého a bﬁte-ﬁ‘

ner los oportunds registros complementarios (Certifica-.
dos de Ldicién), por las mejoras que la préctica les

. vayan aconsejando.

GEXLXEEREEREEEREEEERRER A FEELETIRLERELY LY LYY LR ER LYY

NOTA DE REIVINDIGCAGCIONES,

8e reivindica, como de la propia y nueva inVene‘

cién,a favor de -loe Srs. Don Mlguel Alvarez v Pérez-
Miravete y Don Juan Arenzana y Sagastlzabal de nacio-
nalidad espanolq vy residentes en yad:id, calle Jardin.'
de San Federico, 9 yvVelanuez,'134,.respé§tivamente,
por los extremos siguientes: |

i PRIMERO. - Por un'motor de explosién de dos
tiempoé'y su sigtema de éuspeneién—embrague aplicable
a toda clase»de bicicleteas y vehiou&bs iigerqs,'ca:ac-k

terizado por estar compuesto el kotor  de un cilindro

(de fundicién grie con culata de aleacidn ligera y un .
kcarter de este material’ gque tiene la particularidad

de tener, un brazo gue en su extremo lleva una caja pris-'
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mdtica que sirve de deslizadera péra una piezallongi~f..
tudinal, tambien priswética, determinando de esta for—
ma su movimiento de traslacién.

BEGUNDG - Por un motor de explosién de dms tiem-
pos y sus sistema_de suspensidén-embrague aplicable a to-
da clase de bicicletas y vehiculos ligeros, segﬁn la
reivindicacidn anterior, que se caracterize adems por-
que el motor de dicho conjunto es de sistema de berri-
do de carter, teniendo el cilindro un canél cuyaﬁ aber ~
fura.’ inferidr encara con una ventana que pocsée el pis~
tén, con objeto de que la mezcla nueva pase a través del
canal y penetre en la cémara de combustién, contribuyen—
do a expulsar los gases quemados. Tl movimiento del pis- :
$én produce un movimiento rotativo en.ei cignﬁﬁal;‘el -
cual hace girar un pifién fijo en el extremo de su eje,
el cual engrana con otro de mayof nfimero de dientes,
que va unido & un eje, el cual en su otro extremo tie-
ne un extriado diferencial que se acopla en cualquier
posicibn al pifidn de ataque, permitiendo que el motor
tenga movimiento laterales afin cuando esté embragado.

TERCERO. — Por un motor de explosién de dgs tiem- -
pos y su sistema de suepensién-embrague aplicable 8 to-
da clase de bicicletas y vehicudos ligeros, objeto de
las reivindicaciones anteriores,'caracterizado ademés
porqué la suspensidn y acoplamiento a la bicicleta’o
vehfculo se hace mediante una pieza especial, que fija
a la méguina, intréduciendo.en_ella el eje de la Tue-

da, al cual se sujeta mediante una tuerce o palomilla

y & la horquilla trasera de la bicicleta o vehiculo 1i-

gero mediante/una abrazadera y un tornillo con su tuef—

ca correspondiente; y cuya pieze especial estd consti-

tuida por un cuerpo resistente que en su parte infeiior
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posée dos alas,‘uha interior con 1a~fbrmd?apropiada'paa _i

ra- ajustarse a la horquilla con lakBujecién'antés indi-
cada yfdispuesto para gue con un'pequeﬁO‘ajuste'se>pue-
da acoplar a los distintos tipos‘de bicicletas o vehi—

culoe ligeros; otra aleta orientade en sentido contra-

" rio a la anterior, se prodonga hecia arribe para gervir

de punto de apoyo & un eje.

GUARIO.-Por un motor de explosién de dos tiem—
pos y su eistema de suspensién—embrague aplicable a to-
da clase de bicicletae y vehfculos ligeros, objeto de .
las reivindicaciones-anteriofes,‘qué-se éaracteriza ade-

mds por la suspensién eldatioa conseguida mediante una

'pieza prismética alargada, que ge articuls en uno de

Bus extremos-por medio de un jeje queto por la slete

exterior y el cuerpo de’ la pieza obaeto de la reivindi— s

caci on tercera y en su- otro extremo 1leva un véstago

- roscado que puede deslizar por el inﬁerior de uha ore -
- jeta que forma parte del cuerpo de la citada pieza ob~

jeto de la reivindioacién tercera. Este véstago, median-“

te dos resortes apoyados por sus extremos en la’ ore;eta.
en la pieza prisﬁﬁtiea ¥ eﬁ el sisteﬁa'de tﬁeiga y con-
tratuerca del extremo del véstago;krespecti&amente;
constitu&en el sistema eldstico de la éuspenéién.
QUINTO Por un motor de explosién ‘de dos tiem-
pos y su sistema de suspensién-embrague aplicable a th-

da olase de blcicletas g vehiculos ligeﬁros, objeto de

las reivindlcaciones anteriores, oaraoterizado tambien

porque el embrague del metor se realiza mediante el

deslizamiento horizontal de ‘dicho kotor sobre la piezaw g

.ob;eto de 1la reivindicacbén ouarta, con-lo cual Be con-

sigue la traslacidn del~p1ﬁ6n de ataque desde su punto

" ‘muerto al de engrane y vioebersa' la traslaci&n del mo-

tor Be con51gue un Juego de palancas articuladas” manda--

~

.
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4 | B ~des desde el cuadro.

SEXTO.-Por un motor de explosién de dos tiem-:-ﬁﬁ
vpos-y su sistema de suspensién-embrague aplicable a to- ’
- 255, . da clase de bicicletae y vehiculoe ligeros, obieto de . las
T ) | reivindicaciones anteriorea, cardoterizado ademés por
| su sistema de frenado suplementario conseguido mediante
un sistema especial de degcompresiGn dél motor, cuyo
sistema esfé constituido ﬁor una vélvula de‘asiento‘cé-
2€0. nico, roscado a la culata; que ese regula désde'el guia
por medio de un cable que mueve el cuerpo de la vélvu-
la mediante una palanca de eegundo género y permite
'variar a voluntad 6l estado de compresidn de la mezcla.
| SEPTIMO.- Por un motor de explosién de dos tiem-.;
386, pos'y su sistena de suspensién-embrague aplicable a to-
L - da clase de bicicletas y vehiculos ligeros, objeto de

les reivindicaciones anteriores, que se caracteriza

s ‘ tambien porque el encendido ge consigue mediante una
| magneto accionada por una maltiplicacién de engranaje‘
270, "~ por el piﬁén del eje de tranamisién.
' | GCTAVO, ~*POR UN MOTOR DE EXPLOSION DE DOS TIEM-
POS Y SU SISTEMA DE SUSPENSIO@-EM@RAGUE APLICABLE A TO-
DA CLASE DE 3IOIGLETAS Y VEHICULOS LIGEROS",
Tal y como queda descrito en la presente Memo-—
275, ria que consta de dlez hojas mecanografiadas por une
'sola de sus cares a las que se unen otras dos de pla-
nos en forma,reglamentari& y a modo de ejemplo para ;a'
mejor compresibn de invento.
Madrid, 15 de Enero de 1,948,

Francieco Moriones

P.D. :
. \XJ\M\_\
> ~ |
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