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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente de laveneioa por veinte años en España, por: "  Me­

leras en la  construcción de otomanas dobles " , a favor de Don B ir- 

ger NORDBY, residente en Oslo fBoruega), E tterstadgt, 6 .-

Este invento se r e fie re  a otomanas dobles, de las que la  

superior y la  in fe r io r  están unidas entre s í  por un mecanismo, que 

transfiriendo a la  otomana superior a la  posicidn de acostarse, 

transmite un movimiento elevador a dos brazos a modo de t i je ra s  en 

la  otomana in fe r io r ,  de manera que ambas su perfic ies para acostarse 

ocupen la  misma a ltu ra , siendo transmitido e l movimiento elevador 

mediante dos pares de miembros transportadores paralelos o aproxi­

madamente para le los, uno de los cuales en cada par está conectado 

giratoriamente con un brazo del correspondiente par de brazos de 

t i je r a .

El presente invento se distingue porque la  otomana superior 

es en ambos extremos algo mas larga que la  otomana in fe r io r  y por 

estar provista de cuatro patas individuales, en orden a hacer así
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posible que la  otomana superior pueda ser desconectada de la  otoma­

na in fe r io r , y que cada una de e lla s  pueda ser u tilizada  como camas 

individuales. Esto puede ser obtenido por la  medida de que en cada 

extremo de otomana e l miembrp portador que transmite e l  movimiento 

5 elevador a un brazo de t i je r a  está unido en e l  extremo superior a
la  otomana superior en e l  lado interno de su pieza extrema y es pa­

sado en un arco detrás y alrededor del mareo del fondo de la  cama de 

la  misma otomana y hacia arriba hasta e l punto de g iro  en la  pieza 

terminal de la  otomana. En cada extremo de la  otomana dicho miembro 

lo  está adaptado en condición suelta a ser girado hacia abajo a una po­

sic ión  de descanso, en que e l par de brazos de t i je r a  es cerrado en 

la  posición levantada de la  otomana in fe r io r .

¿demás, en cada extremo de la  otomana e l  miembro portador 

delantero está adaptado para ser desconectado en su extremo in fe r io r  

15 de la  otomana in fe r io r .  En cada extremo de la  otomana in fe r io r  está

dispuesto un muelle de hoja r íg ida  en uno de los  brazos de t i je r a ,  

estando sujeto rígidamente un extremo del muelle a l marco de la  oto­

mana in fe r io r , y estando conectado su otro extremo con e l extremo 

in fe r io r  l ib re  del brazo de t i je r a ,  de manera que e l  muelle, duran- 

2o te e l descenso de la  otomana in fe r io r  es fuertemente tensado y por

e llo  auxilia  a l levantar la  otomana in fe r io r ,  cuando la  otomana do­

ble es movida a la  posición de acostarse. El muelle de hoja está 

dispuesto algo inclinado, considerado en la  dirección longitudinal 

de la  otomana, estando unido su extremo superior, que está sujeto 

26 a l marco, a alguna distancia de la  pieza terminal del marco. El ex­

tremo in fe r io r  del miembro portador delantero agarra con una por­

ción terminal en forma de horqu illa  sobre su pinza debajo de la  oto­

mana in fe r io r  y lle v a  un muelle de hoja que agarra normalmente a lre ­

dedor de la  porción terminal ex te r io r  de la  pinza, pero puede ser 

3o doblado fuera de la  misma, despuás de lo  cual e l  miembro portador
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puéde ser girado hacia no lado y desconectado de la  pinza. .Ahora 

b isa, e l  extremo io fe r io r  de ambos miembros portadores delanteros 

puede estar coaectado r íg id a  y mutuamente mediante una barra trans­

versal con ejes terminales, y cada uno de estos e jes se proyecta 

dentro de una ranura abierta hacia abajo en una pieza de gorrón de 

e je  proyectante fija d a  sobre e l  lado en cuestión del &areo de la  oto­

mana in fe r io r , a esta pieza está sujeto un muelle de hoja, cuyo ex­

tremo lib re  agarra completamente alrededor del e je  que le  pertenece 

y por e l lo  mantiene la  conexión entre e l  miembro y e l marco, pero 

puede perm itir que e l  miembro portador sea desconectado cuando sea 

doblado hacia fuera y quede lib re  del e je .

El invento es ilustrado en una forma de ejecución en e l d i­

bujo.

La figu ra  1 muestra la  otomana plegada en conjunto, y

la  figu ra  2 muestra a la  misma en posición desplegada y d i­

bujada en menor escala.

Las figuras 5-6 muestran los deta lles  a mayor escala.

De una manera anteriormente conocida, la  otomana in fe r io r  

1 es conectada con la  otomana superior 2 mediante dos miembros por­

tadores 3 y 4, estando conectado e l miembro 5 en S y 6 giratoriamen­

te con la  otomana in fe r io r  y superior respectivamente. Correspondien­

temente, e l miembro 4 está conectado giratoriamente en 7 y 8 con las 

dos partes de otomana respectivamente.

La otomana in fe r io r  1 tiene piezas terminales 9 en e l  ex­

tremo del p ie y en e l  extremo de la  cabeza, y las correspondientes 

piezas terminales 10 están dispuestas en la  otomana superior 2. Ade­

cuadamente e l  miembro portador 4, que en lo  que sigue es denominado 

miembro elevador, es algo mas largo que e l  miembro portador 3 y es­

tá dispuesto algo más inclinado. Es para este objeto para lo  que e l 

punto 8 de g iro  superior está dispuesto algo mas elevado que la  oto-
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maca superior propiamente 2, esto es, en una de las esquinas en la  

pieza terminal 10.

La otomana in fe r io r  1 descansa sobre brazos de t i je r a  12 y 

13, que están interoonectados giratoriamente a medio camino por un 

eje 14, estando conectado e l brazo 12 en su extremo superior g ira ­

toriamente con la  otomana in fe r io r  1 mediante e l e je  6 y en su ex­

tremo in fe r io r  está provisto de una rueda 16, mientras que e l segun­

do brazo de t i je r a  13 está provisto arriba de un eje 16 guiado en 

una ranura longitudinal 17 en e l  extremo posterior de la  otomana in­

fe r io r  y conectado oon un extremo de un fuerte muelle de tensián 19, 

cuyo otro extremo está sujeto a un punto adecuado en la  otomana in­

fe r io r ,  por ejemplo a l pasador 17.

Entre e l  e je  16 y un punto algo mas arriba del pasador 17 en 

e l  miembro elevador 4 está dispuesto un miembro conectador 18. La 

disposicidn arriba descrita  se aplica tanto a uno como a l otro ex­

tremo de la  otomana. Además, los brazos de t i je r a  son soportados 

cuando la  otomana está plegada mediante un tope 22 en la  porcián 

in fe r io r  del brazo de t i je r a  12, de manera que se ev ita  por e l lo  

que la  t i je r a  se mueva mas abajo de lo  fija d o  por e l le .

Segiin e l  invento se han tomado disposiciones, por las que 

la  otomana superior, después de haber sido desdoblada a la  posicidn 

mostrada en la  figura 8, puede ser desconectada de la  otomana in fe ­

r io r .  A este objeto e l  marco 2 de la  otomana superior en ambos ex­

tremos es algo mas largo que e l  marco 1 de la  otomana in fe r io r  (véa­

se tambián la  figu ra  4 ) y está conectado con cuatro patas f i ja s  23 

individuales (no mostradas en las figu ras 3 y 4 ),  que pueden formar 

continuaciones in fe r io res  de las piezas terminales 10. Cuando la  

otomana es plegada ( f i g .  1 ), estas patas tomarán su posicidn d irec­

tamente fuera de las piezas terminales del marco de la  otomana in fe ­

r io r .  Además en cada extremo de otomana e l miembro portador 4 (miem-
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bro e levador), que transmite e l  movimiento elevador a l brazo de t i ­

jera 13 mediante e l  miembro 18, tiene que ser unido en su extremo 

superior a la  otomana superior 2 en 8 en e l  lado in te r io r  de su p ie ­

za terminal 10 y ha de ser pasado en un arco 4a hacia atrás y a lre - 

5 dedor del marco 2 del fondo de cama de la  misma otomana hacia a r r i­

ba hasta e l punto de g iro  8.

Cuando la  otomana ha de ser desdoblada, es su fic ien te t i ­

rar del extremo fron ta l de la  otomana superior 2 por lo  que se mo­

verá cuando sea guiada paralelamente por ambos miembros portadores 

lo  3 y 4, y durante este movimiento la  otomana superior es movida ha­

cia delante a la  posicidn de acostarse mostrada en la  figu ra  2.

Durante este movimiento e l miembro elevador 4 mediante e l  

miembro conectador 18 t ira rá  del e je  16 hacia delante en la  ranura 

17, de manera que la  t i je r a  12, 13 es obligada a elevar a la  otoma- 

.16 na in fe r io r  1 a la  posicidn de acostarse. Las partes ocupan ahora

la  posicidn mostrada en la  figu ra  2, y las patas 23 descansan sobre 

e l  suelo.

Con e l f in  de desconectar la  otomana superior 2, 10, 23, las 

conexiones en 8 y 5 tienen que ser interrumpidas. Esto puede tener 

2o lugar en 8 doblando la  porcidn 4 del miembro algo hacia dentro, por

lo  que los e jes  en 8 se deslizan fuera de los  agujeros en sus piezas 

terminales 10. Entonces cada uno de los miembros 4 es girado hacia 

abajo alrededor del pasador 7, de manera que las t i je ra s  quedan ce­

rradas en posicidn levantada.

26 En 6 la  conexidn puede ser ejecutada como se muestra en las

figuras 3 y 4. La figu ra  3a está dibujada a mayor escala. Aquí e l 

extremo in fe r io r  normal del miembro 3 ( f i g .  1) tiene forma de hor­

q u illa  con ramas 3a de horquilla d ir ig idas hacia arriba (figu ra  3a) 

y agarra hacia arriba sobre la  porcidn ex te r io r  del pasador 6, que 

3o está sujeto en e l  marco 1 (figu ra  4 ), forma mas dentro d i fu lcro
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superior para e l brazo de t i je r a  12 y tiene en e l  lado ex te r io r  del 

marco 1 una extensión 5a con un diámetro algo mayor. En e l lado ex­

te r io r  del miembro 3 está sujeto un muelle 24 de hoja, cuyo extremo 

lib re  tiene un agujero 24a ( f i g .  3a! ajustado a la  extensión 5a del 

5 e je . Formalmente e l  muelle 24 agarra en 24a alrededor de 5a y enton­

ces sujetará la  horqu illa  del miembro 3 fijamente a l  eje 5, pero s i  

e l  extremo ex te r io r  del muelle 24 es doblado fuera de 5a, como se 

muestra en la  figu ra  4, a l miembro 3 caerá abajo cuando sea girado 

alrededor del e je  6. Por e l lo  la  otomana superior ha sido desconee- 

lo  tada de la  otomana in fe r io r .

La conexión desmontable puede ser ejecutada tambión como

se muestra en las figuras 5 y 6. Aquí e l  extremo in fe r io r  de ambos

miembros 3 está mutuamente conectado rígidamente por una barra trans-
*

versal 30, que se extiende bajo e l marco 1 y tiene e jes  terminales 

.15 30a. Cada uno de e llo s  se proyecta a travós de una ranura 25 ab ier­

ta hacia abajo en una pieza de gorrón de e je  27, soldada fijamente 

en 26 en e l  lado en cuestión del marco 1. A esta pieza está unido 

un extremo de un muelle de hoja 28, cuyo extremo lib re  agarra com­

pletamente alrededor de su eje 30a y por e l lo  mantiene la  conexión 

2o entre 3 y 27 y 1 respectivamente. Pero cuando e l extremo del mue­

l l e  que tiene un sa lien te 29 de mango, es doblado hacia fuera l i ­

bre del e je  30a, óste y e l miembro portador pueden caer hacia abajo 

y fuera de la  ranura.

Un muelle 31 de hoja r íg id a  (figu ras 3, 4 ) en un extremo 

25 está sujeto rígidamente, por ejemplo por soldadura a l marco 1 en

32, y con su otro extremo está sujeto en 33 a l extremo in fe r io r  del 

brazo de t i je r a  12. Cuando la  otomana in fe r io r  1 sea bajada (de la 

posición en la  figu ra  2 a la  posición de la  figu ra  1 ),  estos mue­

l le s  31 serán doblados y obtienen una fuerte tensión. Por e l lo  ayu- 

3o darán ( en adición a l muelle 19) a levantar la  otomana in fe r io r  1,
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cuando la  otomana doble es desplegada.

Como se muestra en la  figu ra  4, lo s  muelles de hoja 51 es­

tán dispuestos algo inclinados en la  dirección transversal del marco

1. Conjuntamente con e l  miembro inclinado de esquina 34, los mismos 

6 reforzarán a l marco 1 diagonalmente.

N O T A

La presente patente de invención comprende las siguientes 

reiv ind icaciones:

1 . -  Mejoras en la  construcción de otomanas dobles en que

lo  la  otomana superior y la  otomana in fe r io r  son unidas entre s í  por un

mecanismo que a l tran s fer ir  la  otomana superior a la  posición de 

acostarse transmite un movimiento elevador a dos brazos a modo de 

t ije ra s  en la  otomana in fe r io r  de manera que ambas superfic ies pa­

ra acostarse ocupen la  misma altura, estando guiado, en cada par de 

15 brazos de t i je r a  en la  otomana in fe r io r , e l extremo superior de un

brazo por un eje en una ranura horizontal en la  otomana in fe r io r  

y estando conectado e l  ditimo con la  otomana superior mediante dos 

pares de miembros portadores paralelos o aproximadamente paraló los, 

mientras que un extremo de un miembro conectador está conectado g i-

2o ratordamente con dicho e je  y e l  otro extremo está conectada g ira to ­

riamente con e l  brazo posterior en cada par de miembros portadores 

a alguna distancia del punto de g iro  conectador de este miembro con 

la  otomana in fe r io r , caracterizadas por ser la  otomana superior en 

ambos extremos algo mas larga que la  otomana in fe r io r  y por estar 

25 provista de cuatro patas ind ividuales, con a l f in  de hacer posible

por e l lo  que la  otomana superior sea desconectada de la  otomana in ­

fe r io r ,  y que ambas puedan u tiliza rse  como camas individuales.

2 . -  Mejoras en la  construcción de otomanas dobles según la
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reivindicacidn 1, caracterizadas porque en cada extremo de otomana 

e l miembro portador que transmite e l  movimiento elevador a un brazp 

de t i je r a  es unido en e l extremo superior a la  otomana superior en 

e l  lado in te r io r  de su pieza terminal y es pasado en un arco detrás 

y alrededor del marco del fondo de cama de la  misma otomana y ha­

cia arriba hasta e l  punto de g iro  en la  pieza terminal de la  otoma­

na.

3 . -  Mejoras en la  construccidn de otomanas dobles según 

la  reivindicación  2, caracterizadas porque en cada extremo de la  

otomana, dicho miembro es adaptado en condicidn suelta para ser g i ­

rado hacia abajo a una posicidn de descanso, en que e l par de bra­

zos de t i je r a  es cerrado en la  posicidn levantada de la  otomana in­

fe r io r .

4 . -  Mejoras en la  construccidn de otomanas dobles según la  

reivindicacidn 1, caracterizadas porque en cada extremo de la  otoma­

na e l miembro delantero portador está adaptado a ser desconectado

en su extremo in fe r io r , de la  otomana in fe r io r .

5 . -  Mejoras en la  construccidn de otomanas dobles según la  

reivindicacidn 1, caracterizadas porque en cada extremo de la  otoma­

na in fe r io r  está dispuesto un muelle de hoja r íg id a  en uno de los 

brazos de t i je r a ,  estando uno de los extremos del muelle rígidamen­

te sujeto a l marco de la  otomana in fe r io r , y estando conectado su 

otro extremo con e l extremo lib re  in fe r io r  del brazo de t i je r a ,  de 

manera que e l muelle, durante e l  descenso de la  otomana in fe r io r ,

es fuertemente tensado y por e l lo  ayuda a levantar a la  otomana in­

fe r io r  cuando la  otomana doble es movida a la  posicidn de acostar­

se.

6 . -  Mejoras en la  construccidn de otomanas dobles según 

la  reivindicacidn 5, caracterizadas porque e l muelle de hoja está 

dispuesto algo inclinado considerado en la  direcoidn longitudinal
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de la  otomana, estando sujeto su extremo superior, que éstá unido 

a l marco, a alguna distancia de la  pieza terminal del marco.

7 . -  Mejoras en la  construcción de otomanas dobles según 

la  reivindicación  4, caracterizadas porque e l  extremó in fe r io r  del

5 miembro portador delantero agarra con una porción terminal en forma

de horqu illa  sobre su pasador debajo de la  otomana in fe r io r  y lle v a  

un muelle de hoja, que agarra normalmente alrededor de la  porción 

terminal ex te rio r del pasador, pero puede ser doblado fuera del 

mismo, despuús de lo  cual e l  miembro portador puede ser girado ha­

lo  oia un lado y desconectado del pasador.

8 . -  Mejoras en la  construcción de otomanas dobles segdn 

la  reivindicación  4, caracterizadas porque e l  extremo in fe r io r  de 

ambos miembros portadores delanteros puede estar rígidamente conec­

tado mutuamente mediante una barra transversal con e jes  terminales,

, 15 y cada uno de estos e jes se proyecta dentro de una ranura abierta

hacia abajo en una pieza proyectante de gorrón de e je  sujeta en e l  

lado en cuestión del marco de la  otomana in fe r io r ,  estando sujeto 

a dicha pieza un muelle de hoja cuyo extremo lib re  agarra comple­

tamente alrededor del e je  que le  pertenece y por e l lo  mantiene la  

2o conexión entre e l  miembro y e l marco, pero permite que e l  miembro

portador sea desconectado cuando sea doblado hacia fuera y quede 

lib re  del e j e .

9 . -  * Mejoras en la  construcción de otomanas dobles " .

Según se describe y re iv ind ica  en la  presente memoria des-

26 cr ip tiva  y se ilu s tra  con los  planos que a la  misma se acompañan.

Consta esta memoria de nueve hojas fo liadas y escritas a 

máquina por una sola de sus caras.

Madrid, 16/de Enero de 1.948
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