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M3 ÍCRIA DESCRIPTIVA 

para s o l ic it a r

3 D N I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años 

a nombre i*  N.V.HOmANDSOEB KUNSTZIJBg INDUSTRIA, entidad 

holandesa, eat able oída en Markkade 5o , 3 reda, Holaná^, 

por:

"UN PROCEDIMIENTO PARA LA FABRIÓACION DE HILOS ÍB 

TORSION POSTERIOR QUE TIENEN POR LO MENOS áOO 

VUELTAS POR METRO".

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

Los h ilo s  que se lle v a n  a l  mercado ofrecen 

d iferen cias de torsión  relativam ente grandes, eato es , an 

cnanto a l número de v u e lta s  por unidad de lon gitu d , que 

en e l presente caao se considera e l metro.

En casos normales este número no sube a5
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más da unas 100 a 16o vu eltas por metro, pero en la  seda 

para medias es neoseario que dicho número aumente por ejem­

plo , a 5oo o 1+000 vu eltas por metro, a l  pase que para loa 

llamados h ilo s  de oraspón dicho número dehe ser aún más 

a lto , subiendo entonces a unas 1+500 vu elta s  o aún más por 

metro +

para hacer estos h ilo s  con mayor to rsió n  

de la  que se le a  comunica normalmente cuando e l h ilo  e s t i l a  

S.a,, pues, necesario someter estos h ilo s  normalmente to rc i­

do a a una torsión  posterior y entonces e l  número de vu eltas 

aumenta hasta e l número extraordinario que ae desea+

Dicha operación de to rsió n  p osterior puede 

tener lugar dal siguiente modo.

E l carrete  con e l h ilo  torcid o  normalmente 

sobre e l mismo se su jeta  en un h u sillo  v e r t ic a l  a que se  

comunica un gran número de revoluciones. E l extremo del 

h ilo  se quita luego de la  llamada "corona d el carrete" y 

se conduce a una bobina devanadora sobre la  cual e l h ilo  

se devana normalmente en sentido tan gen cial. Esto se repre­

senta en la  figu ra  1 ,  en la  cual 11  es la  bobina a desde­

vanar con e l cuerpo del h ilo  p rovisto  de torsión  normal,

12  es e l h u sillo  de rotación  rápida sobre e l  cual se suje­

ta  e l carreta 1 1 ,  1 5 , es un ojo de guía f i j o  y 14  e l  ca­

rre te  en que e l  h ilo  se devana tangenoi símente por medio 

del ro d illo  1 #  movido positivam ente,

Be evidente que e l número de revoluciones 

del h u sillo  12, y por consiguiente del carrete  1 1 ,  deter­

mina e l número de vu e lta s  que se oomunioan adioionalmente
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a l h i lo ,  de manara que la  velocidad de rotación del carre­

te  14 debe ahora regularse de t a l  manera que se obtenga 

e l  requerido número de vu e lta s  adicionales por metro.

Suponiendo que e l número de vu eltas d el 

h ilo  del carrete 11  se de 100 pos metro, y que se quiere 

e levarlo  a 700# o sea a amentarlo en 600# ae pueden dar 

a l h u sillo  12 por ejemplo 3,000  revoluciones por minuto, 

y a l ro d illo  14' y por tanto también e l  carrete  14  t a l  ve­

locid ad  de rotación  que la  velocidad p e r ifé r ic a  ascienda a 

5 metros por minuto. El h ilo  que ae devana entonces en la  

bobina 14 tomaré exactamente 3 . 000/5  -  600 vu e lta s  por me­

tro con lo  cual se hebra obtenido e l objete propuesto.

Como ea n atu ral, esta resultado puede a l­

canzarse de otras maneras, por ejemplo, haciendo que e l  

carrete  11 lo  mismo que e l  14 oorran mas deprisa o más 

despacio un número igual de veces.

Sin embargo, de lo  an terio r resu lta  a l mis­

mo tiempo que cuando se desea elevar el número de vu eltas 

por metro, se ha de hacer que e l h u sillo  12 y  por tanto 

el carrete  11  g iren  más rápidamente, o se tiene que dismi­

nuir l a  velocidad del carrete 14 .  Pero esta  velocidad cLaL 

carrete 14  indica la  capacidad de producoiún del d is p o s it i­

vo para la  torsión  p osterior y , como se han puesto lim ite s  

p rá ctico s  a l  aumento de la  velocidad de la  bobina 1 1 ,  hay 

qpe contentarse con una velocidad disminuida del carreta

14  para obtener a lto s  números da torsión  (su bsigu ien tes). 

Este puede expresarse en pocas palabras diciendo que cuanta 

mayor tenga que ser la  torsión  p o ste rio r, tanto menor aeré

3 -
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Hasta ahora en 'este proceso de torsión  

subsiguiente e l h ilo  se ha torcido prácticamente siempre 

desde carretes llamados de doble extremo, que deben su 

nombre a la s  bridas 15 y 15* (figu ra  1 ) entre la s  cuales 

el h ilo  está  contenido en vu eltas virtualm ente p a ra le la s. 

Reto era oostumbre especialmente cuando se usaban h u sillo s  

da torsión  de rotación rápida.

Pero e l uáo de carretes con bridas supone 

va ria s  d ific u lta d e s . El núcleo hueco sobre a l  cual se de­

vana a l h ilo  debe tenar un diámetro bastante grande, este 

e s , como de un 60% del diámetro de l a  brida del carrete#

Por consiguiente, cuando hay mucho espacio perdido en al cen­

tro  del ca rre te , con lo  cual e l cuerpo d el h ilo  está  situ a­

do indeseablemente le jo s  del e je  matemático oon e l resul­

tado de que es grande la  re s is te n c ia  a l a ir e , r e s a lta  gran­

de e l momento de in ercia  del carrete  lle n o  y por tanto e l 

consumo de fuerza es también indeseablemente a lte  durante 

la  rotaoión. Esta desventaja dél núcleo grueso supone tam­

bién la  desventaja de que es imposible poner grandes canti­

dades de h ile  en el carrete con brid as, de manera que la  ope­

ración de torsión  posterior deba interrumpirse más a menudo#

E l carrete  con bridas ofrece también una 

p o sib ilid ad  de deteriorar e l h ilo  cuando este  último roza 

a lo  largo del borde de la  brida durante la  torsión . F i­

nalmente e l transporte de lo s  carretes oon bridas ofrece 

también l a  desventaja de macho peso muerto.

Para e v ita r todos satos inconvenientes el

4
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s o lic ita n te  ha acometido e l problema de efectu ar esta  opera­

ción de to rsió n  subsiguiente partiendo de bobinas devanadas 

en cruz de rotación rápida. Es sabido que en la s  bobinas de­

vanadas en cruz la  coherencia d el cuerpo del h ilo  no se ob­

tien e por medio de bridas 16- 15* sino debido a un cruce in­

interrumpido de la s  vu elta s  del h ilo  para lo  cual as lle v a ­

do rápidamente de un extremo a otro da la  bobina mediante 

mi d isp o sitivo  atravesador durante la  operación &e devanado# 

Las bobinas devanadas en cruz presentan 

mochas ventajea con re lación  a lo s  carretas de bridas#

Hl formador de la  bobina cruzada es re a l­

mente mucho más delgado que el mencionado núcleo grueso ds 

un carrete oon b rid as. El resultado de esto es que una bo­

bina cruzada tien e un diámetro mucho menor que e l  carrete  

oon bridas que contiene e l  mismo peso ds h ilo . A l g ir a r , 

la  bobina cruzada encuentra por consiguiente menos re s is ­

ten cia  de a ir e , y además exige menos fuerza para la  rota­

ción perqué es menor su momento de in e rc ia .

gi¿ por otra p arte , la  bobina cruzada se 

pone a l  mismo-diámetro que a l carrete con brid as, la  bobi­

na tendrá mucho más h ilo  , por supuesto, de manara que en­

tonces ea p osib le  trabajar largo tiempo s in  interrupción.

#on respecto a l transporte da l e s  dos t i ­

pos de bobinas, e l  núoleo de papel lig e ro  de ana bobina 

cruzada ofrece también una gran ven taja oon re la c ió n  al 

ca rrete , mucho más pesado, lo  cual se observa también cuando 

ge devuelve e l m aterial de empaquetadura.

Ahora bien: parece que esta  operación de



1 8 1 6 & %

1 '

torsión  subsiguiente partiendo de bobinas cruzadas se ha 

intentado ya previamente, pero siempre oon resultado in­

s a tis fa cto rio  . Solo cuando ae usaban bobinas cruzadas l i ­

geras con un peso de h ilo s  da 100 gramos, y cuando no se 

ap lican  números de revoluciones demasiado a lto s ,  a lo  sumo 

5.000  a 6.0,00 por minuto, pueden obtenerse resultados prac­

t ic a s .

Para una fabricación  económica e ste  peso 

de h ilo  por bobina a s i como e l citado número d e 'revolu cio­

nes es demasiado pequeño, de manera que e l  s o lic ita n te  ha 

tratado de aumentar uno de estos va lo res y con preferencia 

lo s  dos. Para aumentar l a  velooidad de lo s  h u sillo s  de ter-. 

s ien  pueden construirse como al vastago prolongado del 

rotor de un motor e ló o trio o .

Pero lo s  resultados fueron completamente 

desalentadores. Tanto e l  aumento del peso del cuerpo del 

h ilo  como e l  del número de revoluciones, y ,  por supuesto, 

en medida aún mayor e l aumento combinado de ambos v a lo re s , 

dió siempre por resultado la  formación de lo s  llamados ani­

l lo s  de Saturno, seguida por un enredo y  rotura del h ilo  

durante la  torsión . BU primer fenómeno mencionado s ig n if i­

ca e l extemporáneo aflojamiento^ de la s  vu eltas da h ilo  con 

re lació n  a l a  bobina, vu eltas que luego empiezan a g ira r 

junto oon la  bobina como e l  a n illo  que rodea a Saturno.

Estos enredos y roturas de h ilo  eran ta le s  

que e l  aumentar e l efecto de la  operación de torsión  sub­

siguiente parecía ser imposible en la  forma indicada,

Pero en estos experimentos, se presenta-
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ba de cuando en cuando e l inccmpsensible fenómeno de Que 

algunas bobinas más pesadas con devanado cruzado podían 

ser luego torcid as con números de v u e lta s  que eran mucho 

mayores que de costumbre, de manera que e l  s o lic ita n te  l l e ­

gó a la  conclusión de que factores aún desconocidos repre­

sentan aquí un papel que determina la  u tilid a d  de la  combi­

nación.

, S sta  convicción ha conducido a l  s o l ic it a n ­

te  a in vestiga r e l procedimiento de torsión  p osterior en 

todos sus d e ta lle s  variando lo s  números de revoluciones, 

lo s  pesos y tamaños da lo s  cuerpos de h ilo ,  lo s  d is p o s iti­

vos mecánicos para l a  subsiguiente operación de to rsió n , 

e t c . ,  pero ain  obtener ningún resu ltad o . Hasta que per 

f in  en e l momento en que se pensaba suspender toda la  in­

vestigación  como cosa sin  esperanza, se entrevió de pronto 

l a  p osib ilid ad  de que la  estructura de la  bobina cruzada 

representaba un papal en la  determinación de s i podía o 

no conseguirse un resu ltado p ráctico  en l a  torsión  subsi­

gu ien te.

Esta parecía  en realidad  ser la  solución^ 

como lo  demostró una in vestigación  u lte r io r .

E s, pues, necesario consiguientemente 

d ecir aquí algo sobre la s  dos maneras como pueden hacer­

se bobinas cruzadas.

La primera„es la  representada en la  f i ­

gura g, donde l a  bobina 17 es impulsada sujetándola a l 

h u sillo  1 6 , y  e l d isp ositivo  atravesador 19 recibe ráp i­

damente vaiTÓn a lo  largo de la  d istan cia  a-b a lo  la r -
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ge de l a  bobina, d istan cia  a-b que determina consiguiente­

mente l a  longitud 1  da la  bobina, la  oaja 20 contiena loa 

miembros para la  rotación d el h u sillo  18 y e l vaivén de d is­

p o sitivo  atravesador 19 .

Aquí se habla de una re lació n  de travesía  

indicada en adelante con K para la  cual va le  l a  d efin ición  

siguiente:
g  „  numero de revoluciones por minuto _  ̂ ^

número de carreras de tra vesía  enteras por minuto

Una oarrera de tra ve sía  entera s ig n if ic a  

un movimiento de vaivén d el miembro que recorre entonces 

un trayecto 21+

Hn la  p rá ctica  esta  proporción de tra vesía  

s s d a 4 ; l a 8 : l .

En este  devanada de bobinas cruzadas podría 

también hablarse de la  "a ltu ra  de paro" del h ilo  en l a  bo­

bin a, como se hace con un to r n illo .  Pero aquí no ae quiere 

dar a entender e l ángulo de in clin ación  o l a  tangente, sino 

l a  d istan cia  (en om) de des puntos correspondientes en dos 

sucesivos trayectos o orno se indica por S en la  fig u ra  3 .

Aquí la  longitud de la  bobina 1  ae indica también siendo 

la  d istan cia  entre lo s  puntos extremos a y  B del trayecto 

del d isp o sitivo  atravesador.

Con respecto a l a  ecuaoién (1) se a p lica

aquí;

K — ** (2)

Para e v ita r  toda mala in te lig e n cia  deba
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señalarse qee por consiguiente a l aumentar la  proporción do 

tra vesía  disminuye la  a ltu ra  y v ice v e rsa .

Ahora bien: eata forma de trabajo  tien e la  

desventaja da que el diámetro de la  bobina 1? aumenta cona- 

6 tantamente, y  como e l número de revoluciones es constante, 

la  bobina toma consiguientemente más h ilo  por unidad de 

tiempo, con lo  cual puede ocasionar complicaciones e l  sumi­

n istro  regular de h ilo .

Esta objeción no ae encuentra en l a  segunda 

10 manera de e n ro lla r, o sea (enrollando en l a  oapa de h ilo) 

representado en la  fig u ra  4 y que se  a p lic a  también ya a 

l a  fig u ra  1 .  Aquí la  bobina 18 va sostenida sobre un ro d illo  

19 que se mueve a velocidad constante. Por consiguiente, 

una velocidad p e r ifé r ic a  constante e igual a la  del ro d illo  

15 19 se comunica a la  bobina 18 independientemente y l a  re ­

cepción de h ilo  es per tanto también constante. Ei M ío  a 

devanar se conduce a través del o je te  20 del d isp ositivo  

atravesador que también hace vaivén regularmente entre le s  

puntos a y b, d istan cia  a-b que también representa (media)

20 carrera de tra v e s ía , y que también determina la  longitud t  

de la  bobina cruzada 18 .  Cuando la  bobina 18 va engruesando, 

e l h u sillo  31- 81* de dicha bobina se desplazará hacia a r r i­

ba, lo  cual ea p osible porque lo s  extremos del h u sillo  

están colocados en ranuras v e r t ic a le s  22-22*;

25 Estudiando ahora más atentamente l e  índole

de lo s  dos métodos de devanado, e l s o lic ita n te  lle g ó  a 

l a  conclusión de que la  construcción de lo s  dos tip o s de 

bobinas d ifie re n  entre s i .  Por e l primer procedimiento sm

9 -
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obtienen bobinas &e l a  misma proporción da tra v e sía  da to- 

das la s  oapaa, a l  paso que para la s  bobinas que se devanan 

movidas por fr ic c ió n  "sobre la  capa de h ilo "  la  proporoión 

de tra v e sía  v a r ía  constantemente desde e l  in te r io r  a l exte­

r io r ,  porque en sata  d irección  e l numero de vu e lta s  dismi­

nuya durante la  operación del devanado y  por tanto dismi­

nuye también l a  proporción de tra vesía  (en otros términos 

aumenta la  a ltu ra  de paso)*

Finalmente, esta  proporción de tra vesía  

junto o en e l  número de revoluciones parecían ser d ecisivas 

para a l hecho de s i la  operación da torcido p o ste rio r, esto 

e s , la  extraooión de la  corona, ha de tener o no éxito  en 

e l caso de un gran número de revolu cion es,

Cobo resultado de muchos experimentos a* 

ha descubierto que la  pr#&oroión do tra vesía  a la  cual em­

pieza  l a  p osib ilid ad  de l a  subsiguiente operación de tor­

sió n , es proporcional a l  número de revoluciones, de manera 

que este  va lor mínimo de proporción de tra v e s ía  l e  puede 

representarae por l o  -  aT, en la  cual T es e l número de 

v u e lta s  y  a un fa cto r dependiente del m aterial del h ilo ,

Como Ke indica un v a lo r  de lím ite  in fe r io r  

es conveniente aumentar un tanto este  va lor en l a  p rá ctica  

hasta un valor Kp que es determinado por Kp -  a$ g b , en 

l a  cual b es también una constante que depende del m aterial

del h i lo ,

Para l a  seda a r t i f i c i a l  (rayón) apareció 

que a -  1/20.000 y  b -  1 ,  de lo  cuati re su lta

** y K p - —^ — í l  (3 )l o  -  —S&—  
20.000

10 -
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para 3.a longitud usual da la  bobina da lo  9

y 3? - -^rrrr 4 1 (4)$.000 '  '  2.000

jB&apleando l a  ecuaGién (2) ae p osib le  et^re- 

6 aar la e  an terioras formulas (3 ) y  ( 4) en a l pase da a lta ra  g.

Da la a  formulas an teriores re s a lta  ahora 

también por qué no era p osible a p lica r gran número de revo­

luciones a la s  bobinas cruzadas asn ales. Para T -  10.000 Kp 

deba ser ya 10.000/2.000 4 1  -  6, y corno la  proporción da 

10 tra vesía  da la s  bobinas obtenidas en la s  máquinas ordinarias 

llamadas "de conos" no ea más a lta  da S : 1 , la s  bobinas 

crozadas no podrían asarse en e l caso da dicho número a aman­

tado da revoluciones.

Un número de revelaciones de 16 . 000 , por 

18 ejemplo, pida para e l  rayón una proporción de carrera de

16 . 000/ 2.000  3  1  * 9, y un número de revoluciones de 20.000 

ss haca p osib le con ana proporción da tra vesía  de 1 1 .

í a  ap licación  de números de revolucionas 

más a lto s  que lo s  acostumbrados, pide, por consiguiente,

20 que l a  máquina en que se hacen la s  bobinas orazadas está 

preparada para mayores proporciones de tra v e s ía .

Debido a este  Invento, ha aparecido l a  

p o sib ilid ad  de usar h u sillo s  de to rsió n  que corren a núme­

ros muy grandes de revoluciones hasta de 20.000, por ejem- 

gg p ie , en lo s  ocales e l h u sillo  de torsión  as directamente

l a  pieza prolongada del h u sillo  del rotor de un motor eléc­

tr ic o  , da madera que se elim ina toda transmisión. Ssto da 

por resultada un considerable aumento en al rendimiento y  a l

-  11 .
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propio tiempo un gran ahorco de consumo de fuerza*

R1 oaspo a que este  nuevo invento oon el 

enrollamiento especial de la s  bobinas cruzadas aa a p lic a , 

principalmente está comprendido entre 6,000 y 20,000 rsvo- 

5 luoionea por minuto del h u sillo  torcedor, particularm ente 

por encima de 10*000 y el devanado esp ecia l necesario para 

e llo  tien e entonces para e l  rayón una proporción de trave­

s ía  de 6 : 1  a 11  : i  en un cuerpo de h ilo  de 10 cm de la r ­

go o una a ltu ra  de paso de 3.3  cm. a 1.6  om.

10 Por lo anterior se habrá v is to  olaramente

que la s  máquinas de bobinas cruzadas con un mando de f r i c ­

ción en la  su p erfic ie  del h ilo  (figu ra  4) no pueden emplear­

se aquí sino solo la s  máquinas del tip o  co rrien te , de conos 

de rotación rápida oon un número constante de revoluciones 

15 y una velooidad de devanado que aumenta durante la  opera­

ción del mismo (fig u ra  2).

Los experimentos d escritos hasta ahora, 

la s  fórmulas y la s  constantes aquí halladas se re fie re n  

todas a rayón de visco sa  l is o  común y devanado y torcido 

20 normalmente en un espacio bien acondicionado.

Con otros h ilo s  ta le s  como seda a l  aceta­

to o seda natural o n ilón  o h ilo  de proteina e h ilo s  simi­

la r e s , o con h ilo s  que tienen su p erfic ies  de d iferente fo r­

ma, con un estirado particularm ente a lto  o bajo en al caso 

25 de devanado muy apretado o muy suelto pero tamblón en el 

caso de un acondicionamiento de a ire  muy d iferen te  del 

normal, y finalmente con h ilo s  acabados da manera muy es­

p e c ia l,  lo s  váEores de a y b necesarios para la s  buenas

12  -
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condicionas de torsión  pueden d ife r ir  de lo s  valores de­

terminados para e l  rayón de visco sa  normal*

Por sen cillo s  experimentos ea lo s  cuales 

se determina en qué re la c ió n  de proporción de tra vesía  con 

e l  numero de revoluciones empieza a ser posible la  torsión , 

e l va lo r de a puede determinarse inmediatamente. Investigan ­

do despuós en quó re la c ió n  procederá siempre la  torsión  

p osterior sin  ningún f a l lo ,  puede h a lla rse  b*

S i l a  aspereza de la  su p e rfic ie  del h ilo  ea 

mayor que la  normal o s i  el estirado es menor o s i  la  bobi­

na cruzada está devanada con una tensión eap eoial, e l  res­

balamiento de la  capa exterio r ocurrirá menos fácilm ente, 

es d e c ir , que oon c ierto  número de revoluciones de torsión  

será en general su fic ien te  una proporción de tra vesía  algo 

más baja(una a ltu ra  de paso más a lta )*

Pero s i  la s  propiedades van en direcciones 

opuestas, se ñ ecasita  una proporción de travesía  algo más 

a lta*

gn cualquier caso la s  reg las encontradas 

ofrecen una base su fic ien te  para lle g a r  rápidamente a l ob­

jeto* Los números dados para la  seda de visco sa  hacen siem­

pre p osib le decid ir dónde o Mi que di re colón pueden encon­

tra rse  la s  condiciones de trabajo más favorables.

La construcción d escrita  de la s  bobinas 

cruzadas, la  d istrib u ción  favorable de la  masa y la  tor­

sión  s in  fa l lo s  obtenida de este  modo en la s  bobinas cru­

zadas que se han devanado con una proporción de travesía  

o a ltu ra  de paso calculada según e l  invente, h*m dado aor-
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prandent emente un resultado ad icio n al, es d ecir, que se 

ha v is to  ahora que es p osib le oparar Incluso en a l campo 

de 6.000-20*000 revoluciones por minuto con a lto s  pesos 

de bobinas, por ejemplo de 500 gramos o aún más de seda 

5 a r t i f i c i a l  u otro h ilo  por bobina cruzada,

aún en lo s  h u sillo s  de torsión  movidos 

mecánicamente de mejor construcción empiezan a su rg ir la s  

bien conocidas d ific u lta d e s  por encima de la s  10,000 re­

voluciones, d ificu lta d e s  que aumentan aún especialmente 

10 en mayores pesos de bobinas, a asentando entonces rápida­

mente e l  consumo de fuerza por h u s illo  hasta una a ltu ra  

inadmisible*

'  Según este  invento que ha hecho ahora po­

s ib le  to rcer bobinas cruzadas sin  f a l lo s  en e l campo de 

16 10*000 a 20*000 revoluciones por h u s illo , los h u sillo s  mo­

vidos directamente por e le ctr ic id a d , ya conocidos, puedan- 

emplearse con ven taja.

Como la  su stitu ció n  del carrete con bridaa 

por la  bobina cruzada da ya un importante ahorro de traba- 

20 jo en este campo, debido a la  ap licación  de h u s illo s  torce­

dores que forman e l árbol del rotor prolongada da un peque­

ño motor e lé c tr ic o  en lugar del usual mando mecánico, pue­

de aquí obtenerse otro ahorro de fuerza que, según lo s  

experimentos, asciende a un 40% o aún más,

26 Estos pequeños motores e lé c tr ic o s  tienen

además la  ven taja  de que s i  se construyen, por ejemplo, 

como un motor t r i f á s ic o ,  suministrándo la  corriente desde 

un cambiador de frecu en cia, para cada h u sillo  puede regular**

1 4
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a# fácilm ente hasta 20.000 cualquier número da revolucio­

nes deseado.

Con respecto a la  re a liza c ió n  p ráctica  pue­

den exponerse algunas -ventajas menores. Al devanar, la a  bo- 

5 binas cruzadas se puede trab ajar de ta l  manera que en la  

d irección en que e l h ilo  sea estirado después e l  tubo de 

núcleo se hace extenderse menos que por a l lado que después 

estará en e l extremo in fe rio r  del h u sillo  torcedor: esto fa ­

c i l i t a  a l buen desdevanado. Al mismo tiempo, en caso da una 

3.0 rotura del h ilo  cuando la  bobina cruzada se devana, e l  nudo 

a hacer puede ponerse en lado que luego será  e l superior.

Por tanto, estos nudos no aeran p e rju d ic ia le s  durante e l 

desdevanado, lo  cual es muy importante porque una Rotura 

da h ilo  durante l a  operación da torsión  posterior tien e 

18 se rlo s  resultados. Por la  presente se crea la  p oaibilidad  

da una torsión  realmente ain fa llo s *

Rata so lic ita d *  que corresponde a l a  pre­

sentada en Holanda a l 24 de Marzo de 1947, bajo e l  n* 131. 178 , 

aa acoge a lo s  b en eficios del a rtíc u lo  51 d el vigente Bata­

zo tuto sobra Propiedad In d u strial*

- 0 -  N O T A  - 0 -

lo a  puntos da invención propia y nueva que 

ao presentan para que sean objeto de esta Patente de Inven-
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oion on d^paaa, pon XKBTR a&oo, aon lo s  aigalontos:

1*# - Un procedimiento i# fab ricar h ilos  

4o a lta  toralón  qae tionon por lo  asneo Seo m o lla s  m  mo- 

lm  por to rsió n  p osterior de an h ile  previamente toreido  

4oo4o bobinas orneadas, oaraoteriaade perene l a  eabaigaien- 
te  eporaOión 4o torsión  ao re a l isa  doade bobinas orazadae 

con an aómoro do revoleoionoa T do por lo  menea 6 ,000 por 

minoto* bobinas orneadas gao ao devanan oon ana proporción 

do trav esía  (X) qae ea mayor do 5 , y oa determinada por 

X -  a$ + b , sn l a  oaal a y b son conamantoa de m aterial, 

a e , -  Un procedimiento asgan ae reivindi­

ca en e l  panto 1 3 , aplicado a soda a r t i f i c i a l , earaoteriaa*  

eado porgas a -  1 /2 0 ,0 0 0  y b *  1 , on donde 1  representa la  

lengitad en orna, dol oaerpe dal h ilo , de manera gag^a 

porción do trav esía  oa indicada por lo  menos por x  -  3K/ 

20,000 e l ,

3 3 , -  un procedimiento asgan ao ro itin d ica  

en lo a  pantos 13 a 23, oara eterizado porga e se aosn bobinas 

cruzadas gao tienen an peas de h ilo de per lo  monea 500 

gramos,
4 3, -  un procedimiento según as reivindico  

en cualquier a de lo a  pantoa 13 a 3" , earaoterisado porgas 

ae aaan h aaillo e mevidea directam ente per elootrield ad  qae 

oon lo a  prolongaciones do le o  arboleo do ro tor do motores 

e ló e trico s ,
6 3 . -  un procedimiento para la  fabricación  

do m e e  de torsión  p o sterio r gao tienen por lo  menea 600 

m a lte s  per metro.

1 8 1 6 8 2
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3H& y como ae ha daao rito  an la  Mamaria 

ante cada, rapra canta do en el dihnjo qce aa acompaña y can 

lo a  finca qna aa han eapeciüoade.

nata Kamarla oonsta da diaclaiata hoja a 

oritaa par ana a d a  cara^

******* 1 6 A B R . 1 M &
P . A.

A!berto da Etzaburu
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