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PATEETE DE INVETCION

~por veinte afics

e favor de Don Portuné CAUDMONT ;e
nac"ion'ali&ai‘franceaa,,“ resifiente en Asnieres (Francis):
ealle Villebois-lisreuil, nfmero 61 bis, p o r :

“HOTOR DE CULATA ROTATIVA DISTRIBUIDORA Y COMPRESTON RE-
CULABIE"

HEMORTIA DESCRIPTIVA

En los mobores con vhlvules sctuales #sl ciclo de

ecuatro tlempos, el remiimiento térmico no excede del 30 ¥

pera los motores de explosibn y del 36 4 pare los mtdree
de combustifn o motorss Diesel; Este @ébil recuperacién
ie la potencis engenireds por la combustién de la mezcla
gaseose, proviens en gran parte del empleo e vélvulas:
En efecto, las vélvules y en particuler las vélvulas de

escepe se abren 462 mntes gue el punto mnerto bajo, es de~

“¢ir en el momento en gue el esfusrzo ejercido por la dis-
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tensibn de la mezcis gaseose inflameds sobre las p&fe&a;‘
del cilindro de 1a cuiata<y el fondo del pistén s mixi. |
noé‘A&emés, los resortes de estas vhlvulas abso?van,iguale
mente una cierts fuérz&, sin olvidar su ipercis;

Por otra parte, més allé de un clerto régimen; o1
renfimiento térmico es inﬁezaam&nté~prnporeion&1 e la ve-
lociZad de rotacibn del ciglefial , & canas e que los ye-
sortes de las véAlvulag no han podido aun repeler a'eatagi

ltimas y deben ya volverse a abrir por la aceibn ée las

levas, lo gue provoca un cierto decalasje del retrasp y

del avance,

Adsmbis, & pesar del estudio cuidadoso de las chmeras
de explosién, el valor &g ia compresitn en los motores
gctusles es relativamente Pocc elevado, eienao las v&l-

vulas de escape y las bujias ge encerdifo unos puntos

calientes que crean un Preencerdido gue durante mucho
tiempo se ha confuniido con 8l fenfmeno ael antoencentigos
Desde hace muchos afios, los técmicbs.han eplicedo
en consecuencia su atenciép & ver de suprimir las dichas
vAlvulas: Algunos constructores las han snétitui&o por
cemisas, como Bristol en Inglaterra y Panharg en Francia;
pero estas cémisas no han solucionafo el problems;, iebi-‘,
40 &l hecho de gue han aumentpdo el coeficiente ge Erote-
miento ¥ acarrean @ificultaies ie‘lubrifioacién ¥y refri.
geracibn: El empleo e estas cemimas ie‘iistribucién:nc
he impedido tampoco 1a breduccibn de vibraciones debidas
& los movimientos rectilinecs slternetivos; Otros téonii
¢o8 han orientado sus trabajos con viatas a 1&:realiza;

¢ibn de turbinas de exploaién, perec han desembocedp en

‘solucionss mechnicas imposibles de realizar;
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Iasg caracteristicas esenciasles del motor &e culgta
2istribuidore y valor de compresién veriable que consti-
tuye el objeto &e esta patente, residen en el hecho de
que los inconvenientes enunciasdos son suprimidos, gracias
& la desaparicibn de vélvulas v camimes;

Seghn la invencifn, la parte suparidr'iel motor, com-

prevdiendo la culats, les vblvulae y sus resortes 7 el

érbol'ﬁe levas, es suprimida, siemio resmpleazade la cula-
ta por un final o cebo de cilin&re;'eonstruigo de aleacién
ligere, que presenta dos orificios de esceps, un orifil
cio de aﬁmiuién.y los emplazamientos parse las dos bujias
s enceniifo;

El interior de este extremo 0 cabo de cilirdro esth
brovisto de una canise trebajaie, de funiicién:nitruraa
da, provista de las sberturas correspordientes: En esta
camise gira con un movimisnto circular continnﬂf‘a une
velocidad iguel & un cuarto de 1a dei cighiefial, una caja-
culate de bronce fosforeso: Xl foﬁ&a de esta caje afecta
uns forma eéaiesférica ¥ posee dos conductos que desco-
bren sucesivamente log orificios de edmisibn, escape y
encendido: .;

Seglin la invencibn, esta cul&t&‘eﬁté=pTGVistaqinieﬁ
riormente &e una turbina de aire, iguslmente de bronce
fosforoso, encargaaa de refrigerar bajo preai&n.la iicha
culate, 1leganao el elre por una trompas que h&ce igual.

mente oficio de cérter pare los pifiomes #e arrastre del

dispositivo de distribucibn;

En fin, la estanguicidad del sistema as{ constituidoe
se asegure por umedio de dos semi-gegmentos especiales

mmfwm,wmﬁﬁ&i@uemcnuMMmﬂahcwﬁ
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gsa y permite la lubrificacibén de las sﬁperfiqiea en con-
tacto: |

Los dibujos anexos muestren & titulo de ejemplo no
limitativo una forms #e ejecucibn fe la invencibn: En
ellos: ,

La figura 1 raprasanﬂﬁ une vists en &alzado ds wn mo~
rocilindro de culata rotativa distribuidera y tipo de
compresién regulabla, | . |

Ia figurs 2, un corte parcial de la culate del motor

seghln la hinea E-F de la figura 3, mostranio los 6rge—

nos de distribucibn gpoyando en cojinetes axialegva bo-
las, _ |

Ia figurs 3, un semicorte seghn la linesa A-B de ls
figura 2, la otra mitad mostrando los pifiones de arras-
tre del dispositive distribuidor:

Ia figura 4 representa un corte vertical de la parte
superior del motor, los chrters aimplemente cortados y
el resto en.éroyecciﬁn pars dajar ver al montaje de los
segmenton especlales ubilizadosd:

Le figura 5 es umna vista en planta,

Isa figura’é, un corte de la parte sumperior del ci-
linfiro seghn la linea G-H de la figura 7, ,

La figurs 7, un corte norizontal segln la linea C-D
ée le figura 6,

Ia figura 8, las &63 nitades del segmerto de emps.
guetadura en alzado y en planta,

Ls figura 9, una vista y un corte del segmento de
abertura colocado sobre los orificios de la culata,

La figura 10, una vista en alzado, parte en corte, y

uns vista en planta de la turbina de refrigeracibn, y
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Yo figura 1l, upa vista en alzado y paréialmente en
corte y una vista en planta, de la caja distribuidora;
| El motor monoeilindrico representado en estas figu- _
ras, estl constituido por un eilindro 1 de aletas cuys ou-
lata estéd sustituida por un final de cilinifobae sl
¢ibn de aluminio gue lleva los orificios de escape 2,
el orificio de admisién 3 y los emplazamientos 4 para la
fijecibn de las bujfas de ercendido: Este final de ci-
lirdro esté& revestido interiormente de una camiss ds fur-
dicién nitruraia § poseyerdo las miswas sberturas y me-
canicamente trebajale por todas partes; En ests cemisa 5
gira la caja~culate 6 cuya parte inferior afecta uns
forma hemisférice, Este movimiento de rotacibn esté
guisdo por un mufibn o &rbol corte vertical 7 que forma _
cuerpo con la turbina de aire 12 y cuya parts superior ems-
t& sometida & la accibn de un juego de muelles 8 calcu~ |
lados ds maners que no flexan mhs que 3 milimetros y denw
tinsdos & impedir que todo el conjunto de ia distribu~
cibn, montado sobre los cojinetes de empuje & bolas 9 y
10, no sufrs los choqﬁes de la explosibn, .Una tepa esfé-
rice 11 stornillada al cabo de cilimdro cierra todo este
conjuntosi ,
"En 1ls cajaueuiata 6 {figura 2) se ha dispuesto nek_

diante soldadura de los brazos la turbine de aire 12

(figura 10) encargada de refrigerar aquélla & presibm;

entrando el aire por la trompa 13 y saliendo por el ori-
ficio 14: Esta trompa hace ignalmente las veces de chr—
ter para alojar los pifiones de abéionamiento 15,16 y 17;
El primero ia»estoa pifiones 15 es arrastrado por el ér-
bol de &istribucibn 21 elojado en el tubo de retorns de
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aceite 19 y el pifibn 2e arrastre 17 esth calado en el

extremo del 4rbol 7 que acciona la caja-culata G.

El cierre o estanguicidad ds todo el conjunto esth
asegurado por medio f&e dos med io-segmentos encajan uno
con otro y giran com el conjunto. Son repelidos contre
las paredes de la cemisa 5 por pequefios muelles 19 y por
ls fuerze centrifuga cuendo el motor marcha.

Dos segmentos con abertura 20 (figura 9} amsegursan
1s estanguicidad de las aberturas de la culata:

Ia lubrificacibn de todo el siztema esth asegazz’éa&a
por unas bomba de engranzje que condunce el aceite & la
parte superior de la tapa 1l. Después de haber lubrifi-
cado btodos los Hrganos: culata y segmentos: El aceite es
reenviado al cérter por un tubo de protecciénAlg con
vistas a obtener una circulacidn constante.-

El enceniidoc se obtiene por 2eélo de dos buji&s que
ge entoscan en las perforaéion&s filetesdas 4 y gﬁs no
entran en contacts con las masas carburadss ms gue en
el momento 8¢ la explosion: |

Con el fin de poder utilizar diverses carburantes
{aleohol, esengia'u otro) es til poder hacaé<variérbl
el tipo o medida de la compresibdn. Para elle basta si-
tusr en sl extremo del &rbol 7 una araniela 28 de espe-
gor variasble (figure 2).

Lae ventajas de este motor de culata rotative som

los siguientes:

1) Elevecibn sensible del rerdimiento térmico; 2l

quedar disponible la potencia en otro caso gbaorvidae

por las vhlvulas y los resortes:
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2) Aumento de le cifrs que mide el valor de la cgms
presitnm, no existienio les ﬁuntos calientes, &téuﬁi&a ie
supresibn de las vBivulas, 'y por no eater en contacto
las bujias con los gases mba gue en\el instante de la
chispa de enceniide:

3) Alte turbulencia, entranio y salienio los gases
de la cémara animsdos de unfmovimienté eircular conti-
o, | ’ |

4) Avmento de la velocidad de régimen; A

5) Supresidén de regulaciones y esmerilefos, el con<
junto estanio chaveteado: A

6) Simplicidad extrems, sl ﬁesmcntaje'ie‘la distri=
bucibén dependienio solo de ocho ternillos;

El sistema descrito puede ser splicado & los motores
ie dos tlempos asi como a los motores tipo Dibsel, ase-
gurapnio asi la abertura y el ciezre rfpidos de los ori-
ficios de admisibn y de escape:

Is parte superior del moter seré axact&ﬁenhe is aisé
ma que ls descrita con la sola diferencia de gue la bri-
da o’tubu;ura io admisibn no estarf perforada, ni lz ca-
mise tampoco al dicho nivel: El pistbn mtilizado meré
de fondo plano y el paso &e los gases frescos (compri-
midos en el chrter) al eilindro se efectuarf por vériag
lumbreras situsdas en la periferia de la base é&e la ca~
rrera desceplente del pistbn. Estas lumbreras, aiecus~—
damente repartidas e incluidas en el conbtormo del ci-
lipiro serén anchas y #&e poca altura a fin de asegurar
la evecuaci’on parcial de los gaszes quema&bs‘antes ge
la llegada de los gases frescos: El barrido de los ga—

ses so efectfia de abajo & arriba del cilimiro y sin re~



1o

20

25

30

molines, el aire obranio al modo de un pistbn yne expul-
sase los gases quemsdos & través de los grandes orifi-
clos del escape. El volumen de los gasss frescos g&mia‘
tidos es pues nlximp. ‘ 7

En el Diesel de cuatro tiempos, la spertura de les
vilvulas de ednmisibn requiere mn gran eafuerzo y ls
expulsibn de los gases a través de.la vélvula de escepe
se traduce en una pérdida de potencia. La sobrealimen-
tacibn se hace, adembs, dificilmente. La eplicacibn
de la culata rotative &iatriﬁuiﬁora & los motores Dié-
sel de cuatre tiempos permité suprimir las vélvulas,
Aiemés la expulsifn de los gases ds escapé 86 efectfin

a través de los pasos libres y la aperture del escape se

retrasa, con 1o que se mejora el diagrama. Ie sobreali-

mentacidn se efesctla, ademhs, mbs facilmente:
El digtribuidor ée culata rotativa puede igualmente
ser emplealda en los motores refrigerados con agua o con

aceite, lleganio y salienfo el fluilo refrigersnte por

-9l centro ée la culata por intermedio d4¢ una lanza y

un tubo; _

Aungué en el sistema de distribucidn por culata
descrito el leminaje de los gases es nucho mbs a4ébil
que en los motores de vélvulas, se puede eliminarlo
completemente sustituyenio los pifiones eiliniricos rec-
tos exteriores gue mueven la culata por levas dentadas
a fin de auwmentar considerablemente la velocided ée
epertura y cierre de lumbreras, Bien entendido que es-
tas levas dentadas podrian ser sustituidas por levas sim-
plea gobernsias por bislas:

Ia representacibn gue se ha hecho de la inveneibn
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reviste simple carscter de ejemplo: Por tanto podrén
intreoducirse modificaciones sin separarse de las ca-

racteristicas esencialss de la invenecibn.

SE REIVIHDICA 3

1l - Motor de culata distribuidera rotativa y tipo de
compregibn variable, caracterizadp en que dicha culsate, d&e
fondo hemisféricvo, presenta en su conborno dos orificios
gue sirven sucesivamente para la admisibn y el escape
y esté montaﬁa sobre un Arbol vertical mccionado con
movimiento de rﬁtacién ror medio de uﬁ'juega de piﬁonaat

2 - Hobor seghn reivindieacibn 1, en el que los em~
pujes ocasionados por las sucesivas explosiones son
sbsorvidos por un jusgo de resorbes y de rodanientes a
bolas superpuestos, quedanio cerrado el conjunto por una
taps en forma 4e casguete.

3 - Lotor segfln reivindicacionss 1 y 2, en el que el
axtrremo ¢ ccbo superior del cilimdro presents dos ori-
ficios de escape, un orificio de ainigibn y los empla-
zanientos destinalos & 1aé dos bujias &8¢ encenidido:

4 - Motor segfin reivindicaciones 1, 2 y 3, en el gue
ge ha dispuesto, soldalsa o solidarizala de otro modo con
la culata rotativa, una turbina de aire destinads a re-
frigerar la dicha culata, entranio el aire por una trom-
P& que sirve a la vez de chrter pare los pifiones de

arrastte,
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5 - Motor segln rciviriicacionss 1 & 4, en el que

la astanguicia@&‘u obturacibn esté asegursda por dos
wed io-megusntos que encajan entre si y son &pretalos por
la accibn de muelles: ’

é'- Motor ssgﬁh reiviniicaciomes preceientes cuyo
sisterme de dispribueibn es eplicable a los motores de
dos tiempos y a los motores Diesel modificanio la posi-
cibn de las lumbreras de admisibn y escape: A

7 . Hotor segfin reivimdicaciores precedentes, en el
que los pifiones de arrastre de la culata estén sustitui-
dos por levas dentadas o por levas simples gobernedeas
por bielas, con objeto is ammentar la velocidsd de

apertura y clerre de las lumbrerass de sdmisibén y de es-

‘cape:

8 ~ Motor de culata rotativa distribuidora ¥y compre~
gién reguleble: (

Consta la presente liemorls Des-
criptiva de dieg hojas mecanografiedas, aseri-
tag por unse sola cars, numeradas del 1 al 10y
con sus limsas numersdas, & Su vez, ée cinco en
einco, y seis hojss con &ibujos, anexass

garcelona, 21 diciembre 1947
R
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