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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

por  v e in te  años

a fav o r Ae Don F o  r  t  u n  é C A U D M 0 D T ¿ &e 

nacionaliáaA  f ra n c e s a , res iA en te  en  A snieres (F ra n c ia ) , 

c a l le  V ille b o is -M a re u il, número 61 b is^  p o r :

"MOTOR DE CULATA ROTATIVA DISTRIBUIDORA Y COMPRESION RE- 

OULABLE"

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  .

1 En lo s  m otores con v á lv u la s  a c tu a le s  Ael c ic lo  Ae

cu a tro  t i e s o s ,  e l  re  ra im ien to  térm ico  no exceAe Ael 30 % 

p a ra  lo s  m otores Ae ex p lo s ió n  y Ael 35 % p a ra  lo s  m otores 

Aa com bustión o m otores D ie se l:  E s ta  A ébil recu p erac ió n  

Ae l a  p o te n c ia  engenAra&a por l a  com bustión Ae l a  m ezcla 

gaseosa, p rov iene  en  g ran  p a r te  Ael empleo Ae v á lv u la s :

En e fe c to ,  l a s  v á lv u la s  y  en p a r t i c u l a r  l a s  v á lv u la s  Ae 

escape se ab ren  45s a n te s  que e l  punto  muerto b a jo , as Ae- 

c l r  en e l  momento en  que e l  e sfu erzo  e jerciA o p o r l a  A is-
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te n . i6 n  l a  m ezcla gac .o sa  i n f i e r a  .o b ra  l a .  p a r o , . ,  
í e l  b i l i a r ,  i .  l a  c u la ta  y .1  f e ,  g . i  , í , t 6 n  a .

^ ^ « r t a .  l a  . a t a .  v á lv u la ,  a b e .r v .n  ig u a l ,  
- < n t .  una C ie r ta  fu e rz a , s in  o l v ü a r  ,u  ip a rc ia t

P e r c t r a  p ^ r to ,  n á . a l l á  1 .  un c ie r to  rá g iM n . .1  

r . M i a i . n t .  t é r n io .  i n v e r . c t .  p c r o i o n a l  a  l a  v .¿  
l . = M ^  r . t a c i 6 .  , . l  c ig o ñ a l  , .  causa  que 1. .  

w r t . .  l .  i . ,  v á lv u la ,  no han aun r e p e le r  a  e . ta a

á l t i ^ .  y , e b .n  v o lv e r , ,  a  a b r i r  po r l a  a o o iá .  i . .

ia v a e , lo  que provoca un c ie r to  . . c a l a j e  , . i  r e t r a e ,  y
le í avance;

M a a á .,  a  p o sa r . . 1  o .tu á io  o - ü , a , . . o  l a .  c á ^ r a .

*° o ^ lo . iá n ,  .1 va lor i .  l a  c .n p ro .lá n  en  l o .  . . t o r e e  
a c tú a le , e .  re la tivan en te  poco e le v ^ c ,  , i . „ .  i . ,  ^  

v u la . l e  escape y  l a ,  boj i . ,  e n c . C i , .  ^ u ,. punto,

c a lie n to , ^  crean un p ra en co n tií. ,u r a n t. ancho 

t i c .  .0  ha c n f u M iá .  con .1 feu 6n .n . , . i  an toen oem iio i 

3 e .a .  hace .M h o , M i.., i . ,  tá o n io o . han a p l ic a , .

. .  consecuencia . u  a to n c ib n  a ver s ^ r i n i r  la a  , i . h a a  

v á lv u la ,  t Alguno, . o n . t r u c t . r e .  l a .  han . u s t i t u M .  , . r  
c ^ i . a . ,  ceno B r i . t o l  en  In g la te r r a  y P . ^ ,  

p o te  c o ta .  o ^ , a e  ne han e o lu o io n a ,.  .1  , r e b l e n ,

* .  a l  hecho que h a .  aunen teío  .1  o . . f i o i . n t .  f r . t a -  

- r o n t .  y  a c a rre a n  á i f i . u l t a , . ,  l u b r i f i o ^ i á n  y  r . f r i -  

c r a c i á n t  11 e ^ , l . .  , i . t r i b u o i 6 .  no

á .  i - p e á iá .  t e .  i .  p r o .u c c i .n  , e  v i b r ó l o . . .  , . h r , . .

.  l o .  . . v i n i e n t e ,  r e e t i l i n e e .  a l t e r n a t iv o . ,  o t r o ,  tá o n i-  
c c .  h ^  o r i e n t a , .  . . .  t r a b a jo .  . . .  v i s t a .  a  l a  r e a l i z a

^  ^  C l . . i á n ,  p e r .  han , . . . n b . . ^
. . l u o i . n . .  -e o á n io a . i a p o e ib l . ,  r . a U c r ,
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lAs c a r a c t e r i s t i e a s  e se n c ia le s  d e l  mote? de e n la ta  

d is t r ib u id o r a  y v a lo r  de com presión v a r ia b le  que c o n s t i­

tuye e l  o b je to  de e s ta  p a te n te ,  r e s id e n  en e l  hecho le  

yne lo s  inconven ien tes enuncía lo s son suprim idos, g ra c ia s  
S a  l a  d e sa p a ric ió n  l e  v á lv u la s  y  cam isas;

Según l a  invención , l a  p a r te  su p e r io r  l e í  m otor, com­

prendiendo l a  e n la ta ,  l a s  v á lv u la s  y  sns r e s o r te s  y  e l  

á rb o l Ae le v a s , e s  suprim ida, siendo reem plazada l a  c n la -  

t a  p o r un f i n a l  o cabo de c i l in d r o ,  c o n s tru id o  de a le a c ió n  
10 l ig e r a ,  que p re s e n ta  dos o r i f i c io s  de e scap e , un o r i f i ­

c io  de adm isión y lo s  emplazam ientos p a ra  l a s  dos b u j ía s  
de encendido:

E l i n t e r io r  de e s te  extremo o cabo da c i l in d ro  e s tá  

p ro v is to  de una cam isa t ra b a ja d a , de fu n d ic ió n  nitrera**

15 d a , p r o v is ta  de l a s  a b e r tu ra s  c o rre sp o n d ie n te s : En e s ta  

cam isa g i r a  eon un movimiento c i r c u la r  co n tinuo , a  una 

ve loc idad  ig u a l  a  un cu a rto  da l a  d a l  c ig ü e ñ a l, una c a ja -  

c u la ta  de bronce fo s fo ro so : E l fondo de e s t a  c a ja  a fe c ta  

una forma s a n ie s fé r ie a  y posee dos conductos que desen - 

20 b ren  sucesivam ente lo s  o r i f i c io s  de adm isión, escape y 
encendido:

Según l a  invención , e s t a  c u la ta  e s t á  p ro v is ta ^ in te ­

rio rm en te  de una tu rb in a  de a i r e ,  igualm ente de bronce 

fo s fo ro so ; encargada de r e f r i g e r a r  b a jo  p re s ió n  l a  d ich a  

25 c u la ta ,  llegando  e l  a i r e  por una t r e s n a  que hace ig u a l­

mente o f ic io  de c á r t e r  p a ra  lo s  p iñones de a r r a s t r e  d e l  
d is p o s i t iv o  de d is t r ib u c ió n ;

En f i n ,  l a  e s tan q u ic id ad  d e l  s is tem a  a s i  c o n s titu id o  

se a seg u ra  p . r  medio de dos semi^segmemtos e sp e c ia le s  
30 cuya form a, e s tu d ia d a , iap id e  l a  c iz a l la á u ra  de l a  c a a i-
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sa  y  perm ite  l a  lu b r i f ic a c ió n  de l a s  s u p e r f ic ie s  en  cor^- 

ta c to t
Los d ib u jo s  anexos m uestran  a t i t u l o  de ejemplo no 

l im i ta t iv o  una forma de e je c u c ió n  le  l a  invención : En 

5 e l lo s :

La f ig u ra  1 re p ra s a n ta  una v i s t a  en a lzado  de un mo- 

n o c ilin d ro  de c u la ta  r o t a t iv a  d is t r ib u id o r a  y t ip o  de

c o p r e s ió n  re  gu las la ,

La f ig u ra  2, un co rte  p a r c i a l  de l a  c u la ta  d e l  motor 

10 según l a  l in e a  E-F l e  l a  f ig u ra  3 , mostrando lo s  órga­

nos de d is t r ib u c ió n  apoyando en c o j in e te s  a x ia le s  a  bo- 

l a s ,

La f ig u ra  3, un sem icorte  según l a  l in e a  A-B de l a  

f ig u ra  g, l a  o t r a  m itad mostrando lo s  p iñ en es de a r r a s -  

15 t r e  d e l  d is p o s i t iv o  d is t r ib u id o ra

La f ig u ra  4 re p re s e n ta  un c o r te  v e r t i c a l  de l a  p a r te  

su p e rio r  d e l  m otor, lo s  c á r te r s  sim plemente co rtad o s y 

e l  r e s to  en p royecc ión  p a ra  d e ja r  v e r  e l  m ontaje de lo s  

segmentos e s p e c ia le s  u t i l lz a d o á :

20 La f ig u ra  3 e s  una v i s t a  en  p la n ta ,

La f ig u ra  6 , un c o r te  de l a  p a r te  su p e rio r  d e l  c i ­

l in d ro  según l a  l in e a  G-E de l a  f ig u r a  7,

La f ig u ra  7, un c o rte  h o r iz o n ta l  según l a  l in e a  c-D 

de l a  f ig u ra  6,

25 La f ig u ra  8, l§ s  dos m itades d e l  segaento  de empa­

quetadura  en a lzado  y en p la n ta ,

La f ig u ra  9, una v i s t a  y  un c o r te  d e l  segmento de 

a b e r tu ra  colocado sobre lo s  o r i f i c io s  de l a  c u la ta ,

La f ig u ra  10, una v i s t a  en a lzad o , p a r te  en  e o r te , y  

30 una v i s t a  en  p la n ta  de l a  tu rb in a  de r e f r ig e ra c ió n ,  y
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La f ig u ra  11, una v i s t a  en a lzado  y pare ta lm en te  en 

c e r te  y una v i s t a  en p la n ta ,  de l a  c a ja  d i s t r ib u id o r a ;

E l s o ta r  m o n ee ilin a rico  rep re sen tad o  en  e s ta s  f ig u -  

r a s ,  e s tá  c o n s titu id o  po r un c i l in d ro  1 &e a le ta s  cuya cu— 

6 l a t a  e s tá  s u s t i tu id a  po r un f i n a l  de c i l in d ro  ge a le a ­

c ió n  de alum inio que l le v a  lo a  o r i f i c i o s  de escapé 8, 

e l  o r i f i c io  de adm isión 3 y lo s  emplazam ientos 4 p a ra  l a  

f i j a c ió n  de la s  b u j ía s  de encendidos E ste  f i n a l  de c i ­

lin d ro  e s t á  re v e s tid o  in te rio rm e n te  de una eam isa de fu n - 

10 d ic ió n  n i tru ra d a  8 poseyendo la s  mismas a b e rtu ra s  y me­

cánicam ente t ra b a ja d a  por to d as p a r t e s ;  En e s ta  cam isa 8 

g i r a  l a  c a ja - c u la ta  6 cuya p a r te  in f e r io r  a f e c ta  una 

forma h e m isfé ric a ; E ste  movimiento de ro ta c ió n  e s tá  

guiado po r un muñón o á rb o l c o r te  v e r t i c a l  7 que forma 

1S cuerpo con l a  tu rb in a  de a i r e  18 y  cuya p a r te  su p e r io r  e s -  

t á  som etida a  l a  acc ió n  de un juego de m uelles 8 c a lc u ­

lad o s de manera que no f le x a n  más que 3 m ilím e tro s  y des­

tin a d o s  a  im pedir que todo e l  conjunto  de l a  d i s t r ib u ­

c ió n , montado sobre lo s  c o j in e te s  de empuje a  b o la s  9 y 

20 10, no s u f ra  lo s  choques de l a  e x p lo s ió n ; Una ta p a  e s fé ­

r i c a  11 a to r n i l la d a  a l  cabo de c i l in d ro  c i e r r a  todo e s te  
con jun to ;

En l a  c a ja - c u la ta  6 ( f ig u ra  2) se  ha d isp u e s to  me­

d ia n te  so ldadu ra  de lo s  b razos l a  tu rb in a  de a i r e  12 

25 ( f ig u ra  10) encargada de r e f r ig e r a r  a q u é lla  a  p re s ió n , 

en trando  e l  a i r e  por l a  trompa 13 y  sa lie n d o  por e l  o r i ­

f i c i o  14; E s ta  trompa hace igualm ente l a s  veces de c á r ­

t e r  p a ra  a lo ja r  lo s  p iñones de accionam iento  15,16 y  17;

E l prim ero de e s to s  p iñones 15 es a r ra s tra d o  p o r e l  á r -  

30 b o l de d is t r ib u c ió n  21 a lo jad o  en e l  tubo de re to m o  de
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a c e ite  19 y e l  p iñón  de a r r a s t r e  1? e s t á  calado  en  e l  

extremo d e l  á rb o l 7 que acc iona  l a  c a ja - c u la ta  6*

E l c ie r r a  o e s tan q u ic id ad  de todo a l  con jun to  e s tá  

asegurado po r nedio de ños medio—segmentos en ca jan  uno 

5 con o tro  y g ira n  con e l  conjuntos Son re p e lid o s  c o n tra  

l a s  pa red es de l a  oamisa 5 por pequeños m uelles 19 y por 

l a  fu e rz a  c e n tr ifu g a  cuando a l  motor marcha;

Dos segmentos con a b e r tu ra  20 ( f ig u ra  9) aseguran  

10 l a  e s tan q u ic id a d  de l a s  a b e r tu ra s  de l a  c u la ta ;

l a  lu b r i f i c a c ió n  4a to lo  e l  s is tem a  e s t á  asegurada 

por una bomba de engranaje  que cOiAuce e l  a c e ite  a  l a  

p a r te  su p e rio r  de l a  ta p a  11. Después de haber l u b r i f i ­

cado todos lo s  órganos: c u la ta  y segm entos. E l a c e ite  es 

1S reenv iado  a l  c á r te r  p o r un tubo de p ro te c c ió n  19 con 

v i s t a s  a ob tener una c ir c u la c ió n  c o n s ta n te .

E l encendido se ob tiene  por medio de dos b u j ía s  que 

se en foscan  en la s  p e rfo ra c io n e s  f i le te a d a s  4 y  que no 

e n tra n  en  con tac to  con la s  masas carbu radas más que en

SO e l  momento de l a  e x p lo s ió n ;
Con e l  f i n  de poder u t i l i z a r  d iv e rso s  c a rb u ran te s  

(a lc o h o l, e se n c ia  u  o tro ) es ú t i l  poder h acer v a r ia r  

e l  t ip o  o medida de l a  com presión. P a ra  e l lo  b a s ta  s i ­

tu a r  en e l  extremo d e l  á rb o l 7 una a ra n d e la  2E de espe-

B5 so r v a r ia b le  ( f ig u ra  2 );
L^s v e n ta ja s  de e s te  motor de c u la ta  r o t a t iv a  son

lo s  s ig u ie n te s :
1) E levac ión  se n s ib le  d e l  rend im ien to  té rm ico ; a l  

quedar d isp o n ib le  l a  p o te n c ia  en  o tro  caso ab se rv id a  

SO por l a s  v á lv u la s  y lo s  r e s o r te s ;

* *  6 -
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g) Amátente de l a  c i f r a  que mide e l  v a lo r  l e  l a  com­

p re s ió n , no e x is t ie iá o  l a s  pun tos c a l ie n te s ,  a te n d id a  l a  

s tq tres ió n  de l a s  v á lv u la s , y  p o r no e s ta r  en con tac to  

l a s  b u j ía s  con lo s  gasea más que en e l  In s ta n te  de l a  

5 ch isp a  de encendido;

3) A lta  tu rb u le n c ia , entrando y sa lie n d o  lo s  gasea 

de l a  cámara animados l e  un movimiento c i r c u la r  c o n ti­

nuo.
4) Aumento de l a  velocidad, l a  régim en;

10 S) Siq)resi6n le  reg u la c io n es  y  e sm e ríla lo s , e l  con­

ju n to  estando ch av e té a lo .

6) S im plicidad  extrem a, e l  desm ontaje l e  l a  d i s t r i ­

buc ión  dependíanlo  so lo  de ocho t o r n i l l o s ;

E l s is tem a  d e s c r i to  puede s e r  ap licad o  a lo s  m otores 

15 de dos tiem pos a s i  como a lo s  m otores t ip o  D ié se l ,  a se ­

gurando a s i  l a  a b e r tu ra  y e l  c ie r r e  ráp id o s  de lo s  o r i ­

f i c io s  de adm isión y de escape ;

La p a r te  su p e rio r  d e l  motor s e rá  exactam ente l a  mis­

ma que l a  d e s c r i ta  con la- so la  d ife re n c ia , de que l a  b r i -  

20 da o tu b u lu ra  l e  a lm is ió n  no e s t a r á  p e rfo ra d a , n i  l a  ca­

m isa tampoco a l  d icho  n iv e l ;  E l p i s tó n  u t i l iz a d o  s e rá  

l e  fondo p lano  y e l  paso de lo s  gases f re s c o s  (com pri­

midos en  e l  c á r te r )  a l  c i l in d ro  se e fe c tu a rá  p o r v a r ia s  

lum breras s i tú a la s  en l a  p e r i f e r i a  l e  l a  base de l a  ea¿ 

25 r r e r a  descendente d e l  p is tó n ;  E s ta s  lum breras, adecua­

damente r e p a r t id a s  e in c lu id a s  en e l  contorno d e l  c i ­

l in d ro  sa rá n  anchas y de poca a l t u r a  a  f i n  da a seg u ra r 

l a  e v a c u a d 'o n  p a r c ia l  de lo s  gases quemados a n te s  de 

l a  l le g a d a  de lo s  gases f r e s c o s ;  E l b a rr id o  de lo s  ga- 

30 ses  se e fe c tú a  de abajo  a a r r ib a  d e l  c i l in d ro  y  s in  r e -
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m olinos, e l  a i r e  obrando a l  modo de un p is tó n  que expul­

sase  lo s  gases quemados a t r a v é s  de lo s  grandes o r i f i ­

c io s  ¿ e l  escape . E l volumen de lo s  gasas f re s c o s  admi­

t id o s  es pues máximo:

5 En e l  D ie se l de cu a tro  tiem pos, l a  a p e r tu ra  de la s

v á lv u la s  de adm isión re q u ie re  un g ran  esfu erzo  y l a  

e x p u ls ió n  de lo s  gases a t r a v é s  de , l a  v á lv u la  de escape 

se trad u ce  en una p é rd id a  ¿a p o te n c ia :  l a  sobrealim en­

ta c ió n  se hace, además, d i f íc i lm e n te :  l a  a p lic a c ió n  

10 de l a  c u la ta  r o t a t iv a  d i s t r ib u id o r a  a  lo s  m otores D ié- 

s e l  de cu a tro  tiem pos p e rm ite  su p rim ir l a s  v á lv u la s . 

Además l a  e x p u ls ió n  de lo s  gases de escapa se e fe c tú a  

a  t ra v é s  de lo s  pasos l i b r e s  y  l a  a p e r tu ra  d e l  escapa se 

r e t r a s a ,  con lo  que se m ejora e l  diagram a. La s o b r e a l i -  

15 m entación se e fe c tú a , además, más fá c ilm e n te :

E l d is t r ib u id o r  de c u la ta  r o t a t iv a  puede igualm ente 

s e r  empleada en lo s  m otoras r e f r ig e ra d o s  con agua o con 

a c e i ta ,  llegando  y sa lien d o  e l  f lu id o  r e f r ig e r a n te  po r 

a l  c en tro  de l a  c u la ta  p o r in term edio  de una la n z a  y 

SO un tubo :

Aunqué en e l  s is tem a  de d i s t r ib u c ió n  por c u la ta  

d e s c r i to  e l  lam inaje  de lo s  gases e3 mucho más d é b il  

que en lo s  m otores de v á lv u la s , se puede e lim in a rlo  

completamente su s titu y en d o  lo s  p iñones c i l in d r ic o s  r e c -  

25 to s  e x te r io r e s  que mueven l a  c u la ta  p e r  lev a s  den tadas 

a  f i n  de aumentar considerablem ente l a  ve loc idad  de 

a p e r tu ra  y  c ie r r e  de lum breras: B ien  en tendido  que e s ­

t a s  lev as  den tadas p o d ría n  s e r  s u s t i tu id a s  p o r lev a s  sim­

p le s  gobernadas p e r  b ie l a s :

SO La re p re se n ta c ió n  que se ha hecho de l a  invención



4
i 8166  7

r e v i s te  sim ple c a rá c te r  de e je s p lo :  Por ta n to  podrán  

in tro d u c ir s e  m od ificac iones s in  B apararse da l a s  ca­

r a c t e r í s t i c a s  e se n c ia le s  da l a  invención .

n o T A

5 SE REIVINDICA ;

1 -  Motor da c u la ta  d i s t r ib u id o r a  r o t a t iv a  y t ip o  de 

com presión v a r ia b le ,  c a ra c te r iz a d o  en  que d ich a  c u la ta ,  de 

fondo h e m isfé ric o , p re s e n ta  en  su  contorno dos o r i f i c io s  

que s irv e n  sucesivam ente p a ra  l a  adm isión y e l  escape

10 y e s t á  montada sobra un á rb o l v e r t i c a l  accionado con

movimiento de ro ta c ió n  por medio de un juego de p iñones:

2 -  Motor según re iv in d ic a c ió n  1, en e l  que lo s  em­

p u je s  ocasionados po r la s  su ces iv as  ex p lo sio n es son 

ábsorv idoa  po r un juego de r e s o r te s  y de rodam ientos a

18 b o la s  su p erp u esto s , quedando cerrado  e l  con jun to  por una 

ta p a  en forma de casq u e te .

3 -  Motor según re iv in d ic a c io n e s  1 y 2, en e l  que e l  

extrrem o o cabo su p e rio r d e l  c i l in d ro  p re s e n ta  dos o r i ­

f i c io s  de escape, un o r i f i c io  de adm isión y  lo s  eatpla-

20 zam ientos d e s tin a d o s  a l a s  dos b u j ía s  de encendido:

4 -  R otor según re iv in d ic a c io n e s  1, 2 y  3, en e l  que 

se ha d isp u e s to , so ldada  o s o l id a r iz a d a  de o tro  nodo con 

l a  c u la ta  r o t a t iv a ,  una tu rb in a  de a i r e  d e s tin a d a  a r e ­

f r i g e r a r  l a  d ich a  c u la ta ,  en trando  e l  a i r e  por una trom -

28 p a  que s irv e  a  l a  vez de c á r t e r  p a ra  lo a  p iñones de 

a rra s tta - .



4

3.0 -

í 8 Í 6 6 7
5 -  Motor según rs iv in f .ic a c io n a s  1 a  4 , en e l  que 

l a  6 s tan q u ic id ad  u o b tu rac ió n  e s t á  asegurada  p o r dos 

medio-segmentos que enca jan  e n tre  s í  y son  a p re tad o s  por 

l a  aoción  de m uelles;
'5 6 -  Motor según re iv in d ic a c io n e s  p reced en tes  cuyo

sis tem a  de d is t r ib u c ió n  es a p lic a b le  a  lo s  m otores de 

dos tiem pos y a  lo s  m otores D ie se l m odificando l a  p o s i­

c ió n  de la s  lum breras de adm isión y escape;
7 -  Motor según re iv in d ic a c io n e s  p re c e d e n te s , en  e l

10 que lo s  p iñones de a r r a s t r e  de l a  c u la ta  e s tá n  s u s t i t u i ­

dos por lev a s  den tadas O p o r le v a s  s in p le s  gobernadas 

por b ie l a s ,  con o b je to  de aumentar l a  v e lo c id ad  de 

a p e r tu ra  y  c ie r r a  de l a s  lum breras de adm isión y de e s ­

cape;
18 6 -  Motor de c u la ta  r o t a t iv a  d is t r ib u id o r a  y compre­

s ió n  re g u la b le ;

Consta l a  p re s e n te  Memoria Des­
c r i p t iv a  de d ieg  h o jas  a sca n o g ra fia d as ; e s c r i ­
t a s  p o r una s o la  c a ra , numeradas d e l  1 a l  10 y 

20 con sus l in e a s  numeradas, a  su  v ez , de c inco  en
c in co , y  s e i s  ho j§ s con d ib u jo s , anexas;

B arce lona , 31 diciem bre 1947 
B;A.
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