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PATENTE DE INVERCION.

MZMORIA DESCRIPITIVA
| sobre: .
hGrupo de motor de explosidn de cilindros gemelos particular-
"mente aplicable a bicicletaghy,

Solicitantes: Fugene GADOUX y Jacques LIOULIOT, embos de

nacionalidad francesa, domiciliados en

41 Bd. Clémenceau, CORMEILLES EI PARISIS (Seine
et Oise) ¥ 5 Square du Thimerais, PARIS,
respectivamente, ambos en Francia.

=====

1a presente invencidn tiene por objeto un grupo
de motor de explosidn de cilindros gemelos,particularm:nte
aplicable a bicicletas, motorizadas o & las’mofocicletas.

| La invencidn tiene igualmente por objeto -permitir

el establecimiento de un bloque motor compmata: de gran
sencillez, de volumen reducido; de gran ligereza, de un
equilibrio perfecto y adaptable cagi instautaneamcnte sobré
la mdguina a la que estd destinado dicho blogue. Tiene
asimismno por objeto el invento: asegurar al motor una gran

regularidad ciclica, lo cual representa una gran flexibilidad

de funcionamiento y la pogibilidad de acelsraciones
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rdpidas tan apreciadas por los uéuarids de dichos vehiculos.

La carécteristica egencial del invento consiste en
que el grupo motor'lleva doeg cilindros gemelos dispueétos
a un lado y otro del plano ée simetria de la mdquina:
los cilindros gson de preferencia invertidos, es decir, con
el drbol de ciguiefial por encima de céda cilindro cuyaza cdmars
de combustidn v4 orientada hacia abajo y provista en su

inferior.
extrewmo/de una vdlvula de -“decompresidn formando as{ tambien
una védlvula de desag&e;_ Log dos drboles de manivela son
enterizos de un dérgano de arrastre cenitral constituido por
ejémplo por un rodillo gue actia sobre el bandaje de una
rueda de la mdguina que arrastra el‘mqtor, ¥y los dos
émbolos de 1os cilindros vén acufiados a 180¢, de tal modo
que, en el caso preferente del funcionamiento del motor
segun ¢l. ciclo de dos tiempos, el sistema de los drboles
motores eXperimenta el impulso de una carrera motriz del
émbolo dos veces por vuelta (lo cual corresponde a dos
explosiones por vuelta; una, ﬁor oadé cilindro, con la
misma regulericad ciclica gue la de un motor de cuatro cilin-
drog que funciona segun el ciclo dGe cuatro tiempos),
‘ El grupo motor descrito anteriormente vd soportado

de preferencia por un bastidor gge gire alrededor de un
eje horizontal transversal y uhida por otra parte al
cuadro de la mdquina por una unidn eldstica,llevando este
bagtidor, fuera del grupo motor propiamente dicho, todos los
6rgénos accesorios,egpecialmente sl depdsifo, el carburador
los tubos de admisidn ¥y los de escape., Iste bastidor tiene
de‘preferencia forma de horguilla que encuadra la rueda
arrastrads por el grupo motor.

Un carter de prqteccidﬁ_rodea completamente el
motor, pero presenta unas abertﬁras de entrada de aire por

delante, y unas aberturas de salida de aire por
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detrds, de modo Que'se obtenga una manga de aire qﬁe favorece
una cireculacidén de aire alrededor del motor para la refri-
geracidn y mds especialmente alrecedor de los cilindros que
llevardn de preferencia unas aletas horizontales para aumen-—
tarila'compensacidp de calor con el aire de circulacidn.
A contirmacidén se deséribiré ¢on mds detalle un
ejemplo de ejecucidn del invento, gon referencia al
dibujo adjﬁnto que representa esquemdticamente la aplicacidn
del invento a la motérizacidn de una bicicleta.

La fizg. 1 es una vista en alzado del grupo motor

montado en la parte posterior de una bicicleta.

"La fig. 2 es una vista posteribr "de la bicicleta.

ILa fig. 3 es un corte vertical transversal a mayor
escala del grupo motor. Del conjunto Gel grupo motor es
portador uh bastidor 1 que puede ser fundido de metal ligero.
Este bastidor puede girar alrededor de un eje horizontal
transversal 2 que le une a un soporte fijo 3 montado por

ejemplo en la horguilla posterior del cuadro de la bicicleta

cuya rueda posterior, arrastrada por el grupo motor vd inaicadse

en o,
El bastidor_l que forma horguilia de los dos. .

lados de la rueda 5, lleva a uno y otro lado de un vaciado

central, unas bridas laterales 6-7 sobre ceda uns de las

cuales estd sujefo mediante centrado o pur pernos , un motor

monocilindfioo -9 invertido, de preferencia del tipo de

dos tiempos. Los c@%ﬁeﬁales 10-11 de los dos mdvores 8-9

estdn dispuestos en alineacidn , en la prolongacidén uno

de otro,Ay vén enganchados los émbolos 12-13 por las Dbielas

14-15;, estos cigllefiales vdn acufiados a 1802 uno de otro ¥

se obtiene de este modo con motores de dos tiempos una

explosidn por media vuelta del 4rbol motor, lo cual corres—

ponde a la regularidad ciclica de un motor de cuatro
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cilindros gue funciona segzun el cicle de cuatro tiempos.

Cada uno ‘de los cigltefinles lleva en su extremo,
exterior al bastlaor, un volante magnédtico 16—17 que dd 1la
corriente para el dlumbrado y encendido, mlentras que
su extre:o opuesto,es decir, el que penetra en el interiér
del bastidor 1, lleva un manguito de acoplamiento 18-19.
Estos dos manguitos puedenrir metidos tmo en otro Yy sSobre
el mangulto exterior se puede fijér un drgano gue transmite
la potencia de los dos motores gemelos. .

En el ejemplo representado, el drgano de arrastre
estd constituido poy un rodillo 20 que transmite 1é
potencia de los dog motores por rodamiento dairecto sobre
el bandaje neundtico de la rueda 5 de la bicicleta.

En 21—é2 védn indicadasg las bujias, en 23-24 los
decompresores accionados por un mando apropiado.

El bastidor } lleva hacia abajo unés prolongaciones
25-26 dispuestas a uno y otro lado de la rueda 5 y
unidas al eje de cubo posterior por unas bielas eldsticas
27-28 en cada una de las cuales un muelle tiende a acortar
la biela y por consiguienie a apoyar el rodillo de arrastre
20 contra el‘bandéje del neumdtico con una presidn conve-
niente ejeoufando un‘arrastre satisfactorio.

El bastidor soporte .el depdsito de combustible
29 unido al carburador 30 gque alimenta los dos cilindros por
los tubos de admisidn 31, yende indicados en 32 lds tubos
de esc&pe.'

_El bastidor.puede llevar un gancho 33 destinado a
engancharse con el tornillo de sujecidn de 1la silla 34
para”retirar todo el grupo motor cuando este no deba
utilizarse o cuando ésté fuera de servicio.

El congunto de los motores vd rodeado por una chapa

de prote001on 35 que forma cértcr y en este carter se ha



digpuesto, por delanite de cada uno de losg cilindros, una
abertura de aire 36 y en la parte posterior una abertura de
salida 37, de modo que se forme una manga de aire atravesada
110. en marcha por una corriente de aire que refiigera el motor
¥y especialmente los cilindrosg; estos dltimos vén provistos
de unas aletas de refrigeracidn transﬁersales'38 que
favorecen la evacuacidén del calor. | v
1a disposicidén de los' cilindros .gemélos permite
115. obtener, ademds de la regularidad ciclica ya mencionada,
un equilibrio perfecto para la estabilidad aé la bicicleta
puesto qué las masasg se reﬁarten simétricamente a uno y
otro lado del plano de.- la rueda de la bicicleta.
Ademds, la.disposicién de los cilindros invertidos,
120. es decir, con cémara de combustidén hacia abajo, permite
descender el centro de gravedad del grupo con relacidén
al eje del drbol motor, puesto queAlos cilindros estédn
~dispuestos por debajo de los ciglleflales y.no por- ¢ricima. Dicha
diépoSicidn permite ademds colocar el decompresor en la
125, base de cada cilindro que de e¢ste modo se encuentre automdti-
camente purgado a cada decompresidn, mientras que la bujia
colocada sobre el lado no corre el riesgo de engrasarse, aun
en el caso de emplearse un exceso de aceite wezclado con el
carburante; 1la evacuacidn realizada a cada decompresidn -
130. elimina del cilindro el exceso de esencia,los Gepdsitos
carbenosos vy todos los productos engrasadores?

Se comprenderd gque el ejemplo de ejecucidn que se
acaba de describir y representar cen el dibujo que se
acompafia no tiene en modo alguno caracter limitativo ¥y
135. gque podrdn idearse numerosas modificaciones constructivas

sin que se altere por ello el principio esencial de la

imvencidn,
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento
asi como la manera de realizarlo en la prdctica, debe
nacerse congtar que las disposiciones anteriormente indicazdas
gon susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no
altere su principio fundamental. Tambien se nace: constar
gue dicho invento corregponde a una patente presentada en

Francia con fecha 11 de enero de 1Y47 n® 523,116, acogiéndose,

‘por lo tanto, a los vencficios que conceden los Convenios:

Internacionales en vigorvy siendo lo que constituye la
esencia del referido invento ¥y por 1o gue se solicita
patente de ipvencidn,por veinte afios en Hspafla: " Grupo de
motor de explosidn de cilindros gemclos particularmente
aplicable a bicicletas; caracterizédndose por 1o siguiente:

19.=Grupo de motor de explosidn de cilindros
gemelos particularmente aplicable a bicicletas, caracterizado
porque este grupo motor comprende dos cilindros gemelos
dispuestos a uno y otre lado del planovde simetrfa de la
mdquina, estando los dos drboles de manivela alineados,
acufiados a 180¢ y'entsrizos de un Srgano de arrastre
central, ‘

22,= Grupo de motor de explosidn de cilindros
semelos particularmente aplicable a bicicletas, caracterizado
porque los cilindros gemelos son. de preferencia inversos
es decir, con drbol de manivela por encima de cada cilindro
cuye cdmara de compbustidn vd orientada hacia abajo y ‘
provista en su extremo inferior de una 'vdlvula de decompre-
sidn que‘forma .asif tambien vdlvula de -evacuacidn,

32.= Grupo de motor de explosién de cilindros
gemelos, particularmente aplicable a bicicletas, caracteri-
zado porgue el motor funciona segun el ciclo de dos tiempos

con una explosidn por media vuelta del drbol del motof: -
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170. : 42.= Grupo de motor de explosidn de cilindros
gemelos, particularmente aplicable a bicicletas, caracturizado
porgue el drgano de arrastre central es unbrodillo que
rueda sobre el bandaje de una rueda de la mdquina,
5¢.= Grupo de motor de explosidén de cilindros
175, ’gemelos, particularmente aplicable a vicicletas, caracteri-
zado porque él grupo motvor es llevadc por un dastidor que
forma worquilla unido al cuadro de la bicicleta por una
parte por un eje de artiéulacidn transversal y por otra
‘ parte,por una unidn eldstica que tiende a apoyar con una
180. presidn conveniente el rodillo motor sobre el bandaje de
la rueda errastrada.‘
62,.= Yrupo de motor de explosidén de cilindros
gemelos, particularmente éplicable a bicicletas, caracteriza-
do porque el conjunto del motor vd rodeado por un cdrter
185, de proteccidn que tiene dos entradas de aire por delante y
dos salidas de gire por detrds, de modo que se obtenga una
manga Ge aire paréla refrigeracidn por aire de los c;linaros
provistos de preferencia de aletas transversales.
72.= Grupo de motor de explosidn de cilindros
190, gemelos particularmente aplicable a bicicletas; tal y como
gueda substancialmente descrito en la preseﬁte miemoxria,
8 ilustrado en los dibujos que se acompafian,
Esta memoria consta de siete hojés escrités Tor

una gola cara,
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