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“instalacién generatriz de fuerza con turbina de gas nueva,
‘en la: que los gases de escape procedentes de una cdmara de

do de la cémara de combustidn.

‘combustifn interna.’

. los gases ‘gquemnados que se escapan de una cdmara de combus-
‘de combustidén interna, de dos tiempos.

una 1nsta1ac1on del tipo anterlormente deflnido ‘Y- que com~

‘vada sin perjudicar por ello el funcionamlento continuo del

‘escape-explosidn i admlslonrasplracion.b

'de gas de volumen prdcticamente constante, podrxa aer. pues-

. Ia presente invencidn se réfieré'a'iﬁStalacioﬁes‘ge-i'
neratrlces de fuerza y, muy especialmente, a las. que con-
stan de medios para utilizar la energla de. los gases pro-

cedentes de un aparato productor de gases, como por ejem—
plo una cémara de combustion . el 0111ndro de uanotor de

B Uno de los objetos de la‘préSenﬁe iﬁvenciénllo”consti-
tuye: el establecimiento de una 1nsta1aclon generatriz de
fuerza construida de un modo nuevo, y en la cual se pre-
veen nnevos medios pars utilizar eflcazmente da. energla de

tidn de,volumen‘constante 0 devlos ciiindros de un motor
1a invenclon tiene asimismo por cbaeto el establecer

prenda medios nuevos mediante los cualeés los gases de es~
cape pueden ser almacensdos a una pres1on relativamente ele-

aparato productor de gas de acuerdo con los fenomenos de

Ia invencidn preve tambien un metodo nuevo, mediante
el cual una instalacidn generatriz de fuerza con turbina

ta en acclén con un rendimientd mayor que el que se obten-
drla con anterioridad a la presente invencidn.
Otro objeto de la invencidn con51ate en establecer une

combustlon quedan almacenados a pr351on para efectuar un

trabajo utll, estable01do de un modo nuevo para utilizar la
energig de"dichos gases de escape, evitando cualguier reac-~
cidn perjudicial de los gases almacenddos contra el contenl-

Ia invencidn se propone igualmente un meto&o nuevo de
utillzacf”n de la energia dindmica de los gases que se es-
ddpan por ex91081on de un aparato productor de gases del
tlpo de explosidn, de fbrma que quede ellmlnaaa prédcticamen-
te cualdéler reaccidn o resistencia de los gases anterior-
ménte gxpulsados, aun cuando se hallen éstos a;macenados a

o o .




454

presién, oﬁonlendose a la evacuacidn de gases de éioho apa—
rato v a la introduccion en el mismo de gases frescos.
- Ia inveneidn tiene aun por objeto el de: establecer me—

' %ﬂ,idios nuevos mediante 1oslcuales la resistencia al desplaza-
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‘miento de los gases de escape prnyecﬁa&os por explosidn
fuera de una camara de. combustion 0 d189081t1v0 ahélogo
queda efectivamente reduclda al mlnimo.

Otro objeto de.la invencidn es el de establecer una.
instalscidn generatrlz de fuerza dotada de nuevos medios,
.pcf=los cuales los gases quemados-prccedentes;de una cédma-
.ra de combustién podrdn acumularse o almscenarse & und. pre-
'8i8n relativamente elevada sin estorbar en medida apreci-
able la recarga de la cdmara por aspiracidn 7y sin resistir

‘ sensibiemente a las sucesivas evacuaciones de gases guema-
dos fuera dg dicha cédmara.

S Is invencidn tiene otro obaeto que es el de . establecer
’eﬁﬁﬁomb1nac1on con una cémara de combustidn adaptada para
su fuﬁcionamiento conforme a los fenomenos de escapérexplo-
sibn y de edmisidn-aspiracidn, y el de utiligar enteramente
tales fenomenos, con51guléndose con medios nuevos controlar

60.~n los desplazamlento de los gases de eseape de une npueva ma-
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nara, utilizando un tubo de escape relativamente corto sin
que el funcionamiento de dicha cdmara de combustidmn aries-
gue el ser interrumpido o estorbddo por . el rebote o el re-.

chace de los gases de escape, en 00&51on de la evacuacidn

H de estos dltimos a un dep061to que ‘contiene gases anterior-
mente expulsados a uns. presidn.relativamente elevada, )

R ¥: & 1nvencion preve tambien la utilizacidn de.la ener-—-
gla .dindmica de los gases que se escapan por explosidn de

‘una . cdmara de combustidn, con objeto de facilitar ¥y aumgn—
‘tar ‘1a intensidad de la evacuacidn explosiva sub31gu1ente
de dichos gases. . - :

_ Ia presente invencidn  trata especlalmente de ‘un méto-
do'y de los medios que permlten utilizar de manera ‘m€s efi—
caz que hasta ahora, la energia de los gases de ~eacape O
gases- quema&os procedentes de una. camara de combustlon ex-
ploszva?%como por-. eaemplo el cilindro de un motor de com~—

: antlon interna de dos tiempos, o dispositivo analogo,>cuyo

,f volumen"lnterior permanezca practicamente constante al ser,
?‘expulsado los gases y cuando una nueva carga se- 1ntroauce,
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‘efectufndose la introduccidn por la accidn de la presién
de los- gases de admisién que excede a la presién;intgricr

.de-dicho volumen después'del escape de los gases. quemados,

- Pars mantener un ciclo de func1onam1ento ‘continuo en’
la 1nstala31on generatriz de fuerza . con turbina de gas del
tipo de volumen constante, o de combustion ex91081va, serd

_ preciso 11berar la cdmara de combustlon de volumen constan-
|| te'de los gases quemados y recargarla con un medio combus-

tible tras cada combustlon de una carga. y el eseape de ga-
ses quemados resultantes.’ Igualmente en un motor'de com-
bustidn interna, de dos tiempos, la miama evacuacion ¥y la
misma’ recarga de los cilindros resultan esenciales entre
las sucesivas carreras motrices y de compresidn de los’ pis-
tones, Ha de hacerse notar que, en uno u otro de ambos '
dispositivos el volumen de la cdmara de combustidn permane-

“ce précticamente constante durante el periodo de escape y
que, por con51gu1ente la evacuaclon de los gases quemados

deberd vermflcarse mediante la acc1on unlda de dlchos ga-

~ses ‘sin ayuda- de organos mecdnicos tales como, por egemplo
gl piston de un motor de.cuatro tiempos. En los dispositi~
'vos de este genero anteriormente conocidos, la evacuacidn

de»iéu§émara’de combustidn se efectua por barrido, es decir
expulsando los gases quemados fuera de la cdmara con ayuda

~de una carga gaseosa fresca a presidn. FPero, en el dispo-.

sitivo propuesto en la invencidn, la evacuacidn y 1la recarg
g de la- cdmzra de combustidn se efectua, respectlvameute,
por la exp1081on de los gases. quemados fuers de la cédmara
en forma de masa y por la asplraclon de una carga fresca

en dicha cémara en relaclon de tiempo con el desplazamiento

.&eilog gases quemados proyectados poxr la explosidn. ~Asi
pués, dentro del espiruto de la presente invencifn, el fun—
éidnamiento de una instalacidén generatriz de fuerza con
6urbina de gas de volumen comstante es andlogo al funciona-
miento de una 1nqtalaolon similar que comprenda los cllin—
dros de un motor de dos tlempos.

. En un dispositivo del tipo propuesto, la carga fresca
introducida deberd quedar, naturalmeute, bien proteg;da
confra,oualquler accidn pergud101al ‘resistencia o polucidn
por los gases quemados que podrian rebotar, de no 1mped1r—
selo, en la. camara de combustlon a traves del tubo de esca—
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b’forma de masa, Existe la posibilidad de aprovechar esta

- pecto .al desplazamiento de los gases quemsdos, como se indi-
Il ca detallademente en las solicitudes y patentes anterlormen-
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'cénstante, dicha instalacién deberd establecerse y ser puesd
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pe . Dicha protec01on reviste de especial importancia
cuando los gases de escape son evacuados a un depdsito o
cémara de expansidn. en la cual se mant1ene una pre51on ga~- i
seosa relat1Vamente elevada con el fin de me;or utilizar
la energia de los referidos gases. .

' Para obtener un ciclo de funcionamientd: contlnuo, efi-
caz y econémico de la cdmara de combustlon,en una ingtala-~
cidn generatriz de fuerza ¢on turbiﬁa‘délgas.de volumen

ta en accidn de la forma indicada en las solicitudes, ¥ pa-
tentes americenas anterlcres del sollcltante, de modo que,
durante cada ciclo de funclonamlento, los gases quemados
sean expulsados por explosidn de la cédmara de combustidn en

salida en masa de los gases quemados para introducir por
aspiraciénfuna carga fresca de importante volumen,comnsti-
tuida por unsa mezcla combustible en 1la cémar& del aparato
productor de gases de escape, Tal operacidn podria efec-
tuarse medisnte la adecuada puesta en accidn de érganos de
control de escape y de admisidn convenientemente regulados
y mediante una @istribucidn apropiada en el tiempo de fun-
cionamiento de los Organos de control de le' admisidén con res

te menclonadas. .
"Para una mejor utilizecidn dé la energia de los gases
quemados 0 de escape- procedentes de una cdmara de combus—
tién del cilindro, convendria almacenar o acumular tales g
ses a una presidn relativamente elevéda, a fin de uitlizar
con mayor eficacia dicha enérgia para accionar una turbina
de gas o aparato andloga. Por otra parte, cuanto mds ele-
vada sea la presidén en el tubo de escape, tanto mds impor—
tante serd la.fraccidn de energia dindmica, utilizada por
los gases que se escapan~por'explési6n para‘acelerar ¥ deS—
plazar los geses . inertes almacenados en dicho tubo, por uni-
dad de 1ongitud del mismo. ~Por conseguiente, en los dis-
9031t1vos anteriores, :1a presidn de los gases almacenados
resulta limitado por necesidad, debido a que una pre31on
fldemasiado elevado en el tubo de escape es susceptible de
peraudicar ‘el funcionamiento convenlente, poT utilizac;on
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160.~ ‘de los’ feﬁnmenos de escape-explosion y de admlslon—aspira—f*'
¢idn del aparato productor de gases, redu01enao el rendimi-
ento de la instalacidn generatrlz de fuerza. Ia invencidn
|| se propene medios ‘por los cuales la presion\de los gases
R almacenados podria aumentarse sin riesgo de perjudicar el
“165.~ || funcionamiento de la. cdmara de combustidpm, conm:lo que la
‘ fr3601on ‘de 1a energia total de los gases de escape que pue-—
de: conservarse resultaria 1ncrementada, al tlempo que- la
eficacia de barrido y de recarga del aparato productor de
L gasss se mantendria, g incluso megorarla.
_176;; ‘ Como se expuso detalladamente en los paﬁenﬁes america-
nas anteriores del solicitunte y, espacdalmmnte, en la soli-
flcitud de patent No 588.189 presentada el 13 de Abril 1945,
- llla' masa de gases de éscape, al Qoder‘explotér fuera de 1la
, “'3‘camara de combustidn del diSpGSlthO produ¢tor de gas, cesd
o 175:;; de reaccionar contra 1as paredes interloxes ‘de 1a cémara al
o ‘,f_final del- periodo-de acelerdcidn de dichés gases,)es decir
lidge1 periodo dmante»el cual la masa de los gases adquiere un
fﬁmOmento suficiente para asegurar su contlnuo desglazamiento
S fuera de la cdmara en forma de masa en_virtud de 's® inercia, ,
180, 'Tras el periodo de aceleracids la masa &é los gaseS'qﬁemados,
’ por razén de su inercia, sale de la. ‘cdmara de combustlon T
{lde consuno con la masa de gZases inertes, acelarada per la
1sma en-el-curso de igual periodo, acelera ¥ desplaza a los
, gases inertes situados en su recorrido per el tubo de escape,
185.- ' Eata proyecclon y este desplazamlento de la masa de ga-
' ~ |ses ‘inertes y de escape permiten recargar la cdmra de com-
ustidn por aspira01on, sin oposicidn por parte de los gases
uemados sometidos al’ ‘escape-explosidn, ni de los gases alma—.
: en&dos. : ‘
190.— |t En un disp031t1vo del tipo descrito en: la sﬁlicitud
anterlormente men01onada, este desplazamiento aseguraré
ademds un intervale de tiempo suficiente para permitir el
cierre de los orlflclos de escape de la cdmara: de combustidn
‘antes de que los gases que se-escapén por,eXpiosién puedan
195.~ || ser rechazados hacia dicha cédmara.. Por- con81gu1ente, tras
2l cierre'de los orificios de escape, los gases quemados
i quedan aprlsionados y almacenddos a presidn en el tubo de
13 escape Yy en un dep031to conectado con dicho tubo ¥ en si-
tuadion disponible para efectuar un trabajo en una turbina
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; p9c1a1mente destgnado Yy en un deposxto de forma ¥ volumen

_reaoclonar inetrlormente en l& cdmara de combustlon ¥y con=’
;Ia princ1pa1 resistencia a la acelaraclén de 1os gases que-—
- mados. sometidos al escape—explosmonl la ofreeen.las me S&s
,de gases inertes almacemados situadas en el- recorrldo de.

la masa de gases quemados que se escapan por explosion. “Pi-

~cémara ‘de combustlon deberd acelerar tanto su,propla masa

\dlos para conseguir el aumento de la presion de los - ‘gases
“de ~escape almacenados en una instalac16n del tlpo anterior-
meute descrito, con objeto de asegurar un mis eflcaz utili—

una - instalacion del tipo anterlor, en la. que el funcionami—

cha 1nsta1a01on.

.tcdos y ¢1sposrtivo% medlante los cuales los gases quema—

] tud de patente anterlonmente menclonada por una concepcxon
adecuada del tubo de escape y del dep081to que hallan insta-|

o para cualquler otra clase de utlllzacion, sin que puedan*
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tra el contenido de ‘dicha cdmara durante la recarga de ésta

che mada de gases quemados expulsados por explosidn de¢ una

como’ 1as masas de gases ineries 51tuados en- su recorrldo« 'J
pcr el ‘tubo de escape. 3
Em consecuencla “la inwencidn preve otro metodo ¥ me—_

zaclon de la. energia de dichos gases, al mismo tiempo que
reducen 1a masa de los gases inertes a acelerar durante el
periodo de acelera61on de loa gaSBS’quemadosjsometldos al
escape-exp1081on. : i . ,

Ia iAvencién tiene 1gua1mente por obaeto establecer

ento del aparato productor de gases, pox utilizacién de los
fenomenos de admlblon‘asplraC1on y de escape-explosidn, queJ?
de megorado ¥y en la que se anrementa el rendlmlento de ai-

Tas patentes anteriores del qollc1taute describen me—“

éos due se escapan por explosidn de’ nna camara de combustloﬂ
de una instalacidn generatriz de fuersza con- turblna de gas

o] cillndros de un motor de combustlon interna, de dos tiem-
pos,, son encerrados en-el interlor de un tubo de escape es-—

detenmrnadbs, merced al cierre del orificio de escape dis—
tribuide en el tiempo com relacidn al desplazamlento de 1la
masa de los gases de escape que se aleaa de 1la camera de
combustlon ode los cllindros, o rechazada hacia estos Srga~
nos. ‘Dicho cierre oportund del orlficlo de - escape es fa-
cllitado, gegin queda expuesto en las patentes y la solici~
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_aparato andlogo. Si - los elementos se es»ablecen conVenlen—
j,Atemeute, el desplazamiento de la masa de gases que se esca-
- pan por: explosion;.resulta en-la formacion de un frente‘de

Vponlble para el cierre del orlflcioa ‘de escape, antes de:
que. alguna parte de los gases hubiera sido rechagdda en-'la

781t1vo de escape @s relatlvamente elevada.
'1ic1tante,\los gases quemados expulsddos por ex91081on de

'&esplazamlento. Durante la primera fase los gases de es-

‘acelera01on. Is segunda fases del. despalzamlento ocurre

265:-,

_ mados de la clmera de combustidn del aparato productor de

2750"'

Y & través del tubo de:-eéscape en virtud de tal momento, B8in
que ya r63001one con$ra las" paredes de la cimara de combustl'

‘cionamiento eficaz de la admision—asplracién depende, en

ﬁ mision—asplra01on de la mayor eflcac1a p051ble, el o los
'OrlfiClOS de admlsion deberdn Quedar ablertos en el instan-

lacionaﬁos entre la cdmara. de ccmbustion y una tur%ina o]

presion &e rechazo por la masa ‘de los gases inettes y- de ,
escape ¢ 1nteriormeute a dicha masa a una dlstancla apreci-
able de los orificios de escape, por lo que el téempo dlS—

cémara de combustion y obrarse de manera peraud1c1al contra
la nueva carga, aumenta. puds cuando la presion.en el dispo-

‘Como quedo expuesto en las patentes anteriores del so—
una cdmsra de combustidn quedan sometidos a dos fases de

cdpe reaccionan contra las paredes’de la cédmara de combus-
tlon\y aceleran tanto su propia masa como la ‘maga de los ga-
ses inertes en la partes del tubo de escape & cpyo a traves
los. gases guemadoa son proyectados durante su periodo de

cuando la’ veloc1dad adquerida por los gases quemados, y o,
por ccnsiguieute, el momento de la masa -de dichos gases es
1o suficientemente grande ‘para obligar & dicha masa a prose-
guir su desplazam&ento a gran ve1001dad fuerza del cilindro

Esta salida en masa a gras velocidad de los gases que-

gas ‘es la- que asegura la expulsion c auto—evacuacién de los
gases quemados fuera de la cdmara de combustidn'y la que
estadlece las condlclones necesarias para la’ recarga de di-
cha edmara por ‘aspirac¢idn con una carga fresca. El fun-

gran medlda, de 1a realizacidn de la accion auto—evacuato-
ria del escape—exp10551on.- gon el fin de obtener una ad-

te o inmediatamente después del instante en que los gases
quemaéos cesan de reaccionar, contra las paredes de ja cdmara
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|| como "su ‘recarga por admlsiom-aspirdclon. Ebr lo tanto ,es

-conveniente disminuir la densidad y la presién ¥, por consi-
= gulente, ls masa de . los gases. inertes 51tuados en .el tubo del

= |laichés gases en el tubo de escape, su mase que Se opone a

310,-
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7_ exploten fuera de la cdmara de combustlon.

s%able aumentar la presidn de los.gases almacenados con. el

”f p10610h, aumentara igualmente, lo gue se traduce en una
f dlSMlﬂUClon corre5pondlente de la velocided- de desplazamlen-
ito ¥, por con51gu1ente del momento de la masa de los gases
4 quemados que 8e escapan por explosidn. .

e y, por conslguleute, la ‘masa de gases contenldos en’ dicho
ftubo entre la cdmara de combustidn y el dep081to de expan-
“Nsidén Y para: SLmultaneameute incrementar la presion de los

lldamente a continuanidn un aparato susceptible de producir
‘un mcvlmlento de rotacidn de los. gases que. Se escapan por
»exp1a51on, oomo por eaemplo é1 que se describe en la patente

¥ prosiguen 8su éesplazamiento en virtud del momento que
adquerleron. o S ’

: Oualquler res1sten01a u oposicion encontrado por los
gaSes gquemados en el curso de la prlmera fase de su desplaza
mlento (fase de aceleracion) es . susceptlble de redu01r 1&
ve1001dad que estos gases pueden alcanzar en el interior de !
la cémara de combustidn . Y, por con51guieute aumentar el
tiespo necesario para que dichos gases alcancen la veloci—
dad crltica indispensable para Su,escape en forma de masa
fueraAde‘la cdmara de combustidn por lavvzrpud dncia-de su
momenté; dejando de reaccionar contra las paredes de la re-
petida cémara.y\ Toda pérdida dé energia durante el periodo
de acelerac1on de los gases quemados sometldos al escape—,
exploszon se traduciria en una reduccidn de 1la. ve1001dad de
la masa de los gases de escape ¥y pergudlcarla la auto-eva~
cudcidn de la cdmara de combustlon por escape~exp1051on, asi

escape proxzmos al orificio de escape en el instante enque
éste dltimo .8e abre para permitir que los gases quemados i

Por otra parte, como se subrayo anterlormente,'es de—

fin de ihcrementar el rendlmiento de la turbinaz u otro apa-
rato accionado por su ‘energia. . 4l aumentar la presion de -

la® acelera01on de los gases quemados sometldos &l escape-ex~—

Con el fin de disminuir la presidn en el tubo de escape

gases almacenados en el interior del referndo dep051to, re—
sulta ventajoso instalar de un modo nuevo descrito detalla-—
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- de fuerza, instaldndose el referido aparato entre el tubo-

‘durante el periodo de las‘suce31vas evacuaciones de gases

-545..-.:

- 350.~

'i-gases gue, -como los gases de adm131on, ‘podran introducirese

i pulsados por explosidn.

gt el funclonamiento del aparato productor de gas, segun los

_{debll exlstente en dicho tubo despues del paso de una masa

181417

,americana NO 2 198,720 del solicitaute. Par& que tal apa-@
‘rato fuese suseeptible de realizar la presente invencidén,
habrd que cansebirlo espec1a1mente Y comblnarlo -de tnamodo
. Auevo. con los demds elementos de la instalac1on generatrlz

de escape  y el depdsito de,expgnsion, dpn&e\los;gases que-
dan almacepados a presidn.  Ia forma y las 'dimensiones de
la parte de ‘este aparato que sirve para el paso de los gaqe
'y la dl%tancla entre dlcha parte ¥y losmorificios de. escape
serdn tales que la fuerza centrifuga de la mase de los ga- -
8es sometida a un movimiesto de rot&cion Besa suficientemenr
te grande ¥y dlriglda v contreolada de forma que los gases
prece&entemeute almacenados queden‘efectlvamente aprisiona-
dos y. manteﬁldos a’ presion en el interior del . dep051to de
'expan81on.v; Es 1gualmente conveniente que - la accion centri-
fugs de la masa de los gases o movim1ento de rotaclon baste

quemados fuera del aparato productor de gas, para disminuir
la.” pre51on Y, DOT consiguleute la 1mportancia de la masa de

eniel interior del tubo de escape a través del OrlflCiO de |
,esoape abierto después” del paso de 1a masa de los gases ex~

Ei movimlento de - rota01on de los gases podra obtnerse
mediante el uso de aletas, de tmberlas 6 de. disp061t1vos a-
nélogos convenlentemeute instalados y comblnados con un es~
'paclo de rotaclon apro iado, permltlendo tal movimlento de.
rota01on de la masa gaseosa obtener y mantener en el deposi
de expansidn una presidn mds elevaéa que la-. que podria ha-
berse alcanzado anteriormente, sin afectar forma perjud101aﬂ

fenomenos de escape—exp1051on y de admlsion—asplracisn. Ia
»fuerza centrlfuga de la masa gaseosa en movimiento de rota-
¢idn mantlene a los gases bajo pre51on en,el interior del
.de9031t0 e implde el rechazo de los gases qpemados en el
~tubo de escape.y por ello mantlene la. pr951on relativamente

-gaseosa cuyo desplazamlento se verifica ‘&’ una veloc1dad 4
balistlca. Ia fuerza centrlfuga de los gases en mov1m1entc

¥
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' intorducirse en dicho tubo cuando el orificio de escape

3850

5 ignalmentejde'forma que los gases, tras haber;atravesado

llarrollads por la rotacidn de la masa de los,gases se opore -
-Jlentonces al retorno de estos a travéds de las: aletas onbu~
liverias hacia el tubo de escape, .y desde aqui, hac1a la céd-~
390,="

Hae gas. . 6on.el mismo fin,. la entrada del aparato que 1m-,

'_hcape-explosion haora de estar mé s proxlma al centro de ro-
\ ,*-taclon de . los gases que la salida del mismo aparato. Como -

395~

a'mite imprlmir un movimiento de rotacidn a los gases que  se

‘iescapan por ‘explosidn a una velocidad ballstlca pagrd estar

fconstltulda\por tuberlas, aletas, paletas u otros’ dlsposit;

>rvos susceptibles de dar & los guses unandirecclon sensible-
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de rotacion produce, por otra parte, un efecto de suécién,i

en el 1nter10r de tubo de eseape y3\por consxguleute, as-
plra una parte de los gases frescos admltldos gue pueden

permanece abierto -durante el periodo de admisidn-aspiracidn.
El“dispositivo‘diéeecional‘propuestb tiene por objeto |
converttr en movimlento linear o de translacidn de la masa .
de gases de escape acelerada por exp1051on, en movimiento
de rotdclon en un lugar convenlente, el cual podria .ger la
enbrada del dep051to de gases. de escape. Ademds de las
aletas o) tuberlas direccionales: instaladas convenlentemente
éon el fin de imprlmlr un movimlento de rotac1on a los ga-
ses, ‘el dlsp051tlvo propuesto pedria disponer de un. deposito
de geses de escape convenientemente concebido, gque facili-.
tase el movimiento de rotaclon de los gases en dicho de—~
p081to. :
Ia)forma de la cdmara o del espaclo en Cuyo interior
los gages son’ dirﬁgldos por el dlspoitivo direccional de
aletas o tuberias habrd de ser tal que sus paredes 0 -super—
flCle-desv1adora resuliten practlcamente tangentes a la di-—
reccidn de desplazamgneto de los gases que salen de dichas
tuberias o aletas. El depdsito habrd de establicerse

las alétas o tuberias-guia, efectuen su rotaciéh‘siguiendo '
un recorrldo en un radio superior a la dlstancla entre el

punto de salida de dichas aletas o tuberias o centro de ro-.
técidén del mencionado recprr1do.- Ia fuerza qentrlfugd des—

mara ée combustlon o los cilindros del dparate productor

prime un movimiento de rotacidn-a los _gases sometidgs al es—

se. ha indicado anteriormente, el paso direcbional que per-

SN -1l




<f§:46§‘_

410.-

‘:*‘por explosion. Igualmente es deseable 8e establezca un
j| tubo de.escape de la seccidn mds &ébil posible Yy, por lo

415,

420.-

) 1és‘gases quemados hapria de acelerar durante su periodo .de

4250-

N abandcnar la cdmare en virtud de su 1nerc1a. En conseciien~

453;4

435~

.men.pqr unidad de longitud del tubo de escape se tradcuiria
‘| efectivamente, en el correspondiente aumento de la masa de

‘escapan por exp1031on, por unidad de lengltud del recorrido

] velocidad alcanzada finalmernte por la masa de los gases, que

I sea. préctlcamente igual a la superficie de apertura del ori-

'1as aletaé, tuberias u orga;os direcc1onales anélogos, tom~
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mente tangente a las paredes oa 1as superflcies desv1ado-x'
rasg del espac10 de rotac;on ¥, POr comsecuencia, de provo-
car la rotacion de bales gages., ' .

Como ‘Se expuso detalladamente en la solicxtud de paten-
te precedentemeute menclonada el tubo de escape, ‘se dispo-
ne, don preferenec1a de, forma que ofrezca un. paso practlca—
mente libre a la masa de gases & escape, . sin friccidn in-
dtil, ‘defromicidn de la masa de gas mévil 0 incenvenieutes
andlogos, por consiguiente :la secc1on menor del tube de es& |
cape deberd: equlvaler sen51blemeate a la,superflcie de aper-|
tura del orificio‘de escapé de. la cémara de combustlon al
final del perlodo de aceleracidn de los gases que se’ escapan

tanto de volumen mds débil por unidad de 1ong1tud de des=~
p;azamlento_de.los gases de escape, compatlblechn,el paso
de dichos gases sin friccidn indtil. Todo aumento de volu-

gases inertes en el recorrido de la masa de los*gases gue se
menclanado. Dicho aumento de la masa de gases inertes que
aceleracidn reduc;rla, por los motlvos autes enunciados, la

se escapan por exp1051on ¥y aumentaria el tlempo necesaria
a dicha masa para adquerir una’ veloc1dad que bastase para

via, es prefer1ble establecer un tubo de escape .cuya seccidn

ficio de escape de la cdmara de combustidn en el instante -
en que lo gaaes qnemados comienzan a desplazarse en farma
de masgas en virtud de su momento. Ia superflcle de los pa-
s08 de los gases que se escapen por exp1051on 8 través de.

ada segun un plano perpendlcular a la direCC1on ge: debpla-
zamiento de ,dichos gases habrd tamblen de ser sen51blemente
1gual a la ‘seccidn del tubo-de escape. Manteniendo pues
la superflcie del paso de los gases a un valor mlnimo sin
aumentar lncon51derablemente la res1sﬁencxa al escape explo~

S =12~
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: dc de los gases aumenta,con preferencia, bien: senslble y

’ la salida de las aletas o tuberias deflectoras o direccion-

I Bste uitimo, en. el que la rotacidn de los gases queda amor-

51on ofreczda por fuentes distintas de los gabeb inertes,
Ja IeSlStemcld de estos dltimos opondran por unicad de lon—
giuud de dicho DPEaso quedara en efecto reduclda al mlnlmo y
1a veloc1dad y Ia énergia dindmica de la masa gaseosa que

ge escape por exp1081on se conservarén.y utilizarén paxa »
proﬂocar'un mivimiento de rotacidn. Ia seqclon del reeorri-

progresivamente, ¢ bien por grados de sde” los oriflcios de
escape al lugar de rotacion, res ultvndo el aumento por uni-
dad de longltud comparable al de un tubo conico de conici--
dad del 1 al 10%. . ‘ s

Bl paso preparado a los gases, en las: proximldades de

ales seré tal, ue permita v facillte el. mov1miento de rota-
clon de los gases gue salen de ddichas aletas o tuberias a
una velocidad ballqtlca, en una direcc1on sensible mente
tangente a la pared o a la supurflcle—guia de dicho paso.

tiguada, haprd de ‘concebirse 1gualmente de forma .que solo
.contenga un volumen relativamente pequefio” de gases anterior-
mente almacenados y‘sometldos a. un movimlento de rotaclén
para facilitar el de§p1azam1ento de los gases a velocidad
balistica y su ‘1legada en forma de nasa, arrastran&o a los .
ga%es precedente #Y almacenados hacia la cdmara de expanslén
con un gasto de energia minimo por ‘unidad de recorrldo en el
‘gsentido de desplazamiento. Por las razones antes. indicadasg
‘la salida de las aletas o tuberias se dispondrd en sentido -
frddial en el interior de dlcho paso de leés gases, en el
que reczblran su movimiento de rotacidn. : '

< Guando el orificio de escape de la cémara de combus-‘
tlén esta bastante ablerto, en un intervale. de tiempo lo
sufﬁcﬁentemente corto, ‘para permitir que los gases quemados
sean proyectadcs por exp10516n fuera de dichos or1f101os, .
los-gases quemados de Ieferencla serén en principio acele-
rados ¥y, durante este procego de aceleracién, tendran.que
acelerar 1gualmeute a los gases inertes que Be encuentran
.en el tubo en la proximidad del orificio de eacape. Como
consecuencla Be transmitlré un -frente de choque a través
de los gases inertes en ‘el tubo de escape durante este perig-
‘do - &e aceleracion, Este frente ¢ de chogue denstltuye el

-13—




a8y

496, -

495,-

509 el

5100 '-:

515.~

lIbustidn les permitird alcanzar, lo que perjudica la auto-

“proyectados por explosidn en los dichos gdses inertes. Con-

. ce. inmediatamentedsspues del psaso de este frente de choque

lida- de dthOS pasos direccionales, se conservara a un ml—
nlmo compatible con le resistencisa minima al desplazamlento
‘de los gases &, braves de dichos orgdnos.._ Todo aumento de

'posicion del frente de. acelera01on al final de dicho perloao

ffénte‘de aplicacién de la impqlsiéﬁ de los gases quemados ™!
siderando que la aceleracidn de los gases inertes se produ~

se mencionari a continunacidn este Uitimo con el pombre de
(frente de aceleara01on) ' : ’
Gomo anteriormeute se consigno, 1a seccion transver-‘
sal de los pasos de los gases guemados proyectados y de los:
ga.ges inertes dcelerados por los mipmos, 0" sea del tubo de
escape, de. los pasos dlrecc1onales que 1mpmimen un movimi-
ento de rotacidn a los gases ¥y del paso en el que tales ga-
ses se arremolinan en 1a proximided de los or1f1C1os de sa-~

la superflcle del freate de dceleraclon en ocasidén en que
este se desplaza alejdndose de la camara de combustlon, de~-
berd reducirse al. mlnlmo, con objeto de amlnorar, por ello
la masa de los gase% inertes a acelerar por unidad de recor-
rldo de los gases guemados, al tlempo que seé conserva la ve-
locidad y la energia dlﬂéMlca de los gases que se desnlazan
a una velocidad balistica Y que 81rven para% transiormar el
mov1miento de traslaclon de dichos. gases en movimiento de
rotaclon. , .
El volumen de gases inertes acelerados por los. gases
quemados durante su periodo de acelera01on lo determina la

Si-el aparato direccional o de desviacidn y el espaclo de
rotacion adyacente a1 mlsmo ge 1nstalan dema51ado préximos
al orificio~de escdpe, a causa,de que el tubo de escape es:
dema31ado corto, la masa‘gaseosa enééeleracién‘encontraré '
la resistencia de una parte de las masas densas de gases.
inertes almacenados a presidn en la cémara de expansxon
antes’ del flnal del perlodo de acelera01on de 103 gases que-
mados ¥y por oonsecuena&a, la referida masa en aceleraclon
tendra que desplazar, acelerar vy arrastrar dichos gases in~
ertes . . En tal caso, los- gases quemados sometidos al es—.
capé-explosgon no adque:lran el mdxima de velocldad que las
CbndiciOngs reinantes en el interior de la cémara de com-

~14~
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|l de los gases entre el orificio de’ escape v el lugar de ro-
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evacuacién y Ia admlslon—asplracion. _ :

"~ por conséguiente la longitud . de los pasos de escape
Serartal que el frente de aceleracidn dlcance la salida de
~las aletas o tuberias diﬁeccionélesval final;deidiChOfperi—~
odo de aceleracidn. 81 esta longitud o distancia fuese
nds corta que la distancia recorrlda por el frente de ace-
leracion a traves de 1a masa de gases inertes durante el
perlodo de ‘aceleracidn de los gases quemados que g€ escapan.
por exp1051on, el espac1c recorrido por estos dltimos mas
alla de la salida deberd tener una eecclon perpendlcnlar 3
la direccidn- de de5plazam1ento de los gases aproximadamente
.igual a la sece¢idn correspondlenteudel tuba de escape ya
los paso—gulas o dlre031onales de forma que se ivite la ne-
cesidad de acelerar la masa de gases inetrtes ‘relativemente
impbwtante a presicn en el interior de la cdmara de expan-
qion cuyo volumen es comparatlvamente grande.. Prolongando .
-pues el paso relativamente corto resanvado & los gases que-
se desplazan a velocidad ballstlca, qugdara aumentads la

por exploa;on, permitieundo provocar su rotacidn y e%tablecer
una presion dd@evada de los gases almacenados. -

Por congiguiente, la distancia recorrlda por el frente
de aceleracién produce en' la masa de gaqes inertes contenie
dos en é&s pasos de escape por los gases quemados proyecta—r
dos por gzp10510n durante su perlodo de’ aceleracion deter-

ta01on de la masa gaseosa acelerada, Ia, longitud del re-~
'corrido del frente de aceler501on depende a su vez, de . la
cantidad de energia llhrado debpues ‘del escape-exp1051on,
y-adquerid& por la masa de los gases quemados, y de la im-
portancia de las masas de gases ‘inertes que’ hapran de ser
aceleradas por dicha energia durante el periodo de acelera-

al mismo tiempo una preszon relapivamente baaa en el tubo
de escape durante el intervalo entre 1as evacuaciones por
_explosiones consecutlvas de. los gases quemados, la mejor so-
’1uc1on consiste en hacer: que: la distancla entre el orificio
de escape y'le salida dei dlspolsltvo_d1r9001ondl sea apro-

=35~

fracelon de energis conservada por- los gases que se esgapan '

cion de los gases quemados. -, Fara obtener una’ presidn ele-.
-wﬂvada en el 1nterlor de la cdmara de expan31on, -conservando
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= taclon de los gases. en el 1nter10r del £€paClO de rota01on,
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inﬁadaﬁehte”igﬁal'a 1; loﬁgitud\reeorrida p&£751 §§é£§é=de-.
‘qgemados proyectadosmpor explosidn.

“acelera01on en el 1nter10r de la masa de gases inertes o

de rayos. catodlcos o de . un aparato de medzda anéIOgo. En

| 1a préctlca a titulo de ejemplo, un.valor aprogimado de

jla longltud del tubo de escape puede ser tal que determine

|| el volumen del c1¢1ndro o cémara de’ combustipon, siendo’ la
de aceleracion de los gases que escapan’ por exp1051on. Ia

1tras gu desplazamlento se realiza aun a grau. ve1001dad, de

ento de una turbina. Como se ha -sefialado anteriormente, 1a -

E al retorno de los gases desee 1a cémara de expan31on hacia

0-UGCION

aceleraclan durante el periodo de acelera01on de loe gases
l &a - longltud de recorrido o la posicion del frente de

almacenados pueden deterglnarse con ayuda de un. oscilografo

un volumén de dlcho tubo de tres a cuatro veces mayor gye

secclﬁn del tubo aprox1madamente 1gua1 a la superflcie de
aperutra maxlma del orificie de ~escape durante el periodo

masa de dlchos gases hab?d de atravesar el tubo de escape
del dispos1tivo ¥y penetrar en el espacio de rotacidn miens

forms que- pueda adquerlr una gran velocidad de Trotacidn.
Por ‘la antedicha razdn, el volumen de este espacio de ro-
tacidn’ y la’ camara deexpan51on deberan ser lo- bastante
granﬁes para contener las masas de gases- proyectadas por
explosion, cuya rotacmon es provocada en el.ingterior de
este espaclo, y lon gases inertes anterlormente almacenados
con el tin de efectuar un trabajo utll, como el accionami-

energla dinamlca de los gases de escape que. giran en remoli-
no a gran velocidad impide que los gases almacenados explo—
ten ‘0 reboten hacia el tubo de escape &x y la cdmara de -
cambuqtion. D;chp retorno de los gases 80lo puede -producir-
se si su movimiento de rotacién en la cercania de la salida
de las aletas o paletas direc01onales disminuye en 'una medi-
da tal gue su fuerza centrlfuga ¥y la accion desv1adora de
alchas paletas o. aletas resulten 1nsufic1entes _para oponer-—
se 8 ese retorno. 8i las. 1mpu151ones de los escapes-—ex—-
plosiones sucesivas. suceden con una’ sugicienfe frecueucla
se mantendrd unavelocidad lo sificientemente grande de To-

de suerte ‘que. la fuerza centrlfuga eaer01da por dichos ga-‘
ses-y su ﬁeswiac1on por las aletas se opongan constantemente

Y
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| entemente. se introducen en el tubo: desde la cémara de com-

. |t masa de los gases en torbellino, permiten ‘el acortamlento

resulta nuy apropiado durante el periodo de aceleracipon de

L queda asi reducida. De este modo, .1a velooldad mdxima ad=
" Il querida por la masa de 1a gases quemados va en aumento, la
':oenergia dlnémica adquerlda por la referida masa ‘serd mayor
1 ¥y el perlodo de aceleracién disminuird,’ dlsmlnuyendo igual-

»producldas por los escapee—exp1051ones sucesivos. |

i8ﬁ417

los clllndros del motor o hacia la cémara de combustion a
través del tubo de escape. Habidndose asi evitado el re-
torno de los gases, 8e podrd mantener una presion relativa~
mente Baja en el tubo. entre los escape sucesivos. Ia-ele~
vada velocidad- de rotacion mantenida de t&l forma por las
1mpu151ones que’ se suceden con réplda cadenola de las masas
de. gas de escape tiende ademds a crear una depresidn en el
oentro”debla‘masa de los gases en rotacidn y, por ello mis-
mo a absorber o a sustraer gases del tubo -de escape. Los
Zases asi absorbldos pueden ser. gases frescos que, prefery

T

bustion mientras los orlflclos de escape permanecen abler—
tos. Ia ba ja presion que’ se origina en ‘el, tubo de escape

los gases quemados sometidos al escape—exp1051on, Fa que
la resistencia ofrecida a la: acelera01on por dichos gases

mente 1a- dlstanc1a recorrida por el frente de aceleracidn
durante dicho periocdo. Ia pre51on relatlvamente baja estab-{
ledida ‘en el tubo por el escape—explosion y la accidn de la

de tubo. de reférencia.

Ia edmara de expansion en la que quedan los gases al-
macenados & presidn dispuestos para un trabajo util ocomo

el accionamiento de una turbina, ha de ppseer un volumen ,
relatlvamente grande. a fin de que la masa de gases conteni~|
dos en dicha cdmara baste para: amortlguar las oscilaciohes

Asi mismo podrén preveerse medios de amortlguamlento
convenientes meodnlcos 0 51mlldres, entre 1os gases oscilan~
tes y el punto de utlllzacion de los gases almacenados. Los
escgpes-exp1051ones suceden a una: cadencia relativamente ré—
plda, sobre todo cuando 10s medios de produCC1on de -los ga-
ses conslsten en varias cdmaras de combustidn o varios ci-
11ndros de motor de combustidn interha. Si se establece
un& camara de'. expansion de volumen reldt1v¢nente grande u
organos de amortlguamlento convenlentes,ven comblnacion con

- -17;
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‘contlnua y suave ‘sobre - un rotor:de turblna u otro agarato
‘accionado por la expan81on de los gases dlmacenados.,

ftldos al escape-explosidn Y. los gases inetrtes acelerados

“rias direccionales en una masa dnica, dirlgiendose dekde

" las paredes y superf1c1es-guias del. espa01o “de rotac1on,
las cuales se proyectan de manera que dispongan de una sec-
'61on 01rcular en un plano perpendicular al e3e del mov1mi—
iento de rotacidn de los gases, por lo gque no opondrén re-~

de la masa de gases activos,en mov1mlent0 de rotaclon, en

<gu1ente de su méxima energia’ dindmlca.
ocurren al flnal del periodo de aceleraoion de los- gases

.que los gases quemados han comenzado a desplazarse de este
'modo
,gla dindmica decrecerin 1nsenalblemente a consecuencia del
“trabajo afectuado por la wmasa de gases méviles para acele-
rar.y desplazar a los gases 1nertes en los pasos de escape.

o 7;_ef1caz ‘posible de la masa de los ‘gases de escape y de los
875

.;¢idn de la masa tendrd que convertirse en movimieato tal,

es. decir, en el momento en que ha terminado el periodo.de
7acelerac1on de- los gases. sometldos a escape—explosion. ‘Este

la»misma,féit&mbienTpor‘am@oéﬁmedios‘a 1ajvez,,e1Téfé¢£8““
de pulsacidn de los escapes sucesivos .queda amortiguado de
forma tal que los gases almacenados se escapardn regular-
mente de 1la cémara de; expansioa, produciendo una. - accidn

aeguﬂ,aﬁterlormente se indicd, los gases.activos some-

por aquellos al desplazarse’ bailst01amente fuer& de la céd-
mara de combustidn habrén de atravesar 1a',a1etas o tube-

estos drganos en una direccidn sensiblemente tanganted a’ ]

sistencla importanﬁe.a dicha rotacidn. Con objeto de sacar
las mayores ventajas de la rotacidn de la masa gaseosa,
convendrd transformar el movimieﬁto linear o de traslacidn

el momento de mayor veloc1dad de dicha masa ¥, por. consi-
Estas condlciones

quemados que se escapan por- explosidn, o sea cuandb dlchos
gases hayan adqperido una velocidad sufiqiente para permi-
tlrles abandonar la cdmara de combustlon en forma de masa

en virtud de su momento Y, bor con51gulente hayan cesado 4

de ‘reaccitonar contra las paredes de 1a cdmara, Una vez,

en formadée masa, su velocldad Y. por tanto, Bu ener-

- Asi pues, ‘para obbtener el mov1m1ento de rotacidn mas
geses inertes acelerados por ella, el movimiento de rota-

Sold cuando su velocidad y su energiardinémica son méximas,

s
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:)lde turbina dada, se asignard al tubo de escape una longltud

710.=

715.~
U len rotacidn continua, que se mantiene en 1la perlferla del es-

1nsta1arse como se Indlca anterlormente, en-el sistema de

| czon, en una 1ﬁsta1aclon.dada, la determinard uma medlda*-Qw

181417

momento, como quedo indicado en las patentes émeridanas an-
 teriores del SOllCltaute, resulta Lgualmente el mss. favo-
rable para: abrlr el orificio de admisidn y asi- obtener el
‘mejor aprovechamiento 9031ble de 1a'ddmxsion—asp1racion.
Tos organos que 1mpr1men un movimiento de rotacidn a
los gases que se desplazan a' velocidad balistca tendrén que

‘escape en el punto, o cerca del punto en que se encuentra
el frente de aceleraclon en el 1nter10r de los gases 1ner-v
teq oontenldos en 1os pasos de escape al flnal del periodo
de aceleraclon de los guses qpemados gue se eSCuban por .ex-
p1081on, de. suerte que los gases dlcancen ‘dichos orgauos en
el momento de su médxima velocidad. I& lon¢1uud del tubo de "
escape no’ deoeré exceder demasxddo a esgta dlmen51an preferl-
da ya oue, si dicho tube fue%e demasiado largo, la energia
dlnamlca de los guseb acelerados ppdria transformarse en
presion Easeosa en un frente de preselon ‘qgue se opone a la
1nerc1a de la masa de los gases 1nertes, ‘en lugar de’ trans—~
formarse el m0v1m1ento de. rotac1on a. gran vélocidad. “En la
prdctlca la longitud del recorrldo del: frente de aceleba~

directa efectuads con auxilio de uB,050110grdT0 de rayosk
catodlcos o’ pgarato anafogo. Como valor aproximado para /

stablecer una. 1nstalacion prov151ona1 dae- dlmensiones apro-,
x1madas, con el fin de efectuar las necesarlas mediciones

»bustion, ‘determinandose’ 1a seccion del tubo del modo ipdica-

vﬁcanas anteriores del solicitante.

X, por lo tdnto, de determinar las dimensicenes mfs- indicadas
para_un,motor,o para una instalacidn generatrlz de fuerza

que . hagaﬁ su volumen interior de tres a cuatro veces mayor
gue el volumen del cilindro del motor o de la cémara de com-

do anterlormente, as1 comoAlas sollc1tudes v patentes ameri-
Es digno de notar que las masas de gas sucesivas que

se escapan por explosion continuan y acrecientan el movimi-
ento "de rotacmgn, de modo ¢ue habrd siempre una masa de gase

aclo de rotaclon merced a la fuerza centrlfuga. Ias ddetas
paletas-guls ¥ las paredes aorrespondinntes que- imprimen
movimlento de rotacidn a los. gases se designarén para que
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0 el retroceso de gases desde la cdmara Be'ekpansién o el

"con parteb 1dent1cas eﬁ las diferentes flguras.

|| generatriz de fuerza de turbina de gas que realiza la in-

R mlento de una 1nstalaclon $ipo del gemero de la pepmesentada

Il 1a invencion, en” la que se hace uso del c1llndro de un.motor

|| productor de gases de escape, Bl corte ‘ha sido realizado

‘ miento de la instalac1on representada en la fig.4,

: lindras multlples.

desvien utlimente la me.sa de gas en torbellino a gran velo=
cidad, a fin de anaalr a la accidn centrlfuga de la masa
g@séosa‘en,torbeliino, al tiempo que se evita la explosidn

espacio- de rotacidn hacia el tubo de escape y la cdmara de
combustién.

Ios fines y las caracteristcias nuevas de 1a 1nvenclon
podrén comprenderse meéjor por la descr1p01on detallada que
51gue y por el examen de los dibujos adjuntos que represen
tan a titulo de eJemplo no llmltlvos algunos. modos de rea-—
112301on de 1la 1nven01on. . ;

Bn estos dibujos las mismas refereneias se relacionan .

. 1a fig. 1 muestre um perfll ebquematlco, en corte par-
cial .y con_partes,arrancadas, de-una forma-.de instalacidn

vencidn y adaptada.pafa funcionar conforme al método pre-
conizado. El corte ha. sido efectuado practlsamente segun
la lxnea 1-1 de la figura 2. '

. Ia tig.2 es un corte efectuado practlcamente segin la
linea 232ide 1la llg. ‘

Y oIa fig., 3 representa un dlagrama que aclara el funclonaE

en la Tig.1l.
- Ia fig.4 es un perfil esquemétlco, en corte parcial y
con partes arrancadss, que representa otra: rea112301on de

de: combustion interns., ‘de dos tlempos, en calidad devaparato

praoticamente segun lar linea 44 ge la fig.5.

Ia fig,E es un corte reallzado practlcamente segun la
linea 5—5 de la fig.4y '

Ia fig.é constltuye un diagrama gue: 1lustra el funclona-l

- Ia figs? con81ste en un plano esquematico en corte par-
cial ¥y con partes arrancadas, resaltando uwna realizacidn de
la invencion aunto con un motor de combustion 1nterna de c1-

o Ia fig.8 muestra un corte efectuado practicamente segun
la linea 8—8 de la flg 7. o . :
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Ia fig.9 es una vista en perspectivx de las partes mosé .
tradas en la fig.8, haviendose retirado éarcialmente las pa-|
redes del tuvo de escape y del depdsito. | '

Ia fig.l0 represerta un diagrama ¢gue muestra el fun-
cionamiento de una instalacidn tipo del genero de la repres
sentada en lu fig.7.

Con feferencia, primeramerte, a la realizacidn 'de la in-
vencidn represeitada en la fig.l a titulo de ejemplo, un ti-
po de instalacidn generatriz de fuerza propuesta de la inven-
cidn coustard de una édmara de combustidn 10 en forma de ci-
linuro alargado, cuya longitud serd, con preferencia varias
veces multiples de la seccidn tomada transversalmente a su
eje longitudinal; un medio admisor de la combustidn, como
sire fresco o una mezcla combustible podrd proveérse en el
cilindro 10 al la presidn atmosferica a travds de un tubo
de admisidn de aire 12 o bien si se desea, la tuberia de ad-
misidn 1% podrd ir conectada directamente con un sojante 14 |
o con otrabfueute de aire a presidn. El aire de admisidn u
otro medio se introduce, com preferencia, en la cdmara 10 a
través de una serie de orificios de a misidn lSrpracticados
en la pared de la cdmara en la proximidad de uno de sus ex-
tremos, . dichos orificios se les dard, por cualquier mé-
todo conocido, una forma susceptible de imprimir un movimien-
to de torbellino al aire o a la carge intpoducida y una su-
perficie,preferenteménte superior a la mitud de la seccidn
transversal de 1lu cdmara 1C. Los gases quemadds se evacuan
del cilindro o de la cdmara de combustidn 10 a través de uno
o varios orificios de escape 16, adyacentes al otro extremo
de la referida céduara, sicndo la superficie cdel o de los ori-
ficios aproximadauente o ligeramente inferior a- la suferficie
de admisidu 15.
orificios de admisidn 15
ciuveniente, por ejemplo
/0L medio de uns cawisa corredera 17, gue & Su vez DoArd Ser .
gcclonaca de cuslquier x i-

Iz aperutra y el cierre de los
se veriricard por cuslquier wecio

3

nera conveulente, por ejemplo medi-
cute un drbol 18 sowetido a un movimiento de rotacidn y do-

tado de una manivela 19 conectada a l¢ camisa poxr una biela -
20. Los orificios de escape 16 podrdn conkrolarse p&r ms;f
dio de una camisa corredera andlogs 21 coanectada mecanicam— ‘
acute por un biela 22 con ls usnivela 25 de' un Jrbol 24 some-
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tido a un movimiento de rot-cidn. gaturalnelte cue Lo orid
Ticios 12 y lo o susg equivalehtea Sodran controlerse mell. i
te otros diversos tipos de vilvulas o de aecanlsmo, cono
por vvdlvula de caveza plana, vdlvula de distribucidn, o si-
milares. Los drvoles de mecivela 18 y 24, u otros medios

c.uiveuientes de control de los oriricios Ge adnisidn y de

eSCape,podrén hallarse conectados mecanicamente con el ‘r-

vol 25 de une turbias 26, la cual Toraw purte de 1: inntulos
ciodon generatriz de Tuerza - pro.uesta por lia invencidn; t-lesg

{ruvoles de men vela podrin ser arrasprados tambien por cusl-
quier otra fuente adecuada de eneryia. Finaluente, los dr-
boles 18 y 24 podrdn haldarse conectados mecanicumente entre
si,o vien 'ser arrastrados separadahente, y en determinados
cazos un 4drbol Unico podria asegurar la misma fuucidn.

En le reaxlizacidn representada, los medios de introduc-
cidn de un mdeio coabustible en la cduara 10 comprenden una
tuberia de inyeccidn de un liquido carburaute 27, u otro
aparato de inyeccidn wpropiado, gque podria montarse en la
pared de la cdumara y ser d¢e cralguier modelo conocido. Bl
encendido de la mexmcla conbustible o carga en el interior
de 1la cdmara 10 podrd provocarlo una bujis 28 u otro aparato
conveuiente. Se,proveerén adecuados Orzezios de control,
de cuslguier modelo conocido, para regular la inyeccidn de

la bujia 28, de modo que la inyeccidn de carburunte y su
encendido tengan lugar en adecuada relacidn de tiempno la
una con regspecto a lu otra, asi como com respecto al fun-
cionaniento de los 8rgauos de control de los orificios de
damisidn y de escupe. .

Para la mejor utilizacidn de la enerzia liberada por
la comuvustidn de uns carga, energia adquerida por los gases
que-mados a continudcidén de caua una de eitas coabustiones
en el cilinaro 10, se prevecn medios nuevos para aluscenar
o aprisionsr & presidnm los gases quemados O de escape en un
espacio estarco exterior & dicho ciliudro. #Hn las resliza=-
ciones representaras tales medios consisten en uni tuberia
de escupe 29, unida a la cdmara 10 de monera gque lo: guses
quenados pasen de dicha cduara a dicha tuteria al ser accio-
naca l.. cewmisa 21 para gue se airen low orificios de escene

-1

G4 C endo estos orificios han guedado suficiertecente
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'pansién 30, podrd ir conectado mediante un tubo 51 con una
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apbiertos, en un ictervalo d:¢ tiempo suficlentemente corto,
los gases quewados salen proyectados de 12 cdmara 10 hecia

r..J
()\

el tubo 29, a consecuerncis del ferogeno de escupe~ennlos
detaliacameste de. crito en lag solicituces y pute.tes wmeri-
Cands ael solicit.ote. wsiuisuno, cuando los orificios ce

adaisidu 15 se &bren en la adéc.aaa relacidn de tiempo con
respecto al comienzo del desplazamiento en masa de los ga-
ses quemados gue se escapan por e.plo osidn, la admisidn de

cire fresco se verificard de conformidusd con el fenomenb de
aspiracidu. is cdrara 10 resulta pues evscuada por su pro-
pia accidn y se recerga conhvenientemente durante cada ciclo

1y

de funciomamiento sin ayudd de medios mecdnicos y sin nece-
sidad de parrido poi wire a presidn.

ol las raziZones znieriormente iroicudas, la seccidm
del tubo 29 en ¢l punto en gue va comectado al cilindro 10
es sensivlemerte igual a la superficie‘ae los orifiicios de
escape 16 abiertos o descuviertos por luw cualsa 21, super-
ficie efectiv mente utilizada por lo: guses quemados someti-
dos al escape-ex;losidn, en el instuute en due comienzan a
salir de lua cdmara en forma de mesa en virtud de su momento,
o sea al final del poriode de aceleracidn de dichos sases.
Como se ha repr.sentado, el tubco de escape podrd ensancharse
inseusiblemend® por toda su lonzipud, estvando su maybr sec—
cidu situada en el ewtremo mds alejado del cilindro 10.
51 se desea esbe aumento de seccidn podrd verificsrse ~raau-
alueute o tumbien en parte inseusiblemente y en parte gradu-
almeunte, TUne parte del tuvo podrd adoptar 1gua1monto la for+
ma cilindrica o de seccidn constante. Como guedo antedicho,
el bubo 29 seudrd una conicidad de 1 a 1%, o podre plesen-
tar uns variacidn de seccidn equivalente a esa conicidad
Un aumento comparable de la seccidn del paso de los gaes=s
de escape se prolongard por toda la longitud de dicho paso
entre la cdmara ce combustidn y é1 espacio de rotacién‘como
con mds detvalle se expondrd a couwtinuacidn.
Bl extremo ensanchado del tubo de escepe 29 se conecta
lcon uns cdmara de expansidn 50, en la gque los zases de es-
cape quedardn almecenados a presidn con vistas a efectuar un
trabajo Util. For ejemwlo, el inberior de 1= cimars de ex—.

turbina 26, de cualquier modelo corocido apropiado, gue con-.
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‘sta de un.tubo de evacua01on 32. Ila cémara de expan31on

ses almacenados & presidn en el espacio 30. E1~rotor 26
~conectado mecan1Camente con el soplante 14 y con una dinamo

.55- Vistas: las caiacterlstlcas de’la turbina, del zoplante

. gunos solo de una manera- nuy esquemaulca.

_chhos medlos, como se . ha: representado ‘en la flgura 1,

,'rota01on a las nAsa gaseosas que se escapan por explosidn -
“de la camara 10, de modo que la masa gaseosa en torbellino
;es suqceptlble de mdntener una pre51on relatlvamente baja

~dro 34 de‘desviaqlon de los-g&ses dispuesto segufl el mismo

¥ en la proximidad de su orificios de entrada. Bste tambor
, ‘comprende una pared terminal en tronco de cono 36 enfrenta—
’da con la extremidad del tubo 29. Ia- pared terminal 37 de

.‘bg entre las buperflcles 36 ¥ 37 tomada seguﬂ,plano perpendl— '

-1‘8%4 ¥

esta representada en uns forma general C111ndr1ca pero
t&mbien.poara adoptar otras formas convenientes, Yy sinse |
desea, podrd formar parte integrante de la envoltura de la -
turbina 26. “El de9081to 30 constftuye en: redlidad une ‘
simple iluétracion o esquema de un espacio estanco adecuado
entre el extremo del tubo 29 y el rotor de la turbina 26

adapftado para su accionemiento por la expansidn de los ga-

arrastra &l drbol 25 que se ha representada con si estuviese

y de la dindmo gue no eonstituyen en si mismas und parte
de 1la prhsente invehclon, B¢ ha represeAtaao a dichos or—

Iz entrada en 1l& camard de ex*an81on §G‘del tubo de
escape 29 esta constituida por medlos nuevos adaptados ‘para
regular los. eespiazamlentos de los. gases de una forma nueva

que faC1lita la obtencidn de resultados mds ventaaosos.f

hayan combinados de una medera nueva con el tubo 29 y'la
cémara de: expan81on 30 para asi imprimir un movimiento- de

en el tubo 29, conservando una preSLOn relqtlvamente eleva—
da en el ingterio de la cémara ‘de expansidn 30: En la for-
ma repreaentada dichos medios comprenden.un tambor o cilin~

eje que la cdmara de expansidn 303 en el interior de esta

la.:cdmara de expan51on 20 esta 1gualmente, v con preferen-
cia, ensanchada .o:en forma de cono y separada de la super-
Fficie 36 por una distanéia tal que la seccidn del ebpaclo
practicado entre les mismas para el paso de las masas de ga~'
ses de escape resulte sen81blemente 1gua1ma la secc1on del
tubo 29. Bi asi de desea, la seccidn del espacio ex1stente
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-/'clon en un plano practicemente perpendmcular al eje 40,

'1zas,céntrifugas y de desvlac1onAsu501tadas por la’masa de:

‘culara la direcclon de desplazamlento de las masas gaseosas4
vpodra ser aumentado en. propor01on al aumento de la seccidn
~de tubo 29, de acuerdo con la- dlstancia entre eeta ultima
secclon ¥y el 0111ndro 10. , =

, Gon el fin. de imprimir un mov1mlento de rotac1on a los
igases que se esc@pan por’erIOS1on ‘ya los, gases inertes
acelerados por estos, se montardn cierto nimero de aletas
o-de paletas 38-en el espacio comprendldo entre las super-
-ficles 36 y %7.  Los extremos interiores 39 de dichas aletas
;podran estar situados en planos que comprendan los radios‘
i de un circulo; cuyo centro sea un punto siyuado en. el eje-

longitudinal 40 del tubo 29 y de la. camara de- expanslon 30,
en tanto gque los extremos exteriores 41 de las mismas ale-
tag estan recurvados segun circunferenc1as tangentes - al eje
40. Ia curvatura de las referidas aletas es tal que imprl-
mlré a los ‘gases que. las. ‘atraviesan una direccion tan pro- .
lea como ‘sea posxhle de la tangente a la superficie ‘interiH
_ or/adyacente del’ espacio de rotacidn de la cémara de expanr
'v51on 30, - En consecuencia, los gases prey ctados a travds
‘de las aletas desv:.adoras %8 rec:Lben un movmiento de rota-

euando aquellos penetran en el esPacio anular 42 entre el.
reborde 43 del tambor 34 y la pared adyacente . a la cémara
de expansxon.jO.L Preferentemente, la secclon,transversal
del ‘espacio 42 se aumenta insensiblemente desde la salida

| de las aletas.direcciondles 38 hsta ‘el interior de la cédma-
1 ra de expansidn 30. ‘“Déspue§'dei paso de una masa de gases
fquemadOb que - se. escapan poT exp1031on a traves del tubo 29
tras lo eual dicho tubo queda yractlcdﬁente vaclc, las fuer-

gases én torvellino a una veldéidéd bal{sticé‘en‘el'espacio
de rotacidn 42 relatlvamente pequeno, bastah para. impedir .
'*que dichos gases en torbelllno retrocedan al tubo 29 ,bass
| tando - tambzen 1a m&sa gaseosa en torbellmno para impedir &
‘los gases a’ pr851on en la camara ‘de expansion 30 gue retra—'
‘cedan o se escapan hacia diche tubo. = Simultaneamente, la
- masa gaseosa en torbelllno provocaré un efecto de succidn en
el interior: del tubo 29. 51 se 1ntroducen gases frescos en '
el tubo 29 durdnte la admlsion mlentras los orificios de
, §sc§pe sehhallgnvablertos, unq‘garte_de talesvggses Tesul-
;o _ o5 , 4 _ c v
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":corto por la 1ntervencion ‘de la camisa 21.- Bste intervalo -

Ylabandonen el cilindro a través de los orifi&iostls,leﬁ*formé
fefectua “la aper&ura ‘de dicho ormficio, la masa de’ gages:
|iustente, Tos orificios de admisipon 15 son abiertos por me-

Jaiacién de 1z cemisa 17 o de'un dispositivo de centrol equi-
>%‘valente, Y inmediatameute despueb B e produoe atraves de’ 1os

tara atralda en el e%paclo 42 por dicho efecto de succid
»con 1o que se cons1gue una baja preglon en el,men01onado 4
tubo al 8ser provocado un nuevo escape—explosion.-—Teniendc f
en Cuenta que, .de esta forma quedan prev1stos medlos para ‘
1mpedlr d les gases. evacuados v almsncenados que ‘retroce-

dan en el tubo 29 y por- ello, a la cédmara 104 la longitud

'de dlChO tubo podrd reducirse. sen51b1emente s;n que los ga-
ses rechazados - puedan perjudicar el fun01on&miento conforme
a los. fenomenos de escape-~ explosion y de adm151on~asp1rac1dn
del aparato productor de gas 10. :

za anterlormentedescrlta segun el metodo nuevo propuesto
por la invencidn es el siguiente'-

Tras cada explosidn o combustidn de una carga en el
-interlor ae la cémara 10, mientras gue - losg orificios de ad-
mlsion RE ¥y de . escape estan cerrados, los or1f1c1os de esca~|.
lpe 16 se abren grandemente en un. lntervalo de tiempo muy

deé tlempo haoré de ser lo- suflcientemente‘corto y la super-
ficie de! ‘apertura deberé ser lo’ suflcmenetmente grande con
respecto 8 la seccidn transversal de la c§mara 10, como que~
|| 46 expuesto en las patentes americanas ‘anteriores del soli-
ci@anté; para permitir que los gases que@adosgexploten<y

lae masa a- una velocidad ballstlca. : .
Durante el desplazamlento de la camisa de escape 0. del

’ d18p051tive de control equivalente por cuya medlac1on se

quemados redcciona contra la pared.de la cdmara 10, resul—
|itando asi acelerada. Cuando dlcha maga de gases esta safi~
'c1entemeute acelerada comenzaré & sallr de 1a cémara 10 en '
| forme de mase en virtud de su inercia y, por consigulente
‘cesaré de reacéionar contra las paredes de la: camara mencio—
ﬂada.; En este instante, ‘0. inme&iatamente despues de este’

or1fic1os de adm151on is una asplra61on de aire a ld pre51on
tmosierlca o de alre proceaeﬂte del- eopl*nte 14, segin el
6qso, pasando a51 la masa de gases quemados a uns. ve1001ddd
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- quemados, gases frescos son asplrados a la cdmara de combusd

por explosidn. . No es esencial el gque se establezcan de ma-

'obten01onAde los resultados antedichos.

‘tivamente baja en el momento que precede irmediatamente a

'pueden pues resultar acelerados en un periodo mas corto de

balistica de la cdmara al tubo 29 con lo cual queda evacua-
da la referida cémara. Slmultdneamente a este desplazami-
ento. en masa y a esta ecclon auto—-evacuadora de los gases

tidn con objeto de recargarla.

Duraate el periodo de aceleracidn de los gases queusdod

aubteriormente citados, estos compensan en parte el efcto

de retardo de los gases inertes en el inberior del tubo 29,
acelérando con ello, dichos gases inertes y produciendo un

choque o frente de aceleracidn que se desplaza hacia la cd-
mara de expansidn 30. Como se indicd, la longitud del paso
a través delytubo 29 y laa laetas desviadoras 38, haora de

ser aproximadameﬁte igual, para cualQuﬁer instalacién dada,
a la distancia recorrida por el frente de acelera01on du~ .

rente el prlodo de aceleracidn de los gases proyectados

nerd precise las dimensiones de los elementos, con este pund
to de vista, pero. los*mejores resultados se obtendrdn -
cuando se satlsfagan las condiciones pre01sadas ya que* al
final de dicho periocdo de acelera01on, Tlos gases quemados
habrédn alcanzado su maxima veloc1dad J que por consiguien-
te- dlbpondrén entonces de un mdximo de energia dlnamlca fa-
ctible de convertirse 31n\perdlda apreciable ek movimiento
de rotacidn de la masa gaseosa en elzinterior'de, spacio
anular 42. 'Ios escapes~exploéiénes habrdn de sucederse con
la suficiente cadencia y rapidez para que”quede asegurada
la rotacidén continua a gran velocidad de una masa de gases
en el espacio 42, y esta velocidad serd tal que permita la

Teniendo en cuenta que, por las razones antes sefiala-
das, la presidn gaseosa en el interior del tubo 29 es rela-

un escape-egplosidn, la masa de los gases contenidos en di-
cho tubo por unidad de longitud de &ste reviste escasa im-—
portancia relativamente. Is masa de gases inertes ofrecerd
p<r lo tanto, una menor resistencia a la aceleracidén y al
movimiento de masa- resultante, de los gases quemados proce-
dentes de la cdmara de combustidn 10.  Tos gases quemados

tiempo y alcanzar una mayor velocidad méxima, y por tanto,
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. _‘1040;5 uﬁa mayor energia dlnamica 'con lo que . se ebtiene la "¢ 0Tt~
‘ S vefsxon del mov1mlento linear de la masa gaseosa en movimi~
ento de. rotacion para los. flnes Ja indlcadas. 4 S .
Inmedlatamente despues qQue los gases- qumades han sido
: proyectados fuera de la cdmara de combustidn ¥, con prefe-
1&45;-f rencla, despues1£f1um.conveulente cantﬁdad de gases frescoT
| han pasado ‘de dicha cpamara ‘al tubo ag,_los orificios de es
eape 16 son cerrados’ por. la camisa 21, tras corto lapso de
tiempo T preferentemente, antes. de que’ alguna parte de los
gases frescos introducidos haya podido rebotar hacia el ex-
19501# terior de la Camara, a través de los orxflcios 15, estos -
e ultimos son obturados por la camlsa 17., El. ciéclo de- fun—
01onam1ento descrlto, se reproduce entonces con la sufici-
“ente frecuencla para que este- funcionamlento se mantenga
“fl tal y como ha sido decrito. S
, - 1055, ~1 Bl funcionamiento de una 1nstalacion generatrlz de
' : % fuerza tlpo,'estableclda y puesta en acc1on segun la inven-
* T ' clon, se representa en forma de dlagrama a: titulo de ejem—
- plo, en la flg 3. de los dlbujos. En este dlagrama 1ag
“ordensdas Trepresentan la presidn gaseosa . en lo gue se re-—
‘~1063v-‘ fiere a las curvas 44 . 4 45, Yy ,em lo que se refiere a las
curvas 46 y 47, las nmismas ordenadas representan las superfi—
o - 1 cies de los orificios de escape y de admi31on abiertos por
' 1as camisas correspondlentes, expresadas en forma de rela=
ciones entre dichas superflcles ¥y la secclon trénsversal de
10654~ la cdmara .de combustidn. Ias abscisas. representan los ti-
tempos expresados en millsegundcs d en grados de revolucion
de 1os drboles que controlan el func1onamiento de- 1as caml—
sas para la apertura y el cierre de los orlficles de escape
, ¥y de admisidn. Ia linea .de base 48 representa la presidn
1070.~{ de aire o de la mezcla combustlble admltlda en su fuente de
| alimentacidn. Esta presidn puede- ser, bien la. presién at-.
mosferiCa bien la presion de los gases suministrados por
un soplante o un depdsito. Ia curva. 46 ‘es un diagrama
tlempo-superflcle que representa la superficie»de apertura
1075¢ y las duraciones de épertura y de cierre de los orificios o
- de escape 16, y la curva 47 es un diagrama anélogo que re-
pr\senta la paertura y el cierre de los oriflclos de admi-~
) sidn 15. - L S instantes en gue los’ orlflcios de escape y
| e admiszon comlenzan a -abririse se indican respectlvamente

ST 5y
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K} . 1080.-[/ en EO . y‘ﬂE, y 1os inbtantes en que dichos 0r1f10105 se ha-“w
- H yan completamente cerrados se 1ndican respectlvamente By

’ AC,:  Ia curva 44 -es una curva tléﬁpO*pTE&ion' representa
las pr951ones gaseosas aparentes en el interior de la cédma-~
, ra de combustidn durante cada ciclo de funéionamiento.. Ia
iy ;085,;u curva tlempo—preslon 45 representa las presiones gaseoass
. aparenébs en el tubo’ de escape 29, cerca del punto en que
"y~ |l dicho tubo va conectade a la cfmard 10.  Ias curvas 44-45
‘ representan, por: consigulente, las condlciones de presidn
. caracteristicas en el curso de cada‘ciclo de funcionamlento,
1090.- ' en los puntos respectivos en que las medlciones<§e ls pre-—
i sidén.se efe¢tuan. ) .

" Como ya se sefinld, ﬁalesfprESionés’pOdrén determinarse
por cualquier nétodo conocido, por eaepplo -con. &yuda de un

> : osc1lografo de rayos catddicos dotado de- una sonda 49 (fig.
1095.={ 1) ‘ '

Como 1nd1can las curvas de la flg 5, los Orlf10103 de
escape 16, inieian su apertura aprox1mad&mente en el momento
en gue la preslon gaseosa en el interior de la camara de
combustlonAlO (eurva 44 alcanza su valor maxlmo 0 de cres—
ta. Cuandg los orificios de escape se: abren, Se produce
“una: brusca impulsidn de preqlon en la prqxlmldad de la sondd
549 en el tubo 29, pero 1lsa pr381on aparente én este. punto, -
cae. 1nmediatamente, yendo.a establecerse en cunlquler parte
: "}l por d&baqo de la linea. de bdse 48 o cero relativo de pre-
- 1105.-{ sidn, despues que la masa de los gases de’ esc&pe,proyectados
| I & una velewidad balistica ha rebasado dicho punto. Ia pre-
gidn en el pﬁnﬁo 49-gueda por bajo de la presidn-represen—
tada por lg linea. 48 entre los ‘escapes— ‘explosiones suce-
Bivos, por causa de la accion dé" la masa de gases en torbe—
‘1lino en el espacio 42 que se. oponen al- retroceso de dichos
ga8es en el tubo 29, ¥ por razon del efecto de- succidn ori-
glnadOS'en el tubo 29 por dicha masa gaseosa en torbellino.
- El punto en gue la cuIva 24 atraviesa la linea de pre-
sidn de. ‘base 48 caracteriza el instante en que la masa de
gases . qpﬂmados sometidos al escape—exploslon cesa de reac— ,
cionar contra las paredes de la cdmara 10 y comienza & des—
plazarse en forma de masa en v1rtud de su iner01a, con la
.con51guiente tendenc1a a dejar un vacio en la cémara en la
roximldad de los. OrlflCIOS de admlslon. En este 1nstante,
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] por el cilindro-'de un motor de combustidn interna, de dos

fde~tipo de cabeza plana 21'”en.1ugar de por la camisa corfef

a la primera realizacidn, yendo el pistdn 16 conectado meca-

'sible ¥y una,sbbrecarga méxima de la cdmara 10 en un instala-—

‘o

o aproximedamente en este ingtante, los orificios de admis “
sidn deberdn abrirse para permitir la aspiracidn de una car-
ga fresca en la cémara 10.. Ia presidn de dicha carga fres-
ca se eleva.duzante y despues del cierre de.los orificios
de esape y alcanza un punto situddo por encima de la linea
de presidn de base 48, que represen®a la presidn en la fuen~
te de alimentacidn.del aire, antes de gue los orificios de
admisidén cueden obturados. Esta sobrecaiga de la cdmara
de combustidn es una consecuencia de la auto-compresidn de
los gases frescos introducidos en la e¢dmara de combustidn
en virtud de su momento. ‘
Ia variaute de 1la invencion representada en la fig.4
es andloga, en sus grandes rasgos, a la redllzaclon de la
fig.l 7y las partes correspondientes de ambas :ealiza01ones
se designan con las m;émas cifras de referencia. En esta
realizacidn, la cédmara de combustidn 10 esta constituida

tiempo, en el que los orificios de admisidn 15 los controla
el pistén vaiven 17 que desempefiz las funciones de védlvula.
Ios orificios de escape 16 estan controlados por vdlvulas

dera representada en la flg 1. El funcionamiento de los
Srganos es igual que el descrlto anteriormente, con relacidn

nicamente al cigiiefial del motor y siendo accionadas las vdl-
vulas 21 en relacidn de fiempo con la rotacidn del eiiiefial
del motor con ayuda de cualquiera de los innumerables me- ‘
dios adecuados tan conocidos para el técnico en la materia.

Ademds de los-elementos comprendidos en la realizacidn
de la fig.l, la fig.4 consta de un.depdsito de -aire, inter—
calado entre el soplante 14 y el tubo de admisidn 12, con el
fin de aumentar de masa de la carga fresca intiroducida en #e
cdmara de combustidn o cilindro 10, en el curso de cada cicld
de funcionamiento. Para obtenei 1os me jores resuliados po~

cidn dada, el depdsito de aire 50.y ek tubo de aire 12 de-
berén ser construidos e instalados de conformedad con los
principios~de la patente americana 1o 2.281.585 del solici-
tante. - ' . :

las caracterlstlcas de 1ld cémara de expansidn %0 y de
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de un soplante u otra fuente de aire de admisidn a presidn,

‘converiente proveér un tubo de escape distinto para cada

entre el tawbor 65 y los tubos 61, que divide asi las en-

1os'érganos direccionales de los gases que controlan la en-
trada de los gases de escape en dicha cdmara difieren no-
teblemeute de lds representadas en la fig.l, lo cual no es
de primordial importencia pﬁesto que las condiciones pre-
cisadas referentes a la descritidn de la fig.l son satis-
fechas. Para alcanzar los resultados requeridos puede re-
currirse & un sin fin de montaaes, siempre que se atiendan
las mencionadas condiciones. o '

Bl diagrama de la fig.6 es andlogo al de la fig.3 y re-
presenta el fuﬁcionamiento de la realizacidn de la fig.4
del mismo modo que el de la fig.2 representa el funcionsmien
de la reglizacidn de la figel. ’

En las figs. de 7 a 9, ambas incluidas, la invencidn
esta representada esquematlcamente en forma de una instela-
cidn generatrie de fuerza que consta de un motor de’ dos ti-
empos, de seis cilindros, B0 adaptado de forma que funcione
por éscapee.explosién y admisidn-aspiracidn con o sin ayuda

de la manera tan conocida hoy en esta rama de la téenica.
En la forma representada, los cilindros estan distribuidos
en dos grupos, @€e tres cilindros cadd uno, y los orificios
d escape de eseda uno de los dos giupos van conectados a
un tubo de escape 61, que corresponde al tubo de escape 29
de las realizaciones de las figs.l y 4. Lgs cilindrod co-
nectados a cada uno de los tubos de escape habrdn de elegir-
se para que tunicamente los.orificos de escape de uho de di-
chos cilindros se abren en un momento dado. 5i se desea
cada geppe de cilindros constaria de mfs o menos de tres
cilindros y, si fuese preciso, podrian préveerse tubos de
escape suplementarios. En determinados casos rasultard

uno o para cierto numero de una pluralidad de cilindros.
Ios tubos de escape 51 conducen los gases que Se esca-
pan por‘explosién de los cilindros del motor 60 a una cima-
ra de expansidn 62; la entrada en dicha cdmara de los tubos.
61 esta formado en~partefpor un tambor 63, cuyo extremo,
cerrado 64 es adyacente a la pared terminal 65 de la cdmara
de expansidn 62. Ias adetas 66, £ig.8., forman una junta

tradas de ambos tubos en dicha cdmara, como facilmente puede

=51
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o7 ||d1tima’s se alternardn y dispondrd segun una. circunferencia
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%apreclarse en la fig.8.
‘entre lss aletas o paletas recurvadas 67, dispuestas segun

| ra 62, y que dlrlgen a dichos gases segin un - &ngulo Buy
aagudo 0 sensiblemente tangente a la superflcie recurvdad

\espaciadas y'dlspu staq seglin una clrcunferenCIa .euyo cbntrc
- hallan sobre el eje del tambor, Ias paletaq 68 estan

f7~consigu1ente, cuando. los gases emergen de las aletas recur—*‘
j reCiblran;un movimiento dﬁ'rota01on.rap1do en el espacio anu
lar 69. AR Y -

. ,‘ 68 y, -por. con81gu1ente, el esp&cio éntre sus- -extremos adya-
1220ﬁa2

{son 1mpulsados por los escapes-exp1051ones sucesivos fuersa

'~exter10r de la cémara de expan31on 62.

18ﬂ4i7

Los . gases proyectados a. trdves de lOCAtubOS 61 pasan

1rcunferencias tangenteb al eje de tuabor 63, ¥ de la' céma-
exterior de 1= cdmara. 62 y'a una serie anplar de paletas 68

dlspuebtas entre. las superf1c1es 64 y 65y quedan sen51ble-
mente: perpendlculareb & dichas superflcles en los puntos de
intereecelon, formando asi un espa01o anular 69 entre las

‘salidas de las aletas o tuberlaa 67 ¥y las paletas 68. . Por

vedas &7 segun un augulo muy agudo (sens blemente tangente)
a-las superficles de las paletas espacladas 68, .dichos gases|

L4

Ia cu:tﬁtnaa y la disp08i010n de las paIetas esp&01adas

centes’ han deger suflclentes para. que los gases en torbellinb
puedan ser empuaados, si se desea, desde el espaclo de To-
tacidn 69 hacia el 1nterlor de la- cémara 62, por los .gases
proyectados a través de las. aletas 67. Un. segundo espacio

shular de rotaclon 70, -podrd ‘estar formado por las paletas
o8 vy una serie andloga de- paletas 61. Con preferencia, -estas

concentrlca at las paletas 68. Cuando los ‘gases de rotacidn

del espaclo anular 70, dichos gases penetran en el espacio .
conico 72, entre la superflcle 73 del tambor 63 y la. pared

‘Queda ‘pues comprobado que: los tubos 61 comunlcan sola-

o mente por mediacion del espacio de. rotaclcn 69 J que los ga~i{-

1235.— -

‘_eSPaclﬁ anular 69.  De toda formas, el mov1mééntc»de rota~
- H#eidn de una masa de gases provocado en el espacio 69 por.un
'9.escape—exp1051pn a través de uno de 1os.tubos 61, es aumen~

ses proyectados a8 través de uno de esos tubos no pueden pe~--
netrar en. el otro sin haber atravesado las aletas curvados
67, yx51n haber adquerido su mov1m1ento de rotacaon ‘en’ el

e-
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tado y mantenido por un eécape—expiosiénlque;se produce a |
través del otro tubo 6l. Aparte de la existencia de varios
cilindros o cémaraq'defcombuqtiéL, el fuuéionamiento de la
realizacidn de la fig.7 es idéntico al descrlto anberiormen~
te con relacidn a las figuras 1 y4. Los gases en torbellino
en los espacios apulares 69, 70 y 72, no puecen, a causa de
1a fuerza centrifuga, asi como por la accidén deflectora de
las aletas 67, volver a los conductos 61 y al constituir al
rismo tiempo una barrera, impide el retroceso avdichos‘tubos
de los gases almacenados a presidn en la cdumara de expansidn
62. Resulta preferible que los grupos de'cilindros corres-
ponalentes a cada uno de los tubos de escape bl se escogan
de manera que los eSCapes—exp1051ones a través de dichos tu-
bos se alternen durante el funcionamiento del motor, conser-
vandose asi una gran velocidad de rotacidn de los gases en
los espacios 69 y 70. Cuanto mayor es la. vélocidad de ro-
tacidn de los gases, ‘tanto mds 1mportan31a revestird el
efecto de succidn en el interior de los tubos 61,61, efecto
que permite sustraer gaSes de admisién de los tubos, con lo
que facllltan,y provoca los escapes-explosiones 51gu1entes.

- Bn la realizacién representada, los gases encerrados
a presidn en la cdmara de expan51on 62 podrén expansionarse

{la través de unntubo 74 y una turbina 75, de pualquler node~

lo conveniente dotada de un tubo de evacuaeidn 76. Dicha
turbing podrdf arrastrar, a su vez a un soplante adecuado
77, cuya salida 78 podrd ir,. si se prefiere conectada con
los orificios de admisidn de los cilindros del motor &0,
bien directamente, bien por mediacién de un depdsito de
aire, por ejemplo de 1la manera descrita anteriormente con
relacidn a las realizaciones de las figs.l y 4. Elidrbolde
de la turbina 75 puede tambien ir acoplado mecanicémenté

con una dindmo 79 o con cualquier otro aparato a consumo de
energis. :

Is fig.l0 miestra unndiagxama.tipo, apnaloge & los re-
presentados en las’ flgs 3y 6, dande se evidencia el fun-
cionamieﬁto de un grupo de tres cilindros dumrmnte una revo-
lueidn delvcigzueﬁal.del motor representado en la fig.7.

Ias diferentes curvas llevan las mismas cifras de referencia

{lde las curvas correspondientes de la fig.3. Ios ndximos
{de presidn indicados pof log puntos 80 sobre la curva 45 re-
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"1es puntos en que las mediciones de la presidn parsa la cur-
Jva 45 se efectuan en las remes del tube 61, cada una de
ellas conectada con tres de los cillndros del motor. Ia

presidn cae ensegulda cuando el orifiecio de escape esta

‘anular 69,70 de la- cdmard de expansion 62. ILogieamente el
ciclo de funcionamiento representado por las curvas de la

,curvada, 81gnifdca que. ‘dicha dlrecclon corta & la referida

_superficie, formandb con la tangente, en el punto de’ inter- |
"secc1on, un angulo relactlvamente pequeiio, - Aanqae seria

preferible ~que este angulo fuese lo mis ﬁequeﬁo possible,

este angulo podra alcanzar, en ciertos casos, de 15 a 20¢.
|| puedan rebotar en la superficie recurvada que delimita el

gspacio de rotacidn de los gases, ‘segin un angulo lo bas-

' mediante los cuales se puede obtener un mayor rendimiento

fuerza con turbina de gas del tipo de explosidén y de volumen

bresgentan el.paso de masas de g&ses de escape,'sncesivamen,
te proyectadas por exploszon, por los puntos 81, es decir

elevacidn de la presidn aparente en los puntos 81, indica-
da por las purtes 82 de la curva 45 (f;g.la), representa
la aparlﬁﬂclon.de gases de adnisidn en esos puntos.« Ia

cerrado, debiendose este decaimiento de la preslon en el -
tubo 61, en parte, a la retlrada .de una. fraccién de dichos
gases decddmlsion del tubo €1, a consecuencia del efecto

de succidn dé la masa de gases en torbelllno en la entrada

fig,10 se Tenueva para cads revolucidn del cigiefial del mo-
tor y el otro grupo de tres cilindros funciona de manera
analoga, quedando desplazadas las curvas en 609 con rela— .
cidn con las ‘representadas en Ia fig.10.

Ia expeesidn "sensiblemente tangente" utlllzada en la
desc;ipclon gue predede a propdsito de la. dlrecclon de des-~}|
plazamlento de los gases con relac1on ‘a una superilcie re~

& fin de asegurar la rotacidn de - los geses con la resistenc
nds débil v, por 1o tanto, wonm la mayor velocldad p051ble,

Lo mis primordial es que ‘los gases, al salir de las aletas
recurvadas que les 1mprimen,su mov;mlentq de~rotacion, no

taﬂte grande. para afectar en forma aprec1ab1e el movimiento
de rotacion de los gases en el espacio de rotacidén con res-—
pecte a una insta1a01on determlnada. :

As pues se ponen en practica un medio ¥ métodos nuevos

en el funcionemiento de las instalaciones generatrices de

-
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ﬁ - vez podrga suministrar gases almacenados & una ¢ varias
-turbinas o aparatos,equlvalentes gue utilizan la energia

conocida; y que dichs aletas y el espacio de rotacidn de lqs

los gases que ge escapan de una cdmara de’ combustlon, como

Hpermite accionar un aparato productor de- gases de- escape,
confomme a los fenomenos de escape-— exploslon y de admisidn+4

‘cdmare de expansiln u otro espaciorcerrado, no pueden es-
 caparse. '

un nimero limitado de reallzaclones de la invencidnm, habra
. de comprenderse expresamente que, 1os e;emplos presentados

tor 60 representado en- la fig.7. Ios gases prooedentes
de los cilindros de un motor de cilindros multlples o de

'cémara de combustion de un-aparato productor de gases dotadp

de un- numero cualqulera de tales camaras, podrédn ser introy

~tubos de ‘escape 61 cbnducen.a una sola cdmara deexpansién
62, la dnica comunicacidn entre ‘dichos tubos se realizard
:3 traves del espacio anular de rotaclon 69, en el cual los

‘los gases de uno de los tubos reacciénen,sobre los escapes-

constante. Se establece un dispositivo nuevo que pernite *
la completa utilizacidn de las ventajas de la energia de

el. cilindro de un motor de combustidn. 1nterna, de dos tiem-
pos.. -El. dlspositivo nuevo propugnado por la invencidn

aspiracién; al tiempo que los gases quemados y evacuados

)quedan @lmacenados & una pre31on mds elevada que en los dlS“
. positivos anterlormente conocidos. Se preveen~1gualmente

medios simplificados y nuevos para convertir el movimiento.
linear o de traslacidn de los gases en movimiento de rota-
ve . - : . P

c¢idn, a fin de que los gases almacenados & presidn en una

Aunque en 1os dlbujos adauntos y en la descripeidn de
1 memorla que precede se han representado y descrito sclo

no son en manera alguna limitativos. Ia 1nvenc1on fodra i
ser, por ejemplo, apllcada & motores dotados de un ‘mayor
0 menor numero de cilindros, que de los que consta ‘el mo- .

dulcdos en una o varies: camaras de expan51on ez, que a su

de los gases a presién.; Comp es 1égico, cuando mds de dos

gases,reciben s movimignto de rotaclor;, 10 que impide gue

explosiones procedentes de los cilindros en comunlcaclon
con los demés tubos.. Resulta &gualmente evidente que las
aletas o tuberiaS“Que;imprimen un movimiento de rotacidn
a los gases podrdn ser de cualguier comstruccidn apropiada
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: | un tubo,o por otro medic,con la cémara principal de alma- '
- ‘cenamiento,a presién,de los gases. Ias formas de los tu-

pero se proyectardn con el rpopdsito de reducir al minimo

.gran veloc1dad a través de dichos organos.

lista ‘en la materia.

' por los gases precedentemente almacenados a presidén, que

plazemiento de los‘gases_de escape, lo que permite utili-

181417

gases podrd estar en una envoltura distinta conectada por

Doy

bos de escape y de los demds drganos pueden ser variables,

Ja acuidad ed-los éngulos u otras deformaciones necesariss,
a fin de aminorar 1la resistencia al paso. de los gases &

Cierto nimero de otras varientes. podrdn ademés ser
proPugandas especlalmente con - re%pecto a 1a concepcidn,la
d1390$1clon y el montaje .de los elementos representados sin
por ello salirse del esp;rltu y dominio de la 1nvenc1on,va—
riantes gue resultan facilmente acc&sibles para el especia-

- BEIVINDICACIONES

1.~ PerfecciOnamientos introducidos en .la construc-
cidn de.las 1nsta1aclones generatrmces de fuerza por re-
molino o torbellino, en partlcular en las que utilizan 1la
energia del gas procedente, por ejemplo, de una cdmara de
combustlon o del cilindro o de los cilindros de un motor
de combustidn interna, de dos tlempo, CaraCterideOS por
gque se cre¢ una instalacidn de dicho %tipo en la cual los
gases son almacenadcs a una presién relativamente elevada
sin peraudlcar el funcionamlento de la camara de combus—
tion, conforme a los fenomenss de escape-exp1051on y de
adm181on-asplraclon; por utilizar la espansidn de los ga-~
ses almacenados para accionar, por eaemplo, una. turblna de
gas, con mejor rendimiento que - anteriormente por que se
ev1ta cualguier acc1on perjudic&al de los .gases alaacenados
sobre el contenido de la cémara de combustlon, por mtili-
zar la energia dindmica de los gases que se escaran por
explosidn para reducir al minimo la resistencia ofrecida

‘8¢ oponen a la realizacidn de los fenomenos 3u501tados ¥
pars aumentar la intensidad de los escaPes-explos1ones su-
cesivos, establec1endo medios nuevos defgontrol del des-

z&r un tubo relativamente corto sin que el funcionamiento
de la cdmara de combustidn resulte perjudicialmente afec~-
L | . o . —36— A : )
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.};ftada por un rechace de dichos. gases.' E o Ty
, ] 2.= Perfeccionamientos, seglin la reivindicacion 1, ca-
1400.- | racterizados por que, una cdmara de combustién conm orifi-
1 cios de;admisién y de escape . cuya apertura'y'cierre se Tre—
gulan;&e forma ‘que el barrido por'escgpe—explosién y‘la re-
carge por admisidn-sspiracidn queden distribuidos COn?éni-ﬂ
entensnte en el tiempo; un tubo de escape de forma vy dimen—-
’ . 1805,- siones convenientes de manera. & permitir el paso de los ga-
' ‘ ses de ‘escape sin fricciones inutlles, al tiempo que reduce:
fal minimo la masa de gases inertes que han~de ser acelerados‘
' por~dichos gases de escape; un dlspositivo—gula ‘de paletas
., fo de aletds que penmite imprlmlr a los gases un,movimiento
: 1419;;  de torbellino répido desarrollando una’ fuerza centrifuga su-
A ficientemente grande y en tal direccidn'que los gases gue
quedaron almacenddos en una cdmara de expansidn se manten-
,'gan en la misma por la sola virtud de dicha fuerza y no pue-
fden rebotar hacia la cdmera de combustidn ; 3 una cdmare de
1415;; expansion de volumen suficiente para que la masa de gases
f que contengs pueda amortiguar las oseilac10nes,producida5
{por los escapes-explosiones sucesivos, <
"Bem Perfeccionam;entos, segun las reiv1ndicaciones an-
v -;teriores, caracterizados por que el dlspositlvo gue imprime
- 1820.< jja los gases su movimiento de rotacidn habré de ser instalado
o SR 120 més cerba posible del punto en que los gases acelerados
, ”jf?:"--  : - hayan adquerldos s velocldad médxima , es d801r del punto
1 L ' alcanzado por el frente de. aceier&cmon de los gases inertes
_ al final del perxoao de aceleracidn de los gases qpemadas
‘lﬁaéesi‘rechazados por explosidn. Este punto poaré determinarse
’ - |lpor medicidn directo efectuado por eaemplo, con agudo de un
floseildgrato de rayos catodlcos.
' 4,= "perfeccionamientos lntroducidos en la conetruccion
dide las instalaclones generatrices de fuerza por remolino o»
1430.- tor‘oellino" -
: ~, Todo eonforme queda de cribo en 1a presents memoria
que congta de treinta y siete’ (37) hojas escritas a maqulna
'por uné sola caray y dibujos-gue ge acompaﬁan.,‘

i ' Madrid Bl de diciembre de 1 947,
Lo S o _ALFOESO U‘N RIA
T - e, ‘ ~37-
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