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MEMORTIA DESCRIPTIVA

que se acompsfla & la solicitud de uns patente de inveucion por
velnte afios en Espafa, a favor de D. Marcel Auguste Onde y Don
Paul Guerin, residentes en Paris (Francia), 6, Rue Théophraste

Renaudot; y 72, Boulevard de Courcelles, respsctivamente,

n Dispositivo de servo-direceidn para vehfeulos y msndos domi-

nados %
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¥1 sumento oada dfe mayor del tonelaje y de le velocidad de

.2-"'

los venhfculos ocasiona & los conductores un exceso de fédtige en la
maniobra de la direccién, ¥ esf{ une disminucidén de su potenelal de
energfa y de reflejos. Pare evitar esta fatige, ciertos constructo ;'

eg sumenten las desmultiplicacidn de la direceidén, pero este ganen -
cia implioca autométiocemente un tiempo de meniobra meyor, y de &lli
une lentitud exagereda en los virajes, de donde resulte una pérdide
de tiempo y de potencia. Como medida de segurided, pare evitar, de
una perte, la fetige exagerada, de otra parte, la pérdida de tiempo,
conviene no asumenter exageradamente ls desnultiplioacién, sino dejar
la iniciative y el control del mando 8l conductor y exigir el traba -
jo & le méquina.

Se hgn propuesto ye para gliviar el conductor diversos 1 -
pos de servo-direceiones. Pero los dispositivos exigstentes compren -
den palancaes ¥ transmisiones de tantos modelos diferentes como mode -
los de vehfeculos existen; edemds, estas palancas deben formar para -
leldgramos ertfoulados bastante comple jos, cuyo juego de les articu -
lagiones bastante ndmeroses perturba el funcionamiento del eonjunto.

El presente invento pone remedio & estos inconvenientes.
¥l mismo tiene por objeto un dispositivo de gervo-direceidn pera ve-
hfeulos en el gque la barra de direceidn comprende una caja €n la que
estd situade, entre dos topes eldsticos, una rétula gque se halle en
el extremo de uﬁ brazo epoyedo giratoriemente glrededor de un eje
sometido & le accibn de la columnﬁ de direccidén, esctuando uno de los
topes sobre une biela que controla, por intermedio de un brazo gira -
torio, & un distribuidor de flufdo & presién que alimenta e un servo-
motor dando un movimiento & la barre de direccién en uno u otro sen -
tido siguiendo &l cfreulto de distribueidn establecido por el dis -
tribuidor.

" En los aibujos esdjuntos se representen a t{tulo de ejem =

plo, algunas formas de reslizacidn del dispositivo segin el invento.
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Le figura 1 es un corte longitudinal esquemdtico de uns
servo-direccidn.
La figura 2 representa esquemdticamente el sistema de disg =
tribuidor empleado en la figurse 1, pero a mayor escala y en posicidn

5 de alimentacién de la cars 55 del pistén del cilindro de mando.

La figure 3 es una vista endloga & la figura 2, Pero en po-
sicidén neutral.

Le figurs 4 es una vista seme jante & la figurs 2, Pero en
posicién de glimentacidén de la care 57 del pistén del cilindro de

10 mando.
Le figura 5 representa une variente con el distribuldor
‘ montado sobre el cilindro, el mando entre la berra de direceién y es -

tendo asegurado el distribuidor, por un dispositivo mecdnico flexi -
ble, por ejemplo cable y vaina del tipo "Mowden".

16 La figure 6 representa, sobre 1a viste en planta del e¢ilin-
dro, el sistema de palance de mendo del distribuider, as{ come su
conexidén con el cable de mando.

El mecdnismo representado en los dibujos comprende esen -
cielmente un drbol 1 del volante de direccidén teniendo en su parte

2o i{nferior un tornillo sinffn gue arrastrzs en su rotecién &l del sec -
tor dentado 2 girando alrededor de un eje 3. Soliderie con este eje
se halla le transmisién 4 teniendo en su parte inferior une rétula.
Este rétula recibe dos topes 5 y & gplicados par dos muelles 7 y 8
tomando apoyo ellos mismos sobre dos partes soliderios con le barre

25 de direceién 9.

En el tope 6 estéd fijada une biela 10 provista en su otro
extremo de une ebrazaderea qgue estd unide por el eje 11 a le palenca
12. Este estd erticulada sobre el drbol 13 solidario con la caja de
mendo 14, ‘e su vez soliderie con la barra de direceidn 9.
%0 Le palance 12 ve & actuaer sobre dos dobles vélvules 15-16

y 17-18 por intermedio de los pi stones-vdlvulas 19 y 20 hechos es -
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tencos por las guarniciones 59 y 60. Las dobles védlvulas son aplica-

4. -

des sobre sus assientos por los muelles Z1 y 22.

El eilindro 23, en el cuel se mueve el pistdén de doble
efecto 24, cuya estanqueidad’esté asegurade en cads uno de sus sen -
tidos por les guerniciones 25 y 26, estd articuledo sl chasis, mien-

tras gue la biela 27, cuym estangueided estéd asegurada por la guar -

nieidn 28 va & ejercer su esfuerzo sobre la rétula 29 de la caje de

distribueidn. En el caso presente, el cilindro puede oscilar alre -
dedor del eje con rdtule 30 soliderio con el soporte 31 del chasis.
Por un dispositive spropiado, de vgrilla huece, puede ser fijado el
eilindro.

En el ejemplo de las figuras 6 y 6, el eje 11 gobierne la
pelence 34, €sta articuladas sobre el eje 33 solidario con la caja
de mendo 42, posee en su parte superior un eje 35 al que estd unido
un cable 39 fijado scbre el eje por un prisionero 32. Este cable
atraviesa la caja de mando 42 y pasa &l interior de una vainsa fle -
xible inaomprenaiblg 38, uno de cuyos.extremos ge apoya sobre la

caja 42 por el tope regulable 36 y en el otro extremo sobre cuerpo

" del distribuidor 46 por el tope regilable 37. El cable vae a actuar

sobre le palesnce 40 por intermedio del eje 41 sobre el gue estd su-
jeto por el prisionero 43. El cablevestd gslempre tensgdo pof un nmue-
1le 44 convenientemente determinado pere ésegurar un buen funciona -
miento. Da palance 40 esté érticulada glrededor del eje 456 y va &
gobernar los plstones vélvulas 19 o 20, después el resto del dispo-
sitivo es comin al precedente. .

El elemento motor empleado para la deseripaidén del funocio -
namiento que va a seguir es el aire comprimido, el mismo llega por
1e canslizacién 47 & les cdmaras 48 y 49 cerradas por las vélvulase
de charneles 15 y‘18 (figure 1). Al maniobrer el conductor el volen =~

te de tal modo que la transmisién 4 se desplace hacie la lzguierde,

el resorte 7 se comprime, mientras que el resorte 8 se distiende.
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El1 tope 6 se desplaza hacia la izquierda arrastrando & la palanca 12
que errastrard a su vez el pistén-vélvula 19 -figura g+, asegurando
asf el contacto de este dltimo con la vdlvula de chernelas 16, mien -
tras que la vélvula de charnela 15 abandonerd su asiento para dar pa;
so al aire comprimido de la cdmars 48 a la cémare 50, y por le cena -

11zacidn flexible 54, e la cémara 55 del cilindro, de donde el aire

comprimido actuard sobre la cara correspondiente del pistén 24, por

lo gue éste se desplazard también hacia le izquierda y empujeré so -
bre le barra de dlreccién por intermedio de su biela 27 y la rétula
9. Si el conduector ee inmoviliza en esta posieién, el pistén empu -
Jaréd le barra de direccidn hasta el restablecimiento de la posieidén
{nicial de los dos topes 5 y 6 en relacién cén la barra de direceidn.
En efecto, si la transmisién 4 se inmovilize, el pistén empujando
sobre le barra de direccién obtendrd un movimiento relativo entre el
sistema de tope 6 y le peleneca 12, de una parte, y despuds la barra
de direccidn 9 y la caja de distribucién, de otre parte. En este mo -
vimiento, estendo articulade la palsnce 12 elrededor del eje hecho
fijo 11, mientras gue el eje 13 arrastra ls palance 12, ésta dejs

de empujar sobre el pistén-vélvule 19, lea vdlvalse de charnela 15 se
clerra, cortendo por tanto tode llegada de aire u la cémera 55. El
pistén 24 no puede ya desplezerse hacia la izguierda. Si por expan -
sidn del aire almacenado, el mismo continuase desplazandose, la Vvél -
vule de chernels 16, rompiendo el contacto con el pistén-védlvala 19,
de jarfe pasar el aire comprimido de la cémarse 50 por el canal 52 &
pistén-vélvule & la etmésfera por el orificio 58, de donde se pone

en eomunicacién con lea etmdsfera lea cémera 55 por la canslizacién

flexible 54 y la cémara 50 ~-figura 3-. Por lo tanto, el pistén serd

inmediatzmente detenido en su accidn.

Ls meniobra de la direccién en sentido inverso 44 lugar
e un funcionamiento idéntico que interesa a la parte derecha del ais-

tribuidor -figura 4- y a la parte _lzquierde del e¢ilindro,
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' de aplicacidn que se apoya por su otro extreme sobre la barra de 41

Lg variante de las figuras 5 y 6 no difiere en materia de
funcionemiento més que por el dispositivo de mando & distancie por cea-
ble. Esta palemca 12 actda por tento, sobre el cable 39 que comunica
as{ el desplazamiento e la palanca 40. Esta dltima gobierns el dis -
tribuidor & la maners de la palanca 12 en la descripeidén gue precede.
Lg particulerided de dste sistema a cable 88 debilde a la imposibilided
de trabajo de un ceble & la compresién, por ser flexible. El cable
trebaja por tanto entre dps muelles 8 y 44 que deben ser calculados
de tal forma que puedan asegurar por su aceidn propia le maniobra
de ls distribucién. El muelle 44 puede trabajar en diferencia (caso
de las figuras 6 y 6) o en adiecidn de esfuerzo con el muelle B segﬁﬁ
guse se le monte &l cable de un lado o del otro de la caja de mando.
Iguelmente pueden emplearse dos cables en luger de uno solo y supri -
mir el muelle 44.Se comprende por s{ mismo gue el invento no ha sido
descrito y representado mds que a tf{tulo explicétivo y no limitatiidV
¥y que podrén aportarse modificaciones de detalle sin elterar su idesa,

El muelle 44 puede ser reemplazado por un pequefio cilindro
econ flufdo, que tire del cable.

El conduetor acciona siempfe el volante, cuyo movimiento
se transmite & le barrse de direccidén por intermedio de una rétula.

Sobre dste estdn aplicados dos topes, poseyendo ceda uno un nuelle

1

receidn.

Estos muelles estdn calculedos de tal forma gue un esfuer -
zo normel &l volente pueda comprimirles hasta el contacto directo

del tope sobre le barra de dirececidn. Solo en este instante comenza

1

ré la maniobra directe de la direccidn, posibilidad que se conserve
ré pare paliar cuslguier falle del sistema de servo direccidn. Si se
hace soliderio umo de los topes con una varilla que gobierne & una

pequefie palancaemplificedora, resulterd de aquf une aceién de mando

entes de que el tope se ponga en contacto con la barre de direceidn,
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Esta palance serd utilizada para gobernar & un distribuidor,
contactor eldetrico u otro mecdnismo gue produzce una aceidn metriz
que vaya a actuar en el sentido exigido por le maniobra del volante.

En el caso descrito, se utilize como motor un c¢ilindro de
doble erecto; cuyo flufdo motor es el aire comprimido, el distribui -
dor es de corredera plena, cilfndrice o de vdlvulas de charnela cua -
lesguiera.

La palasnca amplificedora gobierna por tanto el distribui -
dor, admitiendo éste aire comprimido en el eilindro de un ledo o de
otro del pistdén. La acecién del pistén ve m ejercerse en el extremo
de la barre de direccidén por une conexidn articuleda, pero rfgide,
entre el cilindro y esta dltime. Ademds de su miaidn motriz, el ol -
lindro sirve, por tanto, verdaderamente de amortiguador de las osei~

laciones de la direccidn debidas & los obstdculos en la cerretera.

La presente patente, consta de las sigulentes reivimiice -
ciones? |

1, - Dispositivo de servo-direccidn para venhfoulos, carac -
terizado pofque la barra de direccidn comprende une ceje en la gue
estd situmsdae, entre dos topes eldsticos, una rétula que se halle al
extremc de un brazo giratorio slrededor de un eje sometidc a la ac -
0idn de la columne de dirgccidn, actuando uno de los topes sobre un
vdstago que gobierna, por intermedio de un brazo giratorio, & un dis -
tribuidor de flufdo, a presidn alimentando & un servo-motor gque 1mpr1;
me un movimiento a la barra de direccidn en uno u otro sentido, se -
gén el circufto de distribucidn establecido por el distribuidor,

2. Dispositivo de servo-direccidén para vehfoulos, segin le rgié

vindicaeidn 1, caracterizado porque la columna de direccidn actim,
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por un tornillo sinfin, sobre un sector dentado solidario de wn 4r -
bol, sobre el cuaml estd fijado el brazo que lleva en su extremo la
rdtule situada entre los dos topes eldsticos en la caja de la berrs
de direccidn.

3, - Vigpositivo de servo-direccidén para vehfculos segidn
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque el védstago solidario
de uno de los topes eldsticos se termina por una chapa gque atace uns
parte intermedis de une pslancs articulade en un extremo sobre un
eje dispueste en la barra de direcdién, que actda, por su otro extre-
mo, sobre dos pistones que controlan unas vélvules dobles empujadas
por muelles contra sus ssientos y gobernando las canalizaclones gue
desembocen &l distribuidor para enviar el flufdo comprimido a la une
0 &a le otrs de las dos cémares de un ¢cilindro, en el que se desplaze
un pistén a doble efecto eonectado por su biela a la barre de direc -
cidn.

4, - Dispositivo de servo-direccién para vehfoulos, segdn
laé reivindicaciones 1 4 %, caracterizado pbrque el c¢ilindro del ser-
vo-motor estd articulasd o en un punto fijo del vehfoulo y la biela
del pistén que se desliza en el cilindro estd unide por una artiou -
lacién e rdtule & la barre de direccidn.

5., - Dispositivo de servo-direceidn parae vehfeulos segin
las reivindicaciones 1 4 4, caracterizado porgue la palence articu -
lede en un extremo en la barra de direceidén y sometida a la accién
de la biele desplazads por uno de los topes eldsticos, gobilerns sl
distribuidor de flufdo comprimido por intermedio de un cable flexi -
ble bajo vaina.

6. - Dispositivo de servo-direccién pera vehfculos segin
laes reivindicaciones 1 4 5, caracterizado porqua el cmble flexible
ectda sobre una palanca solicitede por un muelle de retroceso y aec -

tuendo sobre los plstones gque gobiernan las vdlvules que establecen

los circuitos de distribueidn del flufdo comprimidoe el cilindro del
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servo-motor.

7. - Dispositivo de servo-direceidn para vehfculos, segin
las'reivindicaciOnes 1 £ 6, caracterizado porque el servo-motor que
actue sobre la barra de dirececidn vuelve a llevar a la palanca de
mando del distribuidor al punto neutro, cortando la distribueidn y,
gl le acoldn del servo-motor es continusda, una de las vélwnlas se
helle levantada de su asiento pera poner a la cémara, que contiene
el liquido a presidn, en comunicacidén con le atmésfera, haciecndo ce -
sar su aceidn.

8., - Digpositivo de servo-direceidn pere vehfculos, segiun
las reivindicaciones 1 4 7, caracterizado porque el distribuidor go -
bernado por intermedio de un cable flexible bajo vaina estd montedo
directemente sobre el cilindro del servo-motor.

9. - Dispositivo de servo-direceidn paera vehfculos segin
les reivindicaciones 1 & 8, caracterizedo porgue las oscilaciones
dé le direceidn son emortiguedas neumdticamente por la conexién d4i -
recta del cilindro y de la berrs de dirececidn.

10. - Dispositivo de servo-direccidn para vehfculos segin
les reivindicaciones 1 4 9, caracterizado porqgue se utilizae un cilin-
droc motor no oscilante fijedo al chesis con ¢ sin distribuidor scom -
binado. |

11. - .Dpippositivo de servo-direccidn para vehiculos, se
gin las reivindicaciones 1 4 10, caracterizado porgue el distribui -
dor es de gorredera plana o cilfndricsa, a traslecidn o rotativa o
de vdlvulas de charnels diversas.

12. - Disposifivo de servo-direcceidn para vehfeulos y man -
dos dominedoB -

Segdn se describe y reivindica en este memoria deseriptiva

Yy se ilustra con los planos que & la misma se acompafian, la cual cons-

te de 9 hojes,
Madrid, 1 Diciembre de 1947,
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La presente patente de invencion comprende las siguien-
tes reivindicaciones:

1.- Dispositivo de servo-direccidn pars vehifculcs, ca-
recterizado porque la barra de direceidn comprende una caja eun
la gque estd situada, entrs dos topss eldsticos, unma rdtula que se
halls al extreno de un brazo‘giratorio alrededor de un eje someti-
do & la accidn de la columna de direccion, actuando uno de los to-
pes sobre un véstago que gobierna, pdr intermedioc de un brazo gi-
ratorio, & un distribuidor de fluido a presidn alimentando a un
serveo-motor gue imprime un movimiento a 1z bherra de direccion en
uno u otro sentido, segdn el circuito de distribucidn establecido
por el distribuidor.

2.~ Digpositivo de servo-direccion para vehiculos, segin
la reivindicacion 1, caracterizado porque la columna de direccion
actua, poer un tornillo sin fin, sobre um sector dentado solidario
ds un f#rbol, sobre el cual estd fijado el brazo que lleva en su
extremo 1z rdétula situada euire los dos topes eldsticos en la caja
de 18 barra dedireccidn.

3.- Dispositivo de servo-direceidn para vehIloculos segim:
las reivindicaciones 1 y 2, caracterizeaedo porque el vdstago solida-
rio de uno de los topes eldsticos se termina por uue chapa que ata-
ca une parte intermedia de una palanca articulads en un extremo
gobre un eje dispuesta en la barra de direceion, que gsctua, por su
otro extremo, sobre dos pistones gque controlan unas vdlvulas dobles
empujedas por muelles contra sus asiautos v gobernando las canali-
zaciones gque desembocan al distribuidor para eunviar el fluido com-
primido & 1a una 0 & la otra de las dos cédmaras dé up cilindro, en

el que se desplaza un pistdn a doble efecto conectado por su bielsa

g la barre de dirsccion.
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4.- Dispositivo de servo-dirdccidn para vehfculos, segidn
las reivindicaclones 1 4 3, caracterizado porque el cilindro del
servo-motor estd articuladc en un pusto fijo del vehfculo ¥ la bie-
le del pistdn que se desliza en el cilindro estd unida Por uns
articulacidn a rdtuls & 1a barra de direccidn.

5.~ Dispositivo de servo-direceidn para vehfculos segtn
las reivindicaciones 1 g 5, caracterizado porqus la palsnca, ar-
ticulads én un extremo en ls barra de direccidn y sometide s 1s
accidn de la biela desplazada por unc de los topes eldsticos, go-
biersa al distribuidor de fluido comprimido por ilatermedio de un
cable flexibvle bajo vains.

6.~ Dispositivo de servo-direccidu para vehiculos segin
las reivirndicaciones 1 4 5, caracterizado porgque el cable flexible
actus sobre une palanca solicitada por un muelle de retroceso y
actuando sobre los pistones que gobisrnan las vdlvulas que estable-
cen los circuitos de distribucidn del fluido comprimido sl cilin-
dro del servo-motor.-

7.- Dispositive de servo-direccidn para vehifculos, segin
las reivindicaciones 1 € 6, carscterizado porqus el servo-motor
que actua sobre la barra de direceidu vuelve s llever a la palén-
¢a de mando del distribuidor al punto meutro, cortande la distri-
bucidn y, si la accidn del servo-motor es countinuada, una de las
vdlvulas se halla levantads de su asiento para pousr a la cdmers,
que contisne el 1lfquido s presidn, en comunicacidm cou la stmds-
fers, haclendo cesar su accida.

8.~ Dispositivo de servo-mireceidn pasra vehfculos, segiun
las reivindicasciones 1 4 7, caracterizmedo porgue el distribuidor
zobernado por intermedio de un cable flexible bajo vaina estd mon-
tado directemente sobre el cilindro del servo-motor.

9.~ Dispositivo de servo-direccidn para vehIculos segia

1as reivindicaciones 1 £ 8, carscterizado porgue las oscilaciones
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de le direccidn son amortizedass neumdticamente para la conexidn
directa del cilindro y de la barre de direccidn.
10.- Dispositivo de servo-dirsccidu pars vehfculos se-
gin las reivindicaciones 1 é 9, caracterizado porque se utilizas un
B cilindro motor no oscilante fijado al chédsis coun o sin distribuil-
dor combinado.
11.~- Dispositivo de servo-direccidn para vehifculos, se-
gin las feivindioaciones 1 € 10, caracterizado porque el distri-
buidor es de correders ﬁlana o cilindrice, & traslacidn o rotati-
lo va 0o de vdlvulas diversas.
~12.- Dispositivo ds servo-direccidn pars vehfculos y
mandos dominados M.
| Segin se dsscribe y reivindice en la presente memoria
descriptive y se ilustre con los plancs gque g la misme ée acom-
186 pafisn. |
Consta esta memoria de hojas foliadas y escritas =2

mdquina por una so0la de sus ceras.

Madrid, 3% 4 ciembre de 1.947.

-
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