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M E H O  R I A  DE S CR I P  T I  VA

que se acompaña a l a  so lic itud  de una patente de invención por 

veinte anos en España, a favor de D. Marcel Auguste Onde y Don 

Paul Suerin, residentes en París (Francia), 6, Rué Thdophraste 

Renaudot: y 72, Boulevard de Courcelles, respectivamente,

p o r

"  D ispositivo de servo-diraccidn para vehículos y mandos domi­

nados "
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El aumento cada día mayor del tonelaje y de la  velocidad de 

los vehículos ocasiona a los conductores un exceso de fátiga en la  

maniobra de la  dirección, y así una disminución de su potencial de 

energía y de refle jos. Para evitar esta fatiga , ciertos constructo - 

res aumentan las d.smultiplica.ión de la  dirección, pero esta ganan - 

oia implica automáticamente un tiempo de maniobra mayor, y de a l l í  

una lentitud exagerada en los virajes, de donde resulta una pórdida 

de tiempo y de potencia. Como medida de seguridad, para evitar, de 

una parte, la fatiga  exagerada, de otra parte, la  pórdida de tiempo, 

conviene no aumentar exageradamente la  desmiltiplioación, sino dejar 

la  in iciativa y el control del mando a l conductor y exigir e l traba -

jo a la  máquina.
Se han propuesto ya para a liv ia r al conductor diversos t i  - 

pos de servo.direociones. Pero los dispositivos existentes compren - 

den palancas y transmisiones de tantos modelos diferentes como mode­

los de vehículos existen; además, estas palancas deben formar para - 

lelógramos articulados bastante complejos, cuyo juego de las artiou - 

laciones bastante numerosas perturba e l funcionamiento del conjunto.

El presente invento pone remedio a estos inconvenientes.

El mismo tiene por objeto un dispositivo de servo-dirección para ve­

hículos en el que la  barra de dirección comprende una caja en la  que 

está situada, entre dos topes elásticos, una rótula que se halla en 

e l extremo de un brazo apoyado giratoriamente alrededor de un eje 

sometido a la acción de la  columna de dirección, actuando uno de los  

topes sobre una biela que controla, por intermedio de un brazo gira . 

torio, a un distribuidor de flu ido  a presión que alimenta a un servo, 

motor dando un movimiento a la  barra de dirección en uno u otro sen 

tido siguiendo al circuito de distribución establecido por el dis -

tribuidor.
En los dibujos adjuntos se representan a titulo de ejem - 

pío, algunas formas de realización del dispositivo según el invento.
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La figura 1 es un corte longitudinal esquemático de una 

servo-dire colón.
La figura 2 representa esquemáticamente el sistema de dis - 

tribuidor empleado en la  figura 1, pero a mayor escala y en posición 

de alimentación de la  cara 58 del pistón del cilindro de mando.

La figura S es una vista análoga a la  figura 2, pero en po­

sición neutral.
La figura 4 es una vista semejante a la  figura 2, pero en 

posición de alimentación de la  cara 57 del pistón del cilindro de

mando.
La figura 5 representa una variante con el distribuidor 

montado sobre el cilindro, el mando entre la  barra de dirección y es 

tando asegurado el distribuidor, por un dispositivo mecánioo flex i - 

ble, por ejemplo cable y vaina del tipo TBowden".

La figura 6 representa, sobre la  vista en planta del c ilin  

dro, el sistema de palanca de mando del distribuidor, asi como su

conexión con el cable de mando.
El mecánismo representado en los dibujos comprende esen - 

cialmente un árbol 1 del volante de dirección teniendo en auparte 

inferior un tornillo sinfín que arrastra en su rotación al del sec - 

tor dentado 2 girando alrededor de un eje 5. Solidaria con este eje 

se halla la  transmisión 4 teniendo en su parte inferior una rótula. 

Esta rótula recibe dos topes 5 y 6 aplicados par dos muelles 7 y 8 

tomando apoyo ellos mismos sobre dos partes solidarios con la  barra

de dirección 9.
En el tope 6 está fijada una biela 10 provista en su otro 

extremo de una abrazadera que está unida por el eje 11 a la  palanca 

13. Esta está articulada sobre e l árbol 13 solidario con la  caja de 

mando 14, a su vez solidarla con la barra de dirección 9.

La palanca 12 va a actuar sobre dos dobles válvulas 15-16 

y 17-18 por intermedio de los pistones-válvulas 19 y 20 hechos es -



181400
tañeos por las guarniciones 59 y 60. Las dobles válvulas son aplica­

das sobre sus asientos por los muelleB SI y 22.

El cilindro 23, en el cual se mueve e l pistón de doble 

efecto 24, cuya estanqueidad está asegurada en cada uno de sus sen - 

g tidos por las guarniciones 25 y 26, está articulado al chasis, mien­

tras que la  b ie la  27, cuya estanqueidad está asegurada por la  guar - 

nieión 28 va a ejercer su esfuerzo sobre la  rótula 29 de la  caja de 

distribución. En el caso presente, el cilindro puede oscilar aire - 

dedor del eje con rótula 30 solidario con el soporte 31 del chasis.

10 Por un dispositivo apropiado, de v a rilla  hueca, puede ser fijado el 

cilindare.
En el ejemplo de las figuras 5 y 6, el eje 11 gobierna la  

palanca 34, ásta articulada sobre e l eje 33 solidario con la  caja 

* de mando 42, posee en su parte superior un eje 35 al que está unido 

15 un cable 39 fijado sobre el eje por un prisionero 32. Este cable

atraviesa la  caja de mando 42 y pasa al interior de una vaina fie  - 

xible incomprensible 38, uno de cuyos extremos se apoya sobre la  

caja 42 por el tope regulable 36 y en el otro extremo sobre cuerpo 

del distribuidor 46 por el tope regdlable 37. El cable va a actuar 

2o sobre la  palanca 40 por intermedio del eje 41 sobre el que está su­

jeto por el prisionero 43. El cable está siempre tensado por un mue­

lle  44 convenientemente determinado para asegurar un buen funciona - 

miento. La palanca 40 está articulada alrededor del eje 45 y va a 

gobernar los pistones válvulas 19 o 20, despuás e l resto del dispo-

25 sitivo es común al precedente.
El elemento motor empleado para la  descripción del funcio -

namiento que va a seguir es el aire comprimido, el mismo llega por 

la  canalización 47 a las cámaras 48 y 49 cerradas por las válvulas 

de charnela 15 y 18 (figura 1 ). Al maniobrar e l conduotor e l volan - 

3o te de tal modo que la  transmisión 4 se desplaoe haoia la  izquierda, 

el resorte 7 se comprime, mientras que el resorte 8 se distiende.
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El tope 6 se desplaza hacia la  izquierda arrastrando a la  palanca 12 

que arrastrará a su vez al pistón-válvula 19 -figura 2¿, asegurando 

así el contacto de este último con la  válvula de charnela 16, míen - 

tras que la  válvula de charnela 16 abandonará su asiento para dar pa­

so al aire comprimido de la  cámara 48 a la  cámara 50, y por la  cana -

lizaciún flexib le  54, a la cámara 55 del cilindro, de donde el aire 

comprimido actuará sobre la  cara correspondiente del pistón 24, por 

lo que áste se desplazará tambián hacia la  izquierda y empujará so - 

bre la  barra de dirección por intermedio de su b ie la  27 y la  rótula 

29. Si el conductor ee inmoviliza en esta posición, el pistón empu - 

jará la  barra de dirección hasta el restablecimiento de la  posición 

in ic ia l de los dos topes 5 y 6 en relación cín la  barra de dirección. 

En efecto, si la  transmisión 4 se inmoviliza, el pistón empujando 

sobre la  barra de dirección obtendrá un movimiento relativo entre el 

sistema de tope 6 y la  palanca 12, de una parte, y despuás la  barra 

de dirección 9 y la  caja de distribución, de otra parte. En este mo - 

vimiento, estando articulada la  palanca 12 alrededor del eje hecho 

f i jo  11, mientras que el eje 13 arrastra la  palanca 12, esta deja 

de empujar sobre e l pistón-válvula 19, la  válvula de charnela 15 se 

cierra, cortando por tanto toda llegada de aire a la  oámara 55. El 

pistón 24 no puede ya desplazarse hacia la  izquierda. Si por expan - 

sión del aire almacenado, el mismo continuase desplazándose, la vál - 

vula de charnela 16, rompiendo el contacto con e l pistón-válvula 19, 

dejaría pasar el aire comprimido de la  cámara 50 por el canal 52 33. 

pistón-válvula a l a  atmósfera por e l o rific io  58, de donde se pone 

en comunicación con la  atmósfera la  cámara 55 por la  canalización 

flexib le  54 y la  cámara 50 -figura 3-. Por lo tanto, el pistón será

inmediatamente detenido en su acción.

La maniobra de la  dirección en sentido inverso dá lugar 

a un funcionamiento idántico que interesa a la  parte derecha del dis­

tribuidor -figura 4- y a la  parte izquierda del cilindro.
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L& variante de las figuras 5 y 6 no difiere en materia de 

funcionamiento más que por el dispositivo de mando a distancia por ca­

ble. Esta palamca 1S actúa por tanto, sobre e l cable 39 que comunica 

así el desplazamiento a la palanca 40. Esta última gobierna el dis - 

tribuidor a la  manera de la  palanoa IB en la  descripción que precede* 

La particularidad de este sistema a cable es debida a la  imposibilidad 

de trabajo de un cable a la  compresión, por ser flex ib le . El cable 

trabaja por tanto entre dos muelles 8 y 44 que deben ser caloulados 

de tal forma que puedan asegurar por su acción propia la  maniobra 

de la  distribución. El muelle 44 puede trabajar en diferencia (caso 

de las figuras 6 y 6) o en adición de esfuerzo con e l muelle 8 según 

que se le monte al cable de un lado o del otro de la  caja de mando. 

Igualmente pueden emplearse dos cables en lugar de uno solo y supri - 

mlr el muelle 44.Se comprende por s í mismo que el invento no ha sido 

descrito y representado más que a título explicativo y no limitativo 

y que podrán aportarse modificaciones de detalle sin alterar su idea.

El muelle 44 puede ser reemplazado por un pequeño cilindro

con fluido, que tire del cable.
El conductor acciona siempre el volante, cuyo movimiento 

se transmite a la  barra de dirección por intermedio de una rótula. 

Sobre ásta están aplicados dos topes, poseyendo cada uno un muelle 

de aplicación que se apoya por su otro extremo sobre la  barra de di -

rección.
Estos muelles están calculados de tal forma que un esfuer - 

zo normal al volante pueda comprimiiSLes hasta el contacto directo 

del tope sobre la  barra de dirección. Solo en este instante comenza - 

rá la  maniobra directa de la dirección, posibilidad que se conserva - 

rá para paliar cualquier fa l la  del sistema de servo dirección. Si se 

hace solidario uno de los topes con una varilla  que gobierne a una 

pequeña palanca amplificadora, resultará de aquí una acción de mando 

antes de que el tope se ponga en contacto oon la  barra de dirección.
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Esta palanca será utilizada para gobernar a un distribuidor, 

contactor eléctrico u otro mecánismo que produzca una acción motriz 

que vaya a actuar en el sentido exigido por la  maniobra del volante.

En el caso descrito, se u tiliza  como motor un cilindro de 

doble efecto, cuyo fluido motor es el aire comprimido, el distribuí - 

dor es de corredera plana, cilindrica o de válvulas de charnela cua - 

les quiera.

La palanca amplificadora gobierna por tanto el distribuí - 

dor, admitiendo áste aire comprimido en el cilindro de un lado o de 

otro del pistón. La acción del pistón va a ejercerse en e l extremo 

de la  barra de dirección por una conexión articulada, pero rígida, 

entre el cilindro y esta liltima. Además de su misión motriz, el ci - 

lindro sirve, por tanto, verdaderamente de amortiguador de las osci­

laciones de la dirección debidas a los obstáculos en la  carretera.

está situada, entre dos topes elásticos, una rótula que se halla al 

extremo de un brazo giratorio alrededor de un eje sometido a la  ao -  

oión de la  columna de dirección, actuando uno de los topes sobre un 

vástago que gobierna, por intermedio de un brazo giratorio, a un dis - 

tribuidor de flu ido, a presión alimentando a un servo-motor que impri­

me un movimiento a la  barra de dirección en uno u otro sentido, se  ̂

gdn el circuito de distribución establecido por el distribuidor.

2. Dispositivo de servo-dirección para vehículos, segiin la  re i­

vindicación 1, caracterizado porque la  columna de dirección actúa,

N o t a.
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por un tornillo sinfín, sobre un sector dentado solidario de un ár - 

bol, sobre el cual está f i jado el brazo que lleva  en su extremo la  

rotula situada entre los dos topes elásticos en la  caja de la  barra 

de dirección.

S. - dispositivo de servo-dirección para vehículos según 

las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque el vástago solidario 

de uno de los topes elásticos se termina por una chapa que ataca una 

parte intermedia* de una palanoa articulada en un extremo sobre un 

eje dispuesta en la  barra de dirección, que actúa, por su otro extre­

mo, sobre dos pistones que controlan unas válvulas dobles empujadas 

por muelles contra sus asientos y gobernando las canalizaciones que 

desembocan al distribuidor para enviar el fluido comprimido a la  una 

o a la  otra de las dos cámaras de un cilindro, en el que se desplaza 

un pistón a doble efecto conectado por su biela a la  barra de direc - 

ción.

4. - Dispositivo de servo-dirección para vehículos, según 

las reivindicaciones 1 á 3, caracterizado porque el oilindro del ser- 

YO-motor está articulado en un punto f i j o  del vehículo y la  biela  

del pistón que se desliza en el cilindro está unida por una artiou - 

lación a rótula a la  barra de dirección.

5. - Dispositivo de servo-direoción para vehículos según 

las reivindicaciones 1 á A, caracterizado porque la  palanca articu - 

lada en un extremo en la  barra de dirección y sometida a la  acoión 

de la  biela desplazada por uno de los topes elásticos, gobierna al 

distribuidor de fluido comprimido por intermedio de un cable f le x i - 

ble bajo vaina*

6. - Dispositivo de servo-dirección para vehículos según 

las reivindicaciones 1 á 6, caracterizado porque el oable flex ib le  

actúa sobre una palanea solicitada por un muelle de retroceso y ac - 

tuando sobre los pistones que gobiernan las válvulas que establecen

los circuitos de distribución del flu ido comprimido al cilindro del
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servo-motor.

7. - Dispositivo de servo-dirección para vehfou.los, según 

las reivindicaciones 1 á 6, caracterizado porque el servo-motor que 

actúa sobre la  barra de dirección vuelve a llevar a la  palanca de

5 mando del distribuidor al punto neutro, cortando la  distribución y, 

si la  acoión del servo-motor es continuada, una de las válvyJ.as se 

halla levantada de su asiento para poner a la  cámara, que contiene 

el líquido a presión, en comunicación con la  atmósfera, haciendo ce - 

sar su acoión.

10 8. - Dispositivo de servo-dirección para vehículos, según

las reivindicaciones 1 á 7, caracterizado porque e l distribuidor go - 

bernado por intermedio de un cable flexible bajo vaina está montado 

directamente sobre e l cilindro del servo-motor.

9. - Dispositivo de servo-dirección para vehículos según

18 las reivindicaciones 1 á 8, caracterizado porque las oscilaciones*
de la dirección son amortiguadas neumáticamente por la  conexión di - 

recta del cilindro y de la  barra de dirección.

10. - Dispositivo de servo-dirección para vehículos según 

las reivindicaciones 1 á 9, caracterizado porque se u tiliza  un e ilin -

go dro motor no oscilante fijado al chasis oon o sin distribuidor eom - 

binado.
11. - -Dispositivo de servo-direccidn para vehículos, se - 

gún las reivindicaciones 1 á 10, caracterizado porque el distribuí - 

dor es de corredera plana o cilindrica, a traslación o rotativa o

g5 de válvulas de charnela diversas.

12. - Dispositivo de servo-dirección para vehículos y man - 

dos dominados -

Según se describe y reivindica en esta memoria descriptiva 

y se ilustra con los planos que a la  misma se acompañan, la  cual cons- 

30 ta de 9 hojas.
Madrid,
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¿ MALA FEP^OCUCCíOM

POÑ DEFECTO DB. OR1QÍNAL

La presente patente de invención comprende las siguien­

tes reivindicaciones:

1 . - Dispositivo de servo-dirección para vehículos, ca­

racterizado porque la  barra da dirección comprende una caja en

la  que está situada, entre dos topes e lás t icos , una rótula que se 

halla al extremo de un brazo g ira tor io  alrededor de un eje someti­

do a la  acción de la  columna de dirección, actuando uno de los to­

pes sobre un vástago que gobierna, pór intermedio da un brazo g i ­

ra tor io , a un distribuidor de flu ido  a presión alimentando a un 

servo-motor que imprime un movimiento a la  barra de dirección en 

uno u otro sentido, según e l  c ircu ito  de distribución establecido 

por el d istribuidor.

2 . - Dispositivo de servo-direccion para vehículos, según 

la reivindicación 1, caracterizado porque la  columna de dirección 

actúa, por un to rn il lo  sin f i n ,  sobre un sector dentado solidario  

de un árbol, sobre e l  cual está f i ja d o  e l brazo que l le va  en su 

extremo la  rótula situada entre los dos topes e lásticos en la  caja 

de la barra de dirección.

3. - Dispositivo de servo-dirección para vehículos según* 

las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque e l  vástago so lida­

r io  de uno de los topes elásticos se termina por una chapa que ata­

ca una parte intermedia da una palanca articulada en un extremo 

sobre un eje dispuesta en la  barra de dirección, que actúa, por su 

otro extremo, sobre dos pistones que controlan unas válvulas dobles 

empujadas por muelles contra sus asientos y gobernando las canali­

zaciones que desembocan al d istribuidor para enviar e l flu ido com­

primido a la  una o a la  otra de las dos cámaras dá un c ilindro , en 

e l que se desplaza un pistón a doble afecto conectado por su b ie la

s la  barra de dirección.



i 84400

4 .  - Dispositivo de servo-diráocióa para vehículos, según 

las reivindicaciones 1 á 3, caracterizado porque e l c il indro  del 

servo-motor está articulado en un punto f i j o  del vehículo y la  bie­

la  del pistón que se desliza en e l  c il indro  está unida por una

5 articulación a rótula a la  barra de dirección.

5. - Dispositivo de servo-dirección para vehículos según 

las reivindicaciones 1 á 5, caracterizado porque la palanca, ar­

ticulada en un extremo en la  barra de dirección y sometida a Is 

acción de la  b ie la  desplazada por uno de los topas e lást icos , go-

lo bierna al distribuidor de flu ido comprimido por intermedio de un 

cable f le x ib le  bajo vaina.

6 . - D ispositivo de servo-dirección para vehículos según 

las reivindicaciones 1 á 5, caracterizado porque e l  cable f le x ib le  

actúa sobre una palanca so lic itada por un muelle de retroceso y

15 actuando sobre los pistones que gobiernan las válvulas que estable­

cen los circuitos de distribución del f lu ido  comprimido a l c i l in ­

dro del servo-motor.

7 . - Dispositivo de servo-dirección para vehículos, según 

las reivindicaciones 1 á 6, caracterizado porque e l servo-motor

2o que actúa sobre la  barra de dirección vuelve a l le va r  a la  palan­

ca de mando del distribuidor a l punto neutro, cortando la d is t r i ­

bución y, s i  la acción del servo-motor es continuada, una de las 

válvulas se halla levantada de su asiento para poner a la  cámara, 

que contiene e l líquido a presión, en comunicación con la  atmós-

25 fera, haciendo oesar su acción.

8¿- Dispositivo de servo-Airección para vehículos, según 

las reivindicaciones 1 á 7, caracterizado porque e l distribuidor 

gobernado por intermedio de un cable f le x ib le  bajo vaina está mon­

tado directamente sobre e l  c ilindro del servo-motor.

5o 9.- Dispositivo de servo-dirección para vehículos según

las reivindicaciones 1 á 8, caracterizado porque las oscilaciones
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Ae la  dirección sos amortizadas neumáticamente para la  conexión 

directa del cilindro y de la  barra de dirección*

10. - D ispositivo de servo-dirección para vehículos se­

gún las reivindicaciones 1 á 9* caracterizado porque se u t i l i z a  un

5 cilindro motor no oscilante f i jad o  a l chásis con o sin d is tr ibu i­

dor combinado.

11. -  Dispositivo de servo-dirección para vehículos, se­

gún las reivindicaciones 1 á 10, caracterizado porque e l d is t r i ­

buidor es de corredera plana o c i l in d r ica , a traslación o r o ta t i -

lo va o de válvulas diversas.

13.- Dispositivo de servo-direcoión para vehículos y 

nacidos dominados " .

Según se describe y re iv ind ica  en la  presente memoria 

descriptiva y se ilustra  con los planos que a la  misma se acorn­

áis paAan.

Consta esta memoria de hojas fo liadas y escritas a

máquina por una sola de sus caras.

Madrid, 1.947.
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