
PATENTE DE INVENCION

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

sobre:

"Motor rotatorio de explosión, con pares radiales  

"articuladas".

Sol icitante: HENRI GUIDO LEMOINE, de nacionalidad

fia nc esa, domiciliado en 351, Course de la 

Libé rat ion, TALEN CB (Girón de) Francia.

Como es sabido^han sido propuestas numerosas 

clases de motores iota torios. Entre estos los hay que 

comprenden principalmente unas paletas radiales rotatorias 

articuladas, entre las que se efectúan las operaciones 

correspondientes a los tiempos sucesivos del ciclo motor, 

y en los que el mando se obtiene directamente por medio 

de perf i les  de leva dispuestos en la envoltura misma del 

motor. Pero las dif icultades de montaje y de unión de las 

paletas, más especialmente para asegurar la hermeticidad 

de las cámaras de explosiones y el engrase conveniente de 

las piezas móviles, como también la ejecución de los
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perfi les  de leva enjla pared de la envoltura cilindrica del 

motor,hacen especialmente d i f í c i l  la ejecución de esta clase 

de motor.

La invención tiene por objeto un modo de 

ejecución perfeccionado de los motores de paletas radiales 

rotatorias de esta clase, según el cual las  operaciones 

sucesivas del ciclo motor: aspiración,compresión, parada,

escape, se ejecutan entre dos series de paletas radiales 

articuladas en forma de t i je ias ,  de las cuales , unas que 

forman émbolos u órganos motores son enterizas de un cubo 

central acuñado sobre el éibol motor, mientras que las 

otras que forman culatas ván montadas l ibres en este cubo, 

ejecutándose la unión entre las dos series de paletas, para 

asegurar sus movimientos relativos, por medio de pequeñas 

bielas articuladas y de un juego de levas centrales sobre 

las que ruedan unos rodillos de que son portadores los 

ejes de articulación de las pequeñas bielas de unión#

Dando a estas levas unos pe if i  les determinados y a los 

rodillos unos calajes apropiados se podré obtener para las  

paletas-culatas , unos movimientos de velocidad y amplitud 

variables que pe imiten todos los grados de compresión y 

de parada deseados.

Este modo de ejecución , en e l  que las levas, 

siendo centrales, y por consiguiente de diámetro reducido, 

son llevadas por unos p la t i l lo s  laterales fácilmente 

accesibles y desmontables, permite una ejecución sencilla 

de las piezas, su f á c i l  colocación o reemplazamiento, asi  

como la obtención de una heimeticidad perfecta por medio 

de óiganos sencillos, de funcionamiento seguro, tales como
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unos segmentos. Por otra parte, el engrasado de las piezas 

móviles es en este caso fá c i l ,  ya sea por gravedad, o ya 

sea por bomba, disponiendo sencillamente en el cilindro , 

en el árbol, en el cubo central acuñado sobre este árbol, y 

en las paletas que le son solidarias, los canales de circula­

ción y de distribución necesarios.

El motor establecido de este modo puede no 

llevar mas que un solo elemento o cil indro; o bien, 

puede de preferencia ser múltiple y comprender una serie 

de elementos parecidos yuxtapuestos sucesiva y conveniente­

mente acuñados sobre el mismo árbol motor común. Un motor 

múltiple análogo algo pollci l indrico, permitirá la obtención 

sin volante alguno de un esfuerzo sensiblemente continuo 

sobre el árbol motor.

Cada uno de los elementos del motor puede i r  

en si provisto convenientemente de doble acción , es decir, 

ejecutar paia cada revolución del árbol motor^ dos ciclos 

completos o dos explosiones por vuelta, pudiendo ser 

el tiempo de explosión y de expansión gracias a la foima 

conveniente de las levas, suficientemente prolongado para 

asegurar una expansión prácticamente completa de los gases 

quemados, de modo que se emplee *1 máximo la energía 

caloiif ica  del combustible empleado.

En esta ejecución , las paletas articuladas 

forman de este modo doble t i jera ,  de ta l  modo que el conjunto 

que realiza una simetría perfecta de los órganos en cada 

elemento , asegura un equil ibrio absoluto de lss masas en 

movimiento. Esta disposición pe imite, además* a cada 

revolución, obtener un par motor que actúa directamente
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sobre el árbol y que a seguía un equilibrio perfecto ge los 

esfuerzos motores sobre este último,

La alimentación del motor podrá efectuarse con 

todos los combustibles hidrocarburados, líquidos o gaseosos, 

por medio, ya sea de carburadores, de compresores, o de 

cualesquiera otros Organos análogos. También podrá efec­

tuarse dicha alimenta clon, preferentemente , por una senci­

l l a  admisión de aire, aspirado o impulsado durante el 

tiempo de admisión después comprimido al grado deseado 

durante el tiempo de compresión , a l  f ina l  del cual se 

produce, en e l  seno de este aire comprimido una Inyección 

a presión del combustible liquido empleado. Este último 

modo de funcionamiento permitirá el empleo como combus­

t ib le ,  de todos los hidrocarburos, aun pesados, en las 

mejoras condiciones de empleo; además, seré conveniente 

asegurar unas cilindradas absolutamente completas, a l  

mismo tiempo que permitir la  supresión radical de los 

óiganos de distribución usuales, tales como distribuidores, 

válvulas u otros, pudiendo en este caso i r  libremente 

abierta la abertura de admisión.

Los dibujos adjuntos representan, a titulo  

de ejemplo^ un modo de ejecución del motor rotatorio 

objeto de la Invención, suponiéndole en este caso de doble 

acción , es decir, que lleva dos juegos dep3letas radiales 

articuladas en doble t i jera .

La f ig .  1 de estos dibujos, es un corte vertical  

axial del motor, yendo representados los dos juegos de 

paletas en contacto.

La f i g .  2 es otia vista análoga del mismo 

mostrando las paletas en su abertura máxima al f in a l  de la
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carrera ge expansión.

La f i g .  5 es un corte transversal del mismo.

Según se vé en los dibujos, sobre el árbol 

motor 1, van montadas dos serles de dobles paletas 

radiales 2 y 3, susceptibles de g i r a r  en una envoltura 

cilindrica 4, cerrada en sus superficies laterales por unos 

fondos reportados 5 y 6, envoltura que lleva en todas las 

partes úti les ,  una camara de circulación de agua 7 para 

la refrigeración. Una de las series de dobles paletas 2, 

que forma las paletas motrices, vé acuñada en el árbol 

motor 1, por ejemplo por el intermedio de una funda o 

forro 8 enterizo de su doble cubo central 9 (vease f i g .  3).

La segunda serie de paletas 3 que constituye las paletas 

culatas, ván montadas de modo que puedan g ira r  libremente 

sobre la funda 8 con interposición de un cojinete 10 o 

de un rodamiento entretesta funda o forro y su cubo central 

11. Estas paletas-culatas 3 tienen unas prolongaciones 

cilindricas 3a, que se extienden en un ángulo de un 

poco más de 90  ̂ y que pueden deslizarse por d< bajo del 

zócalo interior de estas paletas motrices 2. Unos segmentos 

interiores y exteriores 12 que hay previstos en los zócalos 

interiores y exteriores de las paletas motrices 2 y de 

las paletas culatas 3, aseguran la hermeticidad ,por una 

paite entre las dos paletas 2 y 5 -  3a y, por otra parte, 

entre los extremos de éstas y la envoltura clindrica 4.

Como se podrá apreciar, hay también unos segmentos laterales  

13 ( f i g .  2) en las superficie^ laterales de las paletas 2 y 3 

para asegurar su hermeticidad, con los fondos laterales  

5 y 6 de la envoltura cilindrica 4. Se dispondrán además 

otros segmentos de hermeticidad 14 entre los cubos centrales
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9 y 11 de las dos series de paletas y entre el doble cubo 

exterior 9 unas paletas motrices y los fondos 5 y 6 de la 

envoltura.

Los dos juegos de paletas motrices y culatas 2 

y 3 ván unidas entre si por dos sistemas de pequeñas bielas  

15 y 1^, alojadas en el vaciado del cubo central 11 y ván 

articuladas entre si en 17 y articuladas por una parte, en 

18, sobre el cubo 9 de cada paleta motriz 2, y por otra 

parte, en 19 sobre el cubo 11 de cada paleta-culata 3.

Los ejes de articulación de las bielas pequeñas se prolon­

gan a uno y otro lado de los cubos 11 y 9 de las paletas 

y llevan en sus extremos, unos rodillos excéntricos 20 

que van guiados por unos caminos de rodamiento 21 y 22, 

uno exterior y otro interior que forman levas y ván dispues­

tos en unos rebordes interiores de dos platos-centrales 

23 y 24 convenientemente sujetos sobre los fondos 5 y 6 y 

que llevan también los rodamientos 25 que soportan el árbol 

motor 1, (vease f i g .  3). Estos caminos de rodamientos 

21 y 22 podrán .convenientemente i r  doblados sobre los 

rebordes de los platos 23 y 24 de manera que pueda reempla­

zarse o cambiarse según las necesidades.

Los perfiles de los caminos de rodamiento 

exterior e interior, que forman levas 21 y 22, a s i  como la 

excentricidad de los rodillos 20, se elegirán conven ien temas te 

de moda que se comuniquen a las paletas-culatas 3, los 

movimientos relativos deseados con relación a las paletas 

motrices 2, para provocaren ellos la ap^ximación o 

el alejamiento a l grado y a la velocidad deseados para 

ejecutar los diversos tiempos del ciclo motor.
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En la envoltura cil indrica 4 ván dispuestos, 

simétricamente, por una parte las dos aberturas de admisión 

36 y las dos aberturas de escape 27. Por otra parte, hay 

previstas, en el punto correspondiente al. encendido 

de la mezcla gaseosa comprimida, las bujías 28 u otros 

órganos de encendido. Un poco hacia delante del punto 

de encendido, vá dispuesto además un tope móvil 29 sometido 

a la acción de un muelle 29â  y dispuesto en fonna de cuña 

de modo que se deje pasar libremente las paletas en el 

sentido de* rotación del árbol motor y se las retenga por el 

tope en el sentido inverso.

El funcionamiento del motor establecido de la 

manera que na quedado descrita, es el siguiente:

Si se supone a las paletas motrices 2 y a las 

paletas-culatas 3 en contacto una de otra, (posición 

de la figura 1) a l principio del tiempo de admisión , la s  

paletas motrices 2 continúan su movimiento regular con el 

árbol motor 1 y las paletas culatas 3 marcan un tiempo de 

parada bajo la acción de las levas, rodando entonces 

los rodil los 20 sobre unas partes circulares de éstas.

Esta parada de las paletas-culatas 3 provoca la abertura en 

forma de ti jera de los dos ju ^ o s  de paletas y, por 

consiguiente, la aspiración de la mezcla gaseosa ñor los 

or i f ic ios  de admisión 26. Esta aspiración continúa durante 

toda la duración de la  abertura de las paletas, la cual 

tiene lugar durante toda una fracción de su carrera giratoria,  

por ejemplo, hasta la posición indicada por la linea de 

eje radial 30; los sectores circulares A de la cámara 

anular del aparato corresponden de este modo a los tiempos
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de aspiración.

A partir de este panto , las paletas motrices 2 

continuando siempre su movimiento regular con el árbol motor, 

avanzan las paletas-culatas 3 bajo la acción de las levas 

a una velocidad acelerada superior a la de las paletas 

motrices (por ejemplo, a doble velocidad) hasta que se 

en cu en t ran a una distancia dada de estas últimas, determinada 

por el grado de compresión deseada, lo cual se produce 

por ejemplo según la linea de eje radial 31,correspondiendo 

el sector circular C al tiempo de compresión. Según el  

per f i l  dado a las levas, se comprende que se podrán 

obtener todos los grados de compresión deseados. Sin 

embargo, en este punto de compresión máxima, las paletas- 

culatas y las paletas motrices no se ponen en contacto y 

dejan entre s i  el intervalo correspondiente a l  grado de 

compresión deseado.

Después de haberse obtenido el grado de compresión 

determinado, las dos series de paletas, paletas motrices 2 

paletas-culatas 3, caminan durante un corto periodo a la 

misma velocidad, giacias a los perfiles convenientes de las 

levas. En el momento elegido se produce el encendido 

de la mezcla gaseosa comprimida por la acción de las bujías  

28 u otros órganos de encendido.

En el caso de que la alimentación del motor de 

combustible se haga por Inyección, el fluido gaseoso aspirado 

al tiempo de admisión , y comprimido después al tiempo de 

compresión es sencillamente aire aspirado directamente al  

exterior por los or i f ic ios  26 y en el que se pioduce, al  

f in a l  de la carrera de compresión , la inyección a presión
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del liquido combustible. Este aire podría también suminis­

trarse, si se juzga conveniente, por medio de un compresor 

que alimente los or i f ic ios  de admisión 26.

Le mezcla gaseosa inflamada por el órgano de

encendido se expansiona después durante la parte de carrera
c ir c u la r

siguiente, en el seetor/D correspondiente a l  tiempo de 

expansión.

Durante la explosión consecutiva al eencendido 

y dirante la expansión que la sigue, las paletas-culatas 3, 

aun cuando mantenidas estacionarias por sus levas de mando  ̂

vienen a apoyarse ,por su extremo, en los topes 29 a fin 

de evitar a la vez el efecto de choque sobre las levas y el 

efecto de retroceso sobre el árbol motor.

Durante este tiempo de expansión , las palancas 

motrices 2 continúan siempre su movimiento regular 

con e l  á ibol motor 1, permaneciendo paradas las paletas-  

culatas 3 bs$o la acción de las levas y por tanto estaciona­

rias, mientras que las paletas motrices 2 continúa^ avanzando 

hasta el grado de expansión deseado, obtenido en el ejemplo 

representado según el eje radial 32. Las rampas corres­

pondientes de las levas que accionan el movimiento de 

las paletas-culatas , estén hechas de tal modo que durante 

este tiempo de expansión la amplitud de carrera de las 

paletas motrices sea considerablemente mayor (por ejemplo 

doble), que la amplitud normal de modo que se asegure la 

expansión completa de los gases quemados.

Al f ina l  de la carrera de expansión (posición 

de la figura 2), las paletas motrices 3 comienzan a descu­

b r i r  los o r i f ic ios  de escape 27 de gran sección. Durante
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este tiempo de escape (sector E de lá , las  paletas

motrices 2 continúan su movimiento, pero bajo la acción 

de las levas, las paletas-culatas 3 toman una velocidad 

acelerada (por ejemplo, triple de la velocidad normal), de 

modo que se ponga al f ina l  de este tiempo, en contacto 

con las paletas motrices 2 (posición de la f i g .  1)# habiendo 

impulsado de este modo por los o r i f ic io s  de escape 27 la 

totalidad de la mezcla gaseosa expansionada. Este movimien­

to de les paletas-culatas expulsa los gases quemados que, 

en razón de su expansión , completa, salen sin presión por 

el escape, siendo de este modo total el vaciado de las 

cámaras.

El ciclo continúa y se reproduce de modo aná­

logo sobre la otra mitad de la circunferencia.

Se comprende que el empleo de dos juegos de 

paletas motrices y culatas simétricas según queda 

representado, produce el equil ibrio absoluto de las 

masas en movimiento y unos esfuerzos alrededor del eje 

central, estando exactamente en concordancia las explosio­

nes y los tiempos del ciclo sobre las dos semi-circunferen- 

cias, dé tal modo que no.'se precisa volante alguno, 

teniendo lugar las masas en movimiento que son rigurosa­

mente simétricas e iguales.

Se sobrentiende que la admisión de la mezcla 

gaseosa en el motor, en lugar de ser directa y libre por los 

. o r i f i c io s  26 se podrá hacer por medio de distribuidores 

acciona dos, por ejemplo con movimiento alternativo o 

giratorio. De igual modo, el accionamiento de los topes 

29'se podria ejecutar por medio de pulsadores conveniente-
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mente accionados por ejemplo por levas.

Se concibe también que en lugar de ser de doble 

efecto como se ha descrito y representado, e l  motor objeto ' 

de la presente invención , podría no l leva r  mas que un solo 

juego de paletas, motriz y culata, siendo asi de efecto 

sencillo, no dando por vuelta mas que una sola explosión 

y un solo tiempo motor.

Este motor podria ser también, naturalmente, 

múltiple y l levar  un numero cualquiera de elementos o 

unidades análogas* de doble o simple efecto, reunidos y 

montados sobre el mismo árbol. Seria suficiente entonces 

acuñar convenientemente sobre este árbol los platos 24 que 

llevan los caminos de rodadura 21 y 22 de los rodil los 20, 

país repartir con uniformidad los tiempos motores de estas 

unidades alrededor del eje motor.

Como se na indicado anteriormente, los caminos 

de rodamiento 21 y 22 que forman levas son llevados por unos 

platos laterales 24 que son fácilmente accesibles y desmon­

tables y que, según las necesidades pueden ser reemplazados 
por dos platos que presentan per f i les  de levas diferentes,  
especialmente para modificar, ya se- los grados de compresión

de la mezcla gaseosa o ya sea la velocidad y la amplitud 

de la carrera de las paletas culatas. Los rodillos 20, 

que ruedan sobre estas levas son también de f á c i l  acceso, 

una vez que se han retirado los p la t i l lo s  laterales, lo cual 

permite su reemplazamiento fá c i l ,po r  ejemplo a fin de 

reemplazarlos por otros que tengan una excentricidad 

diferente.

La lubricación de las piezas en movimiento se 

asegurará con mucha sencillez por medio de canales practicados
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en el árbol motor, en los cubos centieles y las paletas, 

asi como, si es preciso, en la ^voltura  cil indrica del 

motor.

El motor objeto de la presente invención que 

funciona normalmente según el ciclo de cuatro tiempos, se 

puede ejecutar de modo que funcione como Diesel , eligién­

dose entonces el grado de compresión en consecuencia.

Puede también , como se comprenderá, funcionar como motor 

de combustión del tipo Otto, realizando convenientemente con 

este objeto las condiciones de encendido de la mezcla gaseosa. 

De este modo se-podrá , evidentemente, establecer sobre el 

mismo principio un motor que funcione según el ciclo de dos 

tiempos, actuando un juego de paletas como paletas de 

compresión y el otro como paletas motrices, disponiendo 

por ejemplo en la envoltura los canales de paso deseados 

para hacer pasar la mezcla comprimida de la cámara de 

compresión a la cámara motriz.

El motor con arreglo a la  Invención , presenta 

como se comprenderá:' una gran potencia, debido a l  hecho 

de que el movimiento giratorio del árbol motor se 

obtiene directamente sobre las paletas motrices radiales 

que forman parte de este árbol, sin transmisión alguna y 

sin puntos muertos, y debido al hecho también de que el 

equilibrio ábaóltLto dejlos esfuerzos y de las masas en 

movimiento permite la supresión radical deliciante. Por 

otra parte, gracias a la posibilidad de expansión completa 

de los gases quemados, que salen sin presión por el escape, 

se uti l iza al máximo la energía caloríf ica del combustible 

empleado. Además la construcción de este motor es sencil la,
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puesto que no lleve mas que un número de piezas relativa­

mente reducido, de montaje, y ensamblado fác i le s  , pudiendo 

obtenerse la mayor parte de e l las  por fundición.

Se sobrentiende que los detalles de ejecución 

que se han representado y descrito anterioimente,lo 

han sido únicamente a t itulo de ejemplos de ejecución no 

limitativos del invento y qje este último es susceptible 

de todas las variantes.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento,asi como la manera de realizarlo en la practica, 

dehe hacerse constar que las disposiciones anteriormente 

indicadas sen susceptibles de modificaciones de detalle , en 

cuanto no altere su principio fundamental. También se 

hace constar que dicho invento corresponde a una patente 

presentada en Francia con fecha 11 de febrero de 1946, 

acogiéndose,por lo tanto, a los beneficios que conceden 

los Convenios Internacionales en vigor y siendo lo que 

constituye la esencia del referido invento y por lo que se 

solicita patente de invención , por veinte años en España: 

"Motor rotatorio de explosión , con palas radiales  

articuladas"; caracterizándose por lo siguiente:

i s . -  Motor rotatorio de explosión con palas 

radiales articuladas, caracterizado porque el motor propia­

mente dicho lleva dos series de paletas radiales, articula­

das en forma de t i je ra ,  de las. cuales, unas que foiman 

paletas motrices son solidarias del aihol motor mientras 

que las otras, que forman paletas-culatas, van montadas 

l ibres sobre este árbol efectuándose la unión entre las dos
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seríes de paletas pata asegurar sus movimientos relativos 

por medio de pequeñas b ie las  articuladas y de un juego de 

levas centrales sobre las que iuedan unos rodillos de que 

son portadores los ejes de articulación de estas pequeñas 

bie las .

2S . -  Motor rotatorio de explosión con palas 

radiales articuladas, caracterizado porque las paletas 

motrices ván montadas en una fundaacuñada sobre el árbol 

motor, mientras que las paletas-culatas giran libiemente 

sobre esta misma funda siendo doble el cubo de uno de los 

juegos de paletas y yendo sus dos elementos dispuestos 

a uno y otro lado del cubo medio del otro juego de paletas.

3s . -  Motor rotatorio de explosión con paletas 

radiales articuladas, caracterizado porque las paletas- 

culatas llevan, en su base, una prolongación cilindrica  

de una longitud un poco superior a su carrera relativa  

con relación a las paletas motrices y que se desliza 

libremente bajo la  base de estas paletas motrices.

43.- Motor rotatorio, de explosión , con paletas 

radiales articuladas, caracterizado porque las levas que 

accionan los movimientos de las paletas culatas con relación 

a las paletas motrices , están constituidas por unos 

caminos de rodamiento, de perf i les  determinados, de que 

son portadores unos p la t i l lo s  centré íes exteriores 

vueltos sobre la envoltuia cil indrica del motor.

53.- Motor rotatorio de explosión con paletas 

radiales articuladas, caracterizado porque los rodillos  

que ruedan sobre las levas que accionan el movimiento de 

las paletas-culatas son excéntricos sobre sus ejes y ván590
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dispuestos simétricamente a l  extremo de los ejes de articu­

lación de las pequeñas bielas sobre las paletas.

63.- Motor rotatorio de explosión, con palas 

radiales articuladas, caracterizado porque la hermeticidad 

entre los órganos móviles y los elementos f i j o s  del 

motor se efectáa por medio de segmentos o piezas análogas, 

dispuestas, por una parte en los dos extremos exterior e 

interior  de las paletas y sobre sus superficies laterales y, 

por otra parte, sobre las superficies laterales de los 

cubos de las paletas.

?s.--Motor rotatorio de explosión con palas 

radiales articuladas, caracterizándose porque los dos 

juegos de paletas motrices y culatag*son dobles y están 

compuestos de elementos simétricos de modo que se compensen 

totalmente las acciones de las masas en movimiento y los 

esfuerzos sobre el árbol motor, repitiéndose a s i  e l ciclo 

de funcionamiento simétricamente y de modb simultánea 

sobre las dos semi-circunferencias.

83.- Motor rotatorio de explosión con palas 

radiales articuladas, caracterizado porque el engrasado está 

asegurado por medio de canales practicados en el árbol 

motor, los cubos de las paletas y las paletas mismas, y si  

es preciso en la envoltura cil indrica del motor.

9 3 . -  Motor rotatorio de explosión , con palas

radiales articuladas; tal y como queda subsítancialmente

deperito en la presente memoria, e ilustren; 

dibujos.

Esta memoria consta de quir

una sola cara. Madrid 30 de diciemiil
HENRI GUIDLt L] 

Por Peder d

en lo s a d jun te

ja s e se rita s po

ie .1947.
7 ACEBO
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