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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

paya una patento de in v en c io n p o rv e ln tea h o s  por "PBRFBCCIOE&MIEB-. 

T0& EN LA FABRICACION DB LLANTAS BB NEUMATICOS CON DISPOSITIVOS 

DE MONTAJE DE LAS CBBIERTAS PARA LOS MISMOS* a fa vo r  dé Don Paul 

MENET, ciudadano francos, res iden te en RSM05RS (L a n c ia ) ,  Ben.de 

la  6are, s/h.

La mayor parte de loa  p e r f i le s  de llan tas  conocidos presentan 

naa garganta en su centro para f a c i l i t a r  e l  montaje de las cubier­

tas de neumáticos*

De acuerdo eon este invento, la  lla n ta  destinada, a l  montaje 

de la s  cubiertas c las icas de neumáticos, se d ife ren c ia  de lo s  mode­

lo s  ex isten tes en que por no se r  desmontables loe  flancos ó costa­

dos de la  lla n ta , se disponen nna ó ma s gargantas d partes de gao- !< 

gantas en la  lla n ta , no en e l  centro de ésta , almo en e l  s i t io  en } 

que se apoyan los  talones de la  cubierta cuando e l  neumático está ¡j
hinchado y en condiciones ds u t i l iz a c ió n , garganta ó gargantas que ¡ 

s irven  para, montar y  de amontar e l  neumático y  que, después del mon- ) 

t a je  se obturan por e l  Junquillo confeccionado de cualquier mate­

r i a l  adecuado, (caucho macizo Ó en foxma de tubo,acero, mué l i e ,  mate­

r ia  p lá s t ica , e tc . },qp.e sujeta completamente,la cubierta en la  HamM 

t a ; e l  ju nqu illo  ó aro citado se su jeta  a su vez en la  garganta por 

e l  ta lón  de la  envoltura que sobre aquel descansa.
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La¡e ventajas de este d isp os itivo  son, en esp ec ia l, las sigu ien­
tes :

1 * -  Montaje y desmontaje fa c ilís im o s  de la  cubierta, a conse­

cuencia de la  posición  de la  garganta junto a los  fla cos  de la  l la n ­

ta , por una parte y , pop o tra , de la  gran profundidad que puede dar­

se a esta  garganta, dado que e l  ju nqu illo  la  obtura después del mon­

t a je .  Este montaje, por tanto,se r e a liz a  a mano para laa cubiertaa 

f le x ib le s  t a l  como la s  de b ic ic le ta s , y con una pequeña palanca á 

ú til, cualquiera para las  cubiertas más r íg id as  ta les  como la s  de au­

tom óvil.

2*  -  Por e l  hecho del montaje f á c i l ,  se suprimen lo e  p e lig ro s  

de rotura de talonea á de cortes de la  t e la  sobre e l  ta lán .

3* — Supresión de lo e  p e ll iz c o s  de la  cámara por las herramien­

tas de desmontaje.

4* -  Centrado p erfec to , dado que e l  ta lón  no puede descender 

a l  in te r io r  de la  garganta de montaje por obturarse ásta mediante 

un ju nqu illo  deepues de l montaje.

5* — Im posib ilidad absoluta de desprenderse de la  llanta, por 

las mismas razones ( e l  ju nqu illo  obtura la garganta y, a su vez , está 

su jeto por e l  ta lón  de la  cu b ierta ).

6* -  Para la s  b ic ic le ta s ,p o s ib ilid a d  de preparar una lia n te  

mixta para neumático y  tubular, sustituyendo lo s  ju nqu illos  de suje<&- 

cián  por una guarnición adecuada de caucho, corcho, e tc .

7* — P os ib ilid ad  de obtener cubiertas con talones u ltra - lig e ro s  

y  susceptib les de doblarse o a rro lla rse  como un tubular á una cáma- 

de a ire .

E l nuevo p e r f i l  de lla n ta  reúne laa ventajas de la  l ia n te  hue­

ca y  le s  da la  lien ta ,p la n a , dado que, después da la  obturación da 

la  garganta á gargantas, la  lla n ta  presenta e l  p e r f i l  da una lla n ta  

plana, lo  cual permite un centrado p e r fec to .

De la  ap licac ión  de este p r in c ip io , pueden resu lta r  d is tin tas  ! 

varian tes de l p e r f i l  de la  lla n ta , s in  separarse d e l e s p ír itu  de



$ste invento que, desde luego, se comprenderá mejor re firiéndose 

a l  dibujo adjunto.

La f i g .  1 representa una ruada de b ic ic le ta  dotada de la  lla n ­

ta  que constituye e l  ob jeto  de este  invento.

Las f ig s .  2 a 6 representan, en co rte , las d iferen tes fases 

de l montaje de una cubierta de neumático en la  lla n ta .

La f i g .  7 representa e l  desprendimiento d e l aro Obturado3p^or 

medio de un impulsor.

Las f ig s .  8 a 11 representan cuatro p e r f i le s  de la  lla n ta  dis­

tin to s  que contienen una 6 dos gargantas la te ra le s , y

La f i g .  12 representa e l  montaje de un tubular en la  lla n ta .

La nueva lla n ta  está  constitu ida por una lla n ta  plana a y  una 

banda o que transforma le  l la n ta  plana a en lla n ta  hueca con una 

garganta la te r a l  b. Despees del montaje , e l  ju nqu illo  á are d 

obtura la  garganta b y  la  lla n ta  se convierte de nuevo en lla n ta  

plana. Un impulsor js dotado, en caso necesario, de un muelle de 

a tracción  f  permite levantar e l  aro d con ob jeto de r e t ir a r lo .

Este aro d está  constitu ido por cualquier m ateria l adecuado: 

caucho, cueros metal, resorte^ m ateria l p lá s t ico , e t c . ,  y e l  im­

pu lsor e puede ser s o lid a r io  del aro d o no s e r lo .

La desporipcion an terior se r e f ie r e  a una lla n ta  plana que 

so lo  posee una garganta la t e r a l  áh ica después de la  ad ición  de la  

banda, pero la  lla n ta  puede tener una garganta a cada lado, como 

se ind ica  en la s  f ig s .  8,10 y  11 .

La lla n ta  a a su ve z , puede in c lu ir  una á dos gargantas ( f ig s .  

9 y  10) ,  á bien estas gargantas pueden obtenerse mediante la  ban­

da c ( f i g .  8) .

La f i g .  11 representa un p e r f i l  da lla n ta  en forma da ty que 

o freoe d is tin ta s  ventajas para una rueda da b ic ic le ta .  En a fec to ; 

con este p e r f i l ,  lo s  radios o no se tuercen, ya que se montan en 

una su perfic ie  que le s  es perpendicular. Este p e r f i l  permite ade­

mas e l  montaje de lo s . radios a lte rn a d o *^ , lo  cual aumenta la  so-
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lid a z  da la  ruada. Por otra  parte , lo e  patinas de loe  frenos se 

desgastan mas regularmente, y  paralelamente a s í  mismos# Finalmente, 

a l  neumático, después de in f la r  l a  cámara, se aproxima a la  forma 

de l tubular, y se e v ita  e l  p liegue de l neumático en e l  extramo g  

da la  llanta# B l ,p e r f i l  en W, imposible con lla n ta s  ord inarias, a 

causa de los  p e lig ro s  de desprendimiento, es muy conveniente en este 

caso#

Para montar una cubierta de neumático en una lla n ta  t a l  como 

l e  indicada en la  fig#  2, ae ajusta p rim ero ,e l ta lán  h de la  cu­

b ie rta  k en la  garganta b, se empuja este ta lón  h contra la  pared 

de la  lla n ta  ( f i g .  3) ,  a su ve z , se ajusta e l  ta lón  ¿  en la  gar­

ganta b ( f i g .  4) y finalmente ( f i g .  5)# se obtura la  garganta b por 

medio del aro d# Después de hinchar la  camara 1, e l  conjunto pre­

senta e l  aspecto indicado en la  fig#  6) e l  ta lán  ¿  da la  cubierta 

k su jeta e l.a ro  d.

Be evidente que con una lla n ta  que contenga dos gargantas la ­

te ra le s  b y  m debe montarse e l  ta lán  h en la  garganta m, y después 

e l  ta lán  en la  garganta b̂#

Para desmontar la  cubierta, se r e t ir a  e l  aro dy para e l lo  hay 

que levan tarte  previamente por medio de l impulsor e como se. in d i­

ca en las f i g .  1  y y.

Para poder montar un tubular en la  lla n ta  se dipone en e l la  

u& revestim iento c ircu la r  n ( f i g .  12) .

Loe riesgos de desprendimiento del neumático se suprimen, 

por una parte , a consecuencia de la  im posib ilidad  de desgarrar la  

lona alrededor del ta lón  durante e l  montaje y , por otra parte , por 

e l  hecho de la  Obturación de la  garganta á gargantas la te ra le s , 

lo  cual no se llevaba  a cabo con las gargantas huecas centrales#

Ademas,por presentar la  lla n ta , después del montaje completo, 

la  forma de una lla n ta  plana, queda perfectamente centrada y , en 

un reventón, lo s  talones de la  cubierta  no tenderán a aproximarse, 

lo  cual, especialmente en e l  caso de neumáticos de automóviles,

-  4  -
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ten ia  yon e fe c to  l ib e ra r  e l  neumático de la  l la n ta  y  p erm itir le  e l  

g ir o  a lrededor de áeta , y  desgarrar la  oamara de a ire .

Oca e l  p e r f i l  de lla n ta  de este invento es posib le  en-

b ie rta s  u ltr& f le g ib le s , lo  cual es prácticamente' imposible con una 

lla n ta  normal. Este p e r f i l  de lla n ta  puede u t i l iz a r s e  en todas 

133 aplicaciones da neumáticos (automóviles, aviaoián, b ic ic le ta s , 

m otocic letas, e t c . ) .

La garganta 4 gargantas de la  lla n ta  puede a fec ta r  a la  to ta ­

lid a d  de la  circunferencia  o aclamante a una fra cc ión  de la  misma.

E l impulsor puede ser so lid a r io  del aro y , por ejemplo, cons­

t i t u i r  e l  empalme de sus dos ramas. En este  caso e l  muelle no tiene 

ya razán de ser.

Claro está  que este invento no se lim ita  a lo s  pocos ejemplos 

descritos y  representados. Incluye,por e l  con trario , todas la s  v a r i­

antes posib les de ejecución de lo s  mismos segiin loe  casos y ap lica ­

ciones, y  s i lo  s in  separarse de l e s p ír itu  general de esta  patente.

Esta s o lic itu d  de acoge a lo e  benefic ios del a rticu lo  103 de 

la  vigente Ley de Propiedad In d u str ia l, por corresponder a la  

presentada en Francia, bajo e l  na $24.986 con fecha 9 de noviembre 

de 1946 a l  amparo d e l, Convenio de Neuoh&tel.

N O T A

8S declara de novedad y  de propia invención de l s o lic ita n te  

e l  ob jeto  de esta s o lic itu d  de patente, con la s  sigu ientes

R e i v i n d i c a  c i e n e s

1 . -  perfeccionamientos en la  fab ricac ión  de l la n ta *  da neumáticos 

con d ispos itivos  de montaje de la s  cubiertas para loe mismos, ca­

rac te r izado* porque la  lla n ta  va p rov is ta  de talones en sus bordes, 

Y  que comprende un fondo de lla n ta , flanees de l la n ta  so lid a rio s  de 

dicho fondo y  no desmontables, conteniendo por lo  menos, Tm. 

garganta presentada por s i  fondo de lla n ta  en una parte por lo  me­

nos de la  c ircun ferencia ; la  garganta citada está  situada no en e l

!  8
-  5 -
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cántaro de la  l la n ta  ciño hacia sus illancos en e l  s i t io  en que se 

apoyarán les  talonee de l a  cubierta una vez in flad a  e l  neumático 

y  dispuesto para e l  empleo; por lo  menos un aro de la  misma sección 

gas la  garganta que está deatinado a lle n a r  en pos ic ión  de empleo 

del neumático^ en medio para r e t ir a r  cada uno de lo s  aros fuera de 

cada garganta cuando e l  neumático está desin flado y  para perm itir , 

liberando la  garganta e l  que penetre en e l la  e l  ta lán  correspon­

d iente y  e l  desmóntale da la  cubierta .

2*— perfeccionamiento segdn la  re iv in d icac ión  a n te r io r , ca rac te r i­

zados por contener por lo  menos Urna garganta c ircu la r  continua s i ­

tuada hacia sus bordas la te ra le s .

y .— Perfeccionamientos según las re iv ind icac iones an teriores, carac­

terizados porque la  garganta d gargantas se obtienen por e l  mismo 

p e r f i l  dado a l  fondo de la  lla n ta .

4 . -  Perfeccionamientos segdn la s  re iv ind icac iones an teriores, carac­

terizados por presentar un p e r f i l  plano, y  porque una banda plena 

anular recubre continuamente una parte d e l fondo de la  lla n ta  para 

reservar , hacia uno de lo s  flan cos , una gargan ta  c ircu la r en e l  

s i t io  en que se apoyarán lo s  talonee de la  cubierta  cuando e l  neu­

mático estará  in fla d o  y  a punto de empleo.

5.  -  Perfeccionamientos segdn las re iv ind icac iones an teriores, oarac-
 ̂  ̂ mor presentar un p e r f i l  prácticamente plano y

terizado^/porqué una banda plana cumiar recubre la  parte cen tra l de

la  lien ta , pero, hacia sus bordee la te ra le s  reserva dos gargantas 

c ircu lares en e l  s i t io ,  en que se apoyarán lo s  talones una vez in ­

flado  e l neumático d cámara.

6.  -  Perfeccionamientos segdn las  re iv ind icac iones anterio zas, carac­

terizados porque su fondo presenta un p e r f i l  en y , lim itado en sus 

bordee por dos fla co s  contiguos inclinados ¡a l  p e r f i l  citado forma 

dos gargantas c ircu la res  la te ra le s  en e l  s i t io  en que ee apoyarán 

los  talones una vez in flado  e l  neumático.

7.  -  perfeccionamientos segdn las  re iv ind icac iones an teriores, carac­

terizados porque para rueda de rad ios, segdn 6, la s  cabezas de
1?
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dichos rad ios da ruada ss montan an s i  fondo do la s  gargantas, on 

en yanto on que o l  p e r f i l  do dotas Is a  es perpendicular y , en 

pos ic ión  do empleo, están escondidos por los aros.

8* -  perfeccionamientos eegdn la s  re iv in d icac ion es an teriores, o a-* 

racterisedos por contener por le  menos un impulsor que a traviesa  

radialmsnts s i  fondo de la  garganta, y  aetda sobre cada aro para 

p erm itir  ex tra er lo  cuando e l  neumático está  desin flado, disponién­

dose un muelle de a tracción  para ceda impulsor.

9#— Perfeccionam ientos según la s  r  s i  vindicaciones an teriores , ca­

racterizados por in c lu ir  un p is ten  cayo vástago de accionamiento 

a traviesa  radialmeate e l  fondo de la  garganta, y  cuya cabeza ss 

s o lid a r ia  del aro para p e rm itir , empujando s i  vástago, levan tar e l  

saco y  ex traerlo  de la  garganta, cuando e l  neumático es tá  d es in fla ­

do.

10*— La patente cuyo p r iv i le g io  de invención se s o l ic i t e  por ve in te 

a&oe para E^paRa y  sus dominios, deberá recaer por "PERFECCIOSAMIEN- 

TOS EN LA FABRICACION DE LLANTAS DE NEUMATICOS CON DISPÍ^ITIVOS 

DE MONTAJE DE LAS CUBIERTAS PARA LOS MISMOS", eegdn se describe 

y  re iv in d ica  en ía  presente memoria que consta de s ie t e  hojas 

fo lia d a s  y  mecanografiadas por una so la  cara y ss ilu s tra  con 

lo s  dibujos qpe a la  misma se acompasan#

Madrid, 2$ de Diciembre de 1947. 

pp: Paul MBKZT



Escala variable, 
pp; Paul MESET
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