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Los automóviles ván provistos gene raiman te de 

mandos de pié que comprenden un pedal de desembrague, un 

pedal de aceleración unido al carburador y un pedal de 

freno.

5. La presente Invención tiene por objeto unos

perfeccionamientos en estos mandos que consisten en unir  

el mando del carburador a l pedal de freno y en regular e l 

dispositivo de freno de modo que la oarrera del pedal se 

divida en dos, produciéndose e l frenado tan solo durante 

la segunda parte de la  oarrera de marcha y la aceleración10
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durante la segunda parte de la carrera de retroceso, yendo 

dispuestos unos medios para desenganchar automáticamente 

el mando de la tapa del earbuiador cuando la aceleración  

alcanza su va lo r máximo, es decir, cuando el conductor 

cesa de apoyar su pié sobre el pedal.

Cuando el conductor apoya e l pié sobre el 

expresado pedal, nada tiene lugar durante la primera 

parte de la carrera , estando e l mando de la tapa del 

carburador, en efecto, desenganchado. Después empieza 

e l frenado y aumenta progresivamente. Cuando e l  conductor 

delvehiculo a flo ja  el pedal, e l freno disminuye duiente la 

primera parte de la  carrera, después cuando los frenos 

están completamente sueltos, e l  mando de la  tapa se 

sujeta y, durante la segunda parte de la carrera de 

retroceso del pedal, e l motor se aoelera y su velocidad 

es tanto mayor euanto mas f lo jo  eatá e l pedal. Por a l 

contrario, con los mandos habituales es necesario a f lo ja r  

el pedal para aee le ia r  la  marcha. Cuando se a flo ja  por 

completo el citado pedal, la velocidad del motor pasa 

por su va lo r máximo, después e l mando de la  tapa del 

carburador se desengancha, volviendo la velocidad del 

motor a su régimen reducido.

Para parar el vehículo, se apoya a fondo 

sobre el pedal, lo cual aprieta los frenos y se a flo ja  

bruscamente el expresado pedal. A consecuencia de su

in erc ia ,e l motor no tiene tiempo de efectuar una acelera-
la  tapa se

ción y e l mando de/desengsncha automáticamente.

Cuando ae presenta un obatáeulo delante de 

un venlculo provisto de mandos corrientes, e l conductor 

debe a f lo ja r  e l pedal del acelerador, cambiar su pié del40
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I^óal y apoyarle sobre Mbre el pedal de freno. E l tiempo 

empleado para efectuar astas diferentes operaciones, es de 

un segundo o de un medio segundo para un conductor especia­

lizado. Por e l contrario, s i este mismo vehículos vá provisto 

del pedal perfeccionado con arreglo a la presente invención, 

será suficiente apoyar sobre este pedal; esta sola sope ra­

ción basta para cerrar la tapa del carburador y asegurar 

el apriete de los frenos.

E l frenado empieza porconsigniente un medio 

segundo, o un segundo ant^a, y , si el vehículo marcha, %̂pox* 

ejemplo a 73 kilómetros por hora, se para a unos 10 o So 

metros del sitio  donde se hubiera parado s i hubiese llevado, 

los mandos normales. Esta ventaja puede ser suficiente 

para evitar un accidente.

puede seguir una f i l a  de coches sin peligro de tropezar 

a l coche que está d&ante, o sea en caso de una parada 

brusca de este óltimo.

se evitan por completo los errores y que e l conductor no 

corre el riesgo de apoyar s o b ra l pedal del acelerador cuando

diferentes modos de ejecución de los perfeccionamientos 

descritos.

Según un primer modo de ejecución , la tapa 

del carburador vá unida a una plaquita prevista de un muelle

que 1 anace retroceder e h e l  aentido de cierre de la tapa del 

carbuiador y vá montada en forma deslizante en una gula 

f i j a  y termina en un espaldón sobre e l que se apoya e l

Igualmente , en la circulación urbana, se

Otra ventaja de la presente invención es que

¿esóe frenar.

la  presente invención abarca igualmente
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extremo curvado de una plaquita fle id b le  unida a l pedal de 

freno, yendo también provista esta última plaquita de un

muelle de retroceso y yendo montada en foima de deslizante

en la  guíateitada llevando esta última una rampa sobre la que 
t se

se desliza e l extremo de esta última queybculta progresiva­

mente del espaldón euando es solicitada por el muelle

que lleva sujeto.

En un segundo modo de ejecución , e l eje de 

la tapa del carburador vá montado en forcé g irato ria  en 

una plaquita f i j a  c ircu lar, provista de un ensanche la te ra l 

y lleva un perno cuya longitud es ligeramente superior 

a l radio normal de la plaquita pero in fe r io r  a l radio de 

eata última en e l sitio  del ensanche, uniendo un trinquete 

el pedal de freno a una palanca montada loca aobre e l 

eje de la tapa del carburador, por e l otro lado de la 

plaquita con relación a l peino sujeto en este e je , palanca 

cuya longitud es sensiblemente igual a l radio de la  

plaquita en e l a itio  del enaahohe y que lleva una lámina 

f lex ib le  cuyo extremo curvado puede enganchar en el 

peino mencionado.

E l funcionamiento de estos dispositivos se 

explica en la descripción siguiente, en la que se hará 

referencia a los dibujos adjuntos, de dos ejemplos de 

ejecución de mandos perfeccionados con arreglo a l 

invento.

La f lg .  1 es una vista la te ra l de un primer 

modo de ejecución.

La f ig .  2 es una vista del mismo en alzado. 

La f lg .  3 representa a mayor escala un
100. detalle de la ftg . l .
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La f ig .  4 representa a mayor escala un detalle
de la f i g .  2.

La f ig .  5 es un alzado de un segundo modo

de ejecución.

La f i g .  6 es una vista la te ra l del mismo.

En e l dispositivo repie santa do en las figuras  

1 y 2 la tapa del carburador vá unida por un sistema de 

trinquetes del que solo vá representada la  v a r illa  1 a una 

Plaquita 2 sobre la que vé sujeto un muelle de retroceso

3 y que vá montado en forma deslizante en una guia f i j a

La plaquita 2 cuya oarre ra vá limitada por un 

tope 2a termina por un espaldón 5 sobre el que se apoya 

el extremo curvado 6 de una plaquita f le x ib le  7 sobre la 

que vá sujeto un muelle de retroceso 8. La plaquita 7 

vá montada en forma deslizante en la guia 4 y su extremo 

6 que vá ensanchado se desliza por una rampa 4a de la guia

4 de mo<do que e l expresado extremo 6 se separa progresiva­

mente del espaldón 5 cuando se desplaza en el sentido

de la  flecha 9. E l dispositivo se regula para que el motor 

girejcon lentitud cuando la plaquita 2 toca en e l tope 2a.

La plaquita 7 vá unida por e l intermedio 

de un trinquete que vá representado esquemáticamente en 10, 

a l pedal de freno 11 que acciona e l árbol de los frenos 12.

El pedal ocupa normalmente la posición repre­

sentada en 13. Cuan A) el conductor apoya e l pie sobre 

el pedal y éste se desplaza de 13 a 14, nada sucede, 

regulándose e l frenado en consecuencia y e l mando de 

la tapa del carburador desenganchado. E l frenado 

comienza cuando el pedal está en 14 y aumenta progresiva­

mente cuando se desplaza de 14 a 15. Cuando el pedal llega
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a 14 (posición representada en las figUMts) e l extremo 6 

se pone en contacto con e l espaldón 5,pero cuando el pedal 

se desplaza de 14 a 15 el espaldón 5 no puede seguir el 

extremo 6 debido a l  tope 2a_ . Cuando se a flo ja  el pedal 

de 15 a 14 e l frenado disminuye, después cesa y la parte 

6 tropieza con e l espaldón 5, Cuando el pedal se desplaza 

de 14 a 13 la parte 6 arrastra la plaquita 2 y la tapa 

del carburador se abre progresivamente y se produce la 

aceleración del motor. Cuando el pedal alcanza la posioión 

representada en 13, la aceleración alcanza su valor máximo# 

pero el espaldón 5 escapa a l extremo 6 que se separa de 

este áltimo por la rampa 4a y la plaquita 2 vuelve 

bruscamente, por la acción del muelle 3, en e l  sentido de 

cierre de la tapa del carburador.

Para frenar, durante la marona del vehículo 

y eúando el pedal ooupa una posición intermedia entre 13 

y 1#, será suficiente apoyar e l pié sobre el pedal 11 para 

ponerle en una posición comprendida entre 14 y 15. Para 

dism inuirla  velocidad del motor se a flo ja  por completo 

150. el pedal 11. s i  se desea después acelerar dicha veloci­

dad, es pieciso volver a poner primero e l pedal de 13 en 14 

para que el extremo 6 de la  v a r i lla  7 se engancne en e l  

espa ldón 5, después llevarle  hacia atrás a una posición 

inteimedia aotre 13 y 14+

155. En el dispositivo representado en la s  figuras

5 y 4 , e l eje 16 de la tapa del carburador vá montado a 

rotación en una plaquita f i ja  17, c ircu lar, provista de un 

ensanche la te ra l 18+ Este eje 16 es enterizo de un perno 

19 cuya anchura es superior a l radio R de la plaquita 17 +

135.

140.

145.

160 pero in fe rio r  a l radio R'de esta última en e l sentido del ensanche.
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La carrera del perno 19 se limita por un tope 80 que hay 

colocado de ta l modo que cuando el perno 19 tropieza oon 

e l expresado tope, el motor gira lentamente. El perno 19 

es solicitado en el sentido de la flecha 21 por un muelle 

contenido e& el eaxburedor y que no vá representado#

E l trinquete 10 del pedal de freno vá unido 

por e l intermedio de la  v a r illa  22 a una palanca 23 montada 

loca sobre el eje 16 cuya longitud es sensiblemente Igual 

a R*. Esta palanca 23 lleva una lamina fle x ib le  24 

cuya extiemidad curvada 25 puede enganchar en el perno 19.

Las figuras 3 y 4 representan el dispositivo  

en e l momento en que el pedal ha llegado a 14. Cuando 

e l conductor haga pasar el pedal de 14 a 15 la lámina 24 

se desplaza en e l sentido de la flecha 21 y se desliza 

por e l extremo del perno 19 que permanece inmóvil a cense -  

cuencia del tope 20. Se ha producido el frenado. Cuando 

e l pedal se ha aflojado y llega a 14, e l extremo curvado 25 

engancna el perno 19. Cuando e l pedal se desplaza de 14 

a 13 la lámina 24 arrastra e l peino 19 y e l motor acelera 

su marena pero debido a la saliente esta lááina 24 se 

separa progreá.vamente del perno 19 y llega un momento 

en que e l perno 19 escapa de la lamina 24 y el. trinquete 

se regula para que eljpedal aloanoe en este momento la  

posición re pie sen tada en 13. E l motor g ira  entonces con 

lentitud.

N 0 T & __

Descrita suficientemente la naturaleza del 

Invento,asi como la manera de rea lizarlo  en la práctica, 

debe hacerse eonstar que las disposiciones anteriormente 

indicadas son susceptibles de modificaciones de deta lle , en
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cuando no a ltere su principió fundamental. También se haoe 

constar que el Invento corresponde a una patente francesa 

de fecha 10 de noviembre de 1959 n* 864.006, acogiéndose 

por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios 

Internacionales en vigor y siendo lo que constituye la 

esencia del referido invento y por lo qie se solicita patente 

de Invención , por veinte años en España : " Perfeccionamien­

tos en e l mando de vehículos"; earacte rizándose por lo 

sigulen tey

1 * .-  Perfeccionamientos en el mando de vehículos 

caracterizándose porque e l mando del carburador vá unido 

a l pedal de freno y porque e l dispositivo de frenafo se 

regpla de modo que la carrera del pedal se divida en dos 

produciéndose el frenado solamente durante la segunda 

parte de la carrera de ida y aceleración, durante la  

segunda parte de la carrera de vuelta, yendo dispuestos 

unos medios pera desenganchar automáticamente e l  mando de 

la tapa del carburador cuando la aceleración alcanza su 

valor má2áiBo, es decir , cuando el conductor oesa de. apoyar 

el pié sobre el pedal.

2 a .- Perfeccionamientos según reivindicación  

1*, caracterizándose porque la tapa del carburador vá 

unida a una plaquita provista de un muelle que la solicita  

en el sentido de c ierre  de la tapa del carburador montado 

en forma deslizante en una guia f i j a  y que termina en un 

espaldón sobre el que puede venir a apoyarse el 

extremo curvado de una plaquita flexible unida a l pedal 

de freno, yendo provista también esta dltima plaquita de 

un muelle de retroceso y montada en fcima deslizante en 

la guia antedicha^ ^llevanAo esta Altlma una rampa sobre220
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la que se desliza la extremidad alargada de la pía quita 

f le x ib le  de modo que el extremo de esta última se separe 

progresivamente del espaldón cuando es atxaida por e l 

muelle sujeto a e lla ,

S s .-  Perfeccionasáátosen e l meado de vehículos 

caracterizándose porque el eje de la tapa del carburador 

vá montado a rotación en una plaqulta f i j a  circular  

provi sta de un ensanche la te ra l y que lleva un peino cuya 

longitud es ligeramente superior a l  radio normal de la 

plaqulta, pero in fe rio r a l  radio de esta u lt ima en e l 

s it io  del ensanche, uniendo un trinquete e l pedal de freno 

a una palanca montada loca sobre e l eje de la  tapa del 

carburador por el otro lado de la p laq ilta  con relación a l  

peino sujeto en este e je , palanca cuya longitud es 

sensiblemente igual &a. itEdio de la plaquita en e l s itio  

del ensancney que lleva una lámina flex ib le  cuyo extremo 

survado puede engancharse en e l perno expresado.

4 * .-  Perfeccionamientos en e l mando de 

vehículos; ta l y como queda substancia Intente descrito en la 

presente memoria, e ilustrado en loa dibujos que se 

aoompaBan.

Bata memoria consta de nueve hojas escritas  

a máquina por una sola cara.

Michel,

Madrid 29 de d ic l 

Georges, Alexandre, María

Per Ps*
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