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Los sutomoviles vén provistos genere lmente de
men dos’ de pié. que comprenden un pedal de desembrague, un
pedal de ecelerecidn unido a8l carbursdor y un pedal de
freno.

La presente invencién tiene por objeto unos
perfeccionamientos en estos mandos que consisten en unir
el mendo del carburador &l pedel ‘de freno y en regular el
dispositivo de freno de mod que la o8 rrera del pedal se
divids en dos, préducieﬁdose el frena do tan aglo durente

la segunde parte de la carrers de marcha y la acelerscidn
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durente la segunde parte de la carrere de retroceso, yendo
dispuestos vunos medlos pera desenganchar sutométicamen te
el mando de la tapa del carburedor cuendo 1s scelerecidn
alecenza su valor méximo, es decir, cuando el conductor
cess de spoyar su pié sobre el pedal.

Cuendo el conductor apoys el pié sobre el
express do pedal, nsda tiene 1lugar dursnte la primere
parte de la carrers , estando el mendo de la tapa del
carburedor, en efecto, desenganchad . Despues empleza
el frenado y sumente progresivamente. Cuando el conductor
del;venieulo aflojs el pedal, €l freno disminuye dumnte la
primera perte de la carrers, después cuando los frenos
estén completamente sueltos, el mando de la tapa se
sujeta y, durente la segunde perte de la carrere de
retroceso del pedel, el motor se acelera y su velocidad
eé tanto mayor cuanto mas flojo estd el pedal. Por el
contrario, con los mendos habltuales es necesa rio aflojar
el pedel pare acelerar la marcha, GCuendo ge afloja por
completo el cltado pedal, la velocided del motor pese
por su velor méximo, despues el mando de la tape del
ca rburador se desengancha, volviendo la velocidad del
motor a su régimen reducid.

Pars parsr el vehiculo, se sapoya a fondo
sobre el pedal, lo cual aprieta los frenos y se aflojs
bruscemeénte ¢l expresado pedal. A consecuencis de su
inercia,el motor no tlene tiempo de efectusr une scelera-
¢lén y el mendo %ﬁ%/gggznzsncna automédticamente,

Cusndo se presenta un obatéculo delante de
un veniculo provisto de mandos corrientes, €l condu gtor

debe aflojar el pedal del aceleredor, cambiar su pié del
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pedal y apoyarle sobre sobre el pedal de freno. E1 tiempo
empleado para efectusr estas diferentes operaciones, es de

un segundo o de un medio segundo pare un conductor especia-
lizado, Por el contrario, sl este mismo vehiculoi: véd provisto
del pedsl perfecclonado con arreglo & lea presente invencidn, ,
seré suficiente apcya‘r sobre este pedal; esta sola sopere-
cién beste para cerrer le tape del carbursdor y asegurar

el apriete de ios frenos. '

El frenado empleza po r consiguiente un medio
segundo, 0 un segundo antes, y , sl el vehiculo marcha, yPOT
e jemplo & 72 kilometros ror hore, se pars a unos 10 o 2o
metros del sitio donde se hublers parado si hubliese llevado
los mandos nomales, Ests ventaja puede ser suficlente
para evitar un asccidente. |

Igualmente , en 1la circul\acién urbane, se
puede segulr una fila de coches sin peligro de tropezar

8l coche que esté ddante, o sea en caso de una pareda

-brusea de este Gltimo.

Otra ventaja de la presente invéncién es que
se eviten por completo los € rores y que el conductor no
corre el riesgo de apoyar sobreel pedal del acelersdor euando
desée frensr, ' |

Le presente invencidén atsree igualmente

diferentes modos de ejecucién de los perfeccionamientos

descritos. 7

vSegz;n un primer modo de ejecucién , la tapa"
del carburedor vé unida & una piaquita provista de un muelle
que la:hace r_etmceder enh el sentido de cierre de 1ls tapa del
carburedor y vé montads en forms deslizante en una guias

fija y termina en un espaldén sobre el que se apoys el
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extremo eurvado de una plaquita flexlble unida 8l pedal de
freno, yendo tembien provista eata Gltims Plaguite de un
muelle de retroeceso y yendo monteda en forma de deslizante
en la guisjcitade llevendo esta Gltims una rempm sobre la que
se desliza el extremo de esta (ltims quejt?culta pmwgresiva-
mente del espeldén cuando es soliciteda por el muelle |

que lleva sujeto.

En un segundo modo de ejecucién , el eje de
la tepas del carburedor vé montado en forms giratoria en
una plaquita fija circular, provista de un ensenche latersl
y lleva un permo cuya longitud es ligeramente superior
&l radio normal de la plaquita Pero Inferior el redlo ge
esta Gltime en el sitio del enssnche, uniendo un trinqu&te
€l pedal de freno s une palancs montada loc& sobre el
eje de 1s tapa del caﬁburador, Por el otre lado de la
plagquita con relacién al pemo suje;o en este eje, palanca
cuya longltud es sensiblemente igusl &l radio de 1la
plaquita en el sitio del enssnche y que lleva una lémina
flexible cuyo extrﬁmo curvado puede enganchar en el
pemo ménclonado.

El funcionamiento de estos dia;nsitiéos se
exblica en la deseripeidén sigulente, en la Que se hard
referencis = los dibujos sdjuntos, de dos ejemplos de
ejecucidén de mandos perfecolonados con arreglo al
invento,

ia fig. 1 es una vists lateral de un pr imer
modo de ejecucidn.

La fig. 2 es una vista del mismo en slzado.

Le fig. 3 representa a mayor escala un

detalle de la fig. 1,
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La fig. 4 represents a mayor escala un detalle
de la fig, 2,

La fig. 5 es un elzado de un segundo modo
de e jecucién, ‘ .

La flg. 6 es una vista leteral del mismo.

En el dispositivo representado en las figurses
ly 2 la tepe del carburador vé unide pPor un sistems de
Lrinquetes del gue solo vé representsds la varilla 1 a ume
Plaquita 2 sobre la que vé sujeto un muelle de retrocesc
5 y que vé montado en formme deslizante en una guia fija
4.  La plaquits 2 ouya carrere vé limitadas Por un
tope 28 temmina por un espaldén 5 sobre el gque se apoys

‘8l extremo curvado 6 de una plaquita flexible 7 sobre 1la

Que vé sujeto un muelle de retroceso 8., ILa plaquita 7

vé: monteda en forms deslizante en la gula 4 y su extremo

€ qus vé ensenchado se deslize por una rempe 48 de la gula

4 de modo Que el expresado extremo 6 se separs progresiva.

mente del espaldbn 5 cusndo se desplaza en el sentido

de la flecha 9, El dispositive se regula para que €l motor

gir%con‘lentitud cuendo le plaguita 2 toca en el tope 2a,
La plaquita 7 v4 unida por el intermedio

de un trinquete que vA representado esqQuemeticamente en 10,

&l pedal de freno 1l que accions el érhol de los frenos 12,
El pedal ocupa normalmente la posicidén repre- .

senteda en 13. Cuando el conduoctor epoye el pie sobre

el pedal y éste se despleza de 13 a 14, nads sucede,

reguléndose el fzanaﬁo en consecuencis y el mando de

la taps del carburedor desengsnchado. El frenado

comienza cuendo el pedel esté en 14 y sumenta progresiva-

Fa

mente cuando se desplaza de 14 a 15. Cuando el pedel llega
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a 14 (posicién representada en las figuraa) el extremo 6
se pone en conte‘ct.o con el eapaldén 5,pero cuando el pedsl
se desplaza de 14 a 15 el espslddn 5 no puede seguir el
extremo 6 debido al tope 28 . Cuando se afloja el pedal
de 15 & 14 el frenado disminuye, después cese y la parte
6 tropleza con el espaldén 5, Cuendo €l pedal se desplqza
de 14 a 13 la parte 6 arrestra la plaquits 2 y 1la tapé
del carburador se abre progresivamente'y se pmwduce lsa
aceleracién del motor, Cusndo el e dal alcanze la posioidn
representada en 13, la aceleracidn alcanga su valor méximos
pero el espnldén 5 escaps al extrémo 6 que se sepera de
eate Gltimo por la rempsa 4a y la plaquita 2 vuelve
bruscamente, por la accién del muelle 3, en el sentido de
clerre de la tape del carburfdor.

| Pare frenar, dursnte le marcna del venialo
y cuando el pedal o.cupa una poaiclén }ntemedi&i entre 13
vy 14, seréd suficiente apoyar ei plé sobre el pedel 1l pare
ponerle en une posic ién comprendida entre 14 y 15, Para
disminuir le veloecided del motor ase aflo Ja por completo
el pedal 11, 81 se deses despues scelerer dichs velocl-
dad, es preclso volver & poner primero el pedal de 13 en V14
para que el extremo 6 de 1a varilla 7 se eﬁganc'ne o el
espe 1dén 5, despues llevarle hacis atrds s una posicién
Intermedla entre 13 y 14,

En el dispositivo representado en las figurms
3y4, el eje 16 de 1la tapa.‘del carburador vé montado &
rotacién en una plagquits fija 17, cifcular, provista de un
ensanche latersl 18, ©Egte eje 16 es enterizo de un perno
19 cuya snchura es superior al radio R de 1l& plaquitas 17,

pero inferior el radio R”“de esta (ltime en el sentido del ensanche,
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Le carrera del perno 19 se limita por un tope 20 que hay
aoloceado de tal modo que cuando elyperno 19 tropieza con
el expregado tope, el motor gire lentamente, E1 permo 19
es solicitado en el sentido de la flechs 21 por un muelle
contenido eh el carbure dor y que no vé representado,
El trinquete 10 del pedel de freno v unide

por el intermedlo d¢ la varilla 22 a una paslance 23 montede
loca sobre el eje 16 cuya longitud es sen siblemente 1gua17

a R, Esta palanca 23 lleva una lamina flexible 24

ouya extremiged curveda 25 puede enganchar en el perno 19,

las figuras 3 y 4 representen el A spositivo
en €1 momento en que el pe'dal he llegado a 14, Cuando
€l conductor hags pessr el pedal de 14 & 15 la lémins 24
se desplaza en el sentido de la flecha 21 y ge desl}.{za
por el extremo del pemo 19 que pe.mlnece inmévil a conge =
cuencia del tope 20. Se ha producido el frenade., Cuando
el pedal se ha aflojado y llege & 14, el extremo cumedo 25
engancna el pemo 19, Cuando el pedél se desplaza de 14

@ 15 la 1lémina 24 arrestre el pemo 19 y el motor scelers

© 8U mArche pero debido & 1la ssliente este lé#ina 24 ge

separa progresl vamente del pemo 19 y llega ‘un momen to
én queé el perno 19 escapa de la lamina 24 y el.trinquete
8¢ reguls pera que elzpedal elcance en eéste momento la
posleién representede en 13. El motor gira entonces qon

lentitud,

N

N C T &

Desérdta suficientemente ls naturalszs del

invento,es! como la maners de realizarlo en la préctics,

.debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente

indicadas son susceptibies de modificacliones de detalle, en
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cuando no altere su prineipio fundamental". Tambien se haaoe
constar que el invento corresponde & una patente frencess
de fecha 10 de novlembre de 1939 n® 864,006, ascogléndose
por lo tanto & los beneficios que éonceden los Convenios
Internacionales en vigor y sie'ndo lo que constituye 1la
esencias del referide imvento y por 1o qie se soliclis patante
de Invencién , por veinte sfios en Espafia : " Perfeccionsmien-
tos en el mando de venloulos"; carecte rizéndose por lo
siguientep '

1, Perfeccionamientos en el mendo de venfrmlos
caracterizédndose porque el mando del o&l‘rbumdor'vé un 1do
8l pedal de freno y porque el disrositivo de frenafo se
regule de modo que la carrera del pedal se divids en dosi
produciéndose el frenado solamente durente la segunds
parte de li carrere de ida y aceleracién, durahte la
segunds part-e de 1la carrera de vuelta, yendo dismesyos
unos medlos pers desengenchar automfticemente el mando de
la tape del carburedor cuando la acelerecidén alcanzs su
valor mézz!mb, €8 decir , cuando el conductor cesa de. apoyar
el pié sobre el pedal.

22 ,. Perfecclonamientos segun reivindicacién
1‘l-, caracterizéndose porque la tape del carburador vé
unida a una plagquits proviste de un muelle q‘ue le solicite
en el sentido de clerre de la tepa del carbursador montado
en forma deslizante en una guié flja y que termina en un
espa 1don sobre el que puede venir a .apoyarse €l
ext remo curvado de una“i;aldqqita flexible unide el pedal
de freno, yendo proviste tambien esta iltima plaquité de
un muelle de retroceso y montada en forma deslizsnte en

la guia sntedichay #llevando esta Qltima una rampa sobre
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le que se desllza la extremidad slargads de la plaquits
flexible de modo ‘que el extremo de esta Giltima se separe
progresivamente del espalddn cuande es atraida por el
muelle sujeto & ella, '

- 52.- Perfecclonsmietos en el mendo de vehiculos
caracterizandosé porque el eje de la tape del ce rburador
vé montad & rotecidén en una plaguita f1je circulnr
provi ste de un eénsanche lateral y que lleva un pemo cuya
longitud es ligeramente superior al redioc normel de ls
plaquita, pero inferior al radlo des eats ultima en el
sitio del ensanche, uniendo un trinquete el pedal de .freno
@& une pelenca montada loca sobre el eje de la taps del
carburador por €l otro lado de la plaqiits con relacidn al
pemo sujeto en este eje, palanéa cuya longitud es

sen giblemen te igual &1 redlo de la plaquits en el sitlo

‘del ensancne;y' que lleve una lémina flexible cuyo extremo

survado puede engencharse en el pemoO expresado.

_ 49,~ Perfeccionamientos en el mendo de
veniculos; tal y como quedsa snbstanciaylm'ente descrito en la
presente memoris, e 1llustrado en loa dibnjos que se
lvcom.paﬁan.

Ests memorla consta de nueve hojas escritas

¢ méguina por una sola cara,

Por Poe
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