5.

ic.

:_:uaa:{; DESCRIPTIVA
7 BOBRE:

fg'mmmmmmosmmo;msxw

L

 WESTINGNOUSE BRAXE & EIONAL CONPANY : A
LINITED, residsntes en: 82, Yark'wey,
Kings Cross, LONDRES, Inglaterr:.

Este imvemto se refiere a eparatos do freno por
fluido a presifn para ven{eulos ferroviarios y anflogos
&91 tipo de oarro giratorio o ertisulado (‘b'o;io.‘) sy tiene

~ por objeto prapc‘r&ianar me ulpoﬁai&n perfecuionsde de
aperato de frenc pars veh{culos e uta!naorb en. el que °
me eliminen pri#ticamente l.u rescciones vertiesles y ho— -

rixmtale& sobre los umelln del ejo del esrro, los pue-
lles de 1la solera ﬂel mismo, los enlaces de oscilacibn de
fota y o1 pernc m:. del carro producides por mne splica-
¢ién de los rreuoa. distintag de lac engenéradias por el
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.consiguiente retardo del vehiculo.

En algunas disposiciones anteriormente propues-
tes, se evitan parts de estas reacciones montando el ci-
lindro de freno en el mismo cérnp giratorio. En dichas dig
posiciones, sin embargo, siguen apreciindose reacciones
perjudiciales en los muelles del eje del carro y entre los
cilindros de freno y el armazdn de dicho carro, como puede
apreéiarge élaramente obgservando los movimientos de estos
muelles al aplicar los frenos, por ejemplo; en un vehfculo
estacionario. ’

' Un objeto de este invento es el proporeionar un
apa¥ato en el que'esas reacciones perjudieiales se elimi-
nen practicamente y, para ello, el movimiento del pistén.
de accionaniento dsl eilindro de freno se.transmite por
medio de palancas acodadas a tiremtes de traccién-y/o em-
pujs, dispuestos en el mismo plano horizontal, conectan-
dogse los pivotes de las paiancas acodadas por medio dsl
elemento de tensién_y transmitiendo la fuerza de frenado
a las zapatas, del modo corriente, mediante log tirantes
de traceidn y/o empuje.

En el‘aparafo perfeccionado de este invento,
el cilindro de freno esta montadc en el carro giratorio
¥y, con preferencia, en la linea central longitudinal del
mismo y en uno de ‘'sus extremos, de modo qde lqs movimien-

tos radiales, y otfos, del caerroc con respecto al bastidor

‘inferior dsl vehiculo no afectan la aplieacidn de la zapa-

ta de freno en las ruedas, ni su separacidn de las mismasg.
En una forma preferida, se montan dos palancas acodadas,
horizontalmente opuestas, en la base'de un cilindro de fre-

no, de modo que la fuerza disponibleAdebida al movimiento
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vertical del vAstago del pistdn (en una sola direceidn)

se transforma en un movimiento y en una ;uerza horizontal,
en dos direcciones horizontélmenté opuas%as. El extremo

de una palanca acodada esti conectado, por un tirante so-
metido a tensidn, al jueéc de frenado de un eje delL carro,
mientras que el extremo de la palanca acodada opuesta estd
conasctado, por un tirante sometido a compresién, al juego
de frenado del otro eje del carro.

Este invento se represemta, por via de ejemplo
¥ eplicado a un aparato de freno por ‘vacio para un vehicu-
lo ferroviario del tipo de carro giratorio, en los dibujos
ad juntos, en los que la figura 1 representa, en alzado,une
forma del invento y la figura 2 es una vista em planta de
algunos elementos representados en la figura 1.

Gon referencia a la figura 1, el cilindro,de fre
no 1 para.cada earro, que'con preferéhcia es del tipo b;eh
conocido que se vende'coﬁ la marca comercial registrada
"Pregtall™ estd pivotadaﬁente montado en 12 en un soporte
2 que se prolonga horizontalmente desdeel extremo interior
del bastidor 1l dél carro, de modo que los dos cilindyros
del freno estdn situados entre los carros articulados del
vehiculo.

La parte inferior de cada eilindro de freno,esta
dotada de los apéndices corrientes 3, dirigidos hacia aba-

Jo, interconectados,en sus extremos inferiores, por una

‘barra o snlace 4 sometido a tensién. Pivotadamente monta-

das en el extremo inferior de cada uno de los apéndices,
se dispone una palanca acodada 5, 6; los brazos mas largOé
de estas palancas se prolongan hacla el eje del eilindro

y estdn pivotados a deslizamiento en el extremo inferior
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del véstago T del pistdn, prolongado hacia ébajo. El brazo
més corto de la palanca acodada 5 estéd pivotadamente conec~
tadova un’extremo de un tirante horizontal de tensidn 8 que
se prolonga longitudinalmente en direccién exterior hacia
los ejes del carro y esta pivotadamente conectado por su
otro extremo a la palanca de freno. [mo representado) para
las zapatas de freno del eje exterior del carro.

E1l brazo més corto de la otra palanca acodada 6
esté anaIOgamente conectado a un extremo de un doble tiran<
te horizontal de empuje 9 euyo otro extremo estd ascoplado
a la palanca de freno 13, pivotada en 14, para las zapatas
de freno 15 sostenidas ds modo conocido por enlaces 16 del
otro eje, o eje interior del carro, de modo gque la trascidn
y compresidn trensmitidas por los tirantes 8, 9 produce la
aplicacibén de las zapatas de freno a las ruedas de eada uno
de los ejes del carro. Como se indica en la\figura 2, se
diéponen con prererencia'doé tirantes de empuje o compre-~
sién 9, realizéndose la conexidn articulada a la palanca
acodada 6, por medio de un elemento 10 en forma de &ugo.
Esta disposicién.permite la separacién entre la varilla
de traccién-S y las de compresiSn‘Q; sin producir un par

G esfuerzo desigual o irregular sobre la conexidn articu-

-lada al brazo sorto de la palanca acodada 6.

En funeionamiento, cuando el vdstago 7 del pig=

t6n asciende a consecuencia de una aplicacidén de los fre-

nos, este movimiento vertical se transforma por las palan-

eas acodadas 5 y 6 en el desplazamiento longitudinal de las
varillas 8 y 9, comunicandose una traccidn al tirante 8 y
una compresidn al tirante 9, como:zse apreciard fdcilmente.

La fuerza de frenado se transmite por estos tirantéide
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t$raceidn y compresidn, a la zapata de freno de los dos

ejes, mediante palamcas de fremo pivotadas ;3,.de,ﬁodo
corriente. |

Debido al hecho de gue los tirantes de trascidn
y compresidén estén dispuestos horizontalmente en el mismo
plano, no_existiré componente -vertital de la fuerza gque
apiica a los frenos y las reacciones, que normalmente se
transmiten al bastidor del carrc a través del montaje del
cilindro, quedan absorbidas y equilibradas en el elemento
de tensidn 4. Los experiﬁentos nam,edmprobado gque con la
disposicidn antes descrita, una aplicacidn de los frenos
no da por resu&tado,ei desarrollo de ninguna reéccién
vertical en los pivotes 12, apreciable por un muelle de.
compsensacidn Qolocado en este punto. sin‘embargo, cuando
los tirantes 8 y.9 se desplazaron de la horizontal, en los
pivotes 12 se apreciaron reaceiones considerables.

Dehido al hecho de que con la dispoéic;én an-
tes descrita los puntos en que los tiremtes 8 ¥y 9 estén
articulados en los brazos cortos de las palancas acodadas
5 y 6 se mueven segiin un arco pequefio, es evidente que no-
es-posible mantener las varillas 8 y 9 aestrictamente hori-
zontales a través de todo su movimiento. La vériacién,sin ﬁ
embargo, es muy ligera y; para todos los fines précticos,_
puede decirse que los tirantes son horizontales.

l Debe entenderse que el cilindro de fiéno de
eada uno de los carr0s articulados si se deséa, pﬁéde dig-
ponerse con su eje horizontal em lugar de eolocarlo verti-
calmente y que, sin separarse del espiritu y alcance .de
este invento pueden introducirse evidentemente modificacio-

nes en este y-otros respsctos.
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Eci favento, as! ecomo la manera de lievetio i‘ nba en
It préoctica, se Mmoe comstar que las a!upaaiciaan an-
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‘Prineipio fimdsmental del invento. También e kmce oons-

ﬁl‘ que disho invento se refiers a uns Patente pregenta-

~ €% en Inglaterrs pon feshs 14 de septiembre de 1945, ba-
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-';Smmn "Perfaccionamientos en fremos de flnido a moi’ﬁn";

,“racterisinaoas~pur 1o sigutente: ) '
' 1¢ - ngwimnuntoa on m:tes‘ #‘s fluido »

»i;}zyrni‘ﬁn, gue ineluyen un apareto de fremo por‘%‘ﬂutao‘ e

Presibn para vehfeulos de ferrosarriles y simtlares dsl

$ipo de earro srticnlado, gue somprende un gilindro de
‘PPenc montedo en 9l earrc artioulsdo; el movimiento del
pletén que funcione en el eilindro de frenc se transmite .

& tiranteg de traceién y/o sompresibn, mefifante palencas

 #Woladas y un elemento de tensiém eonecta los pivétes ds

dfohes palatteas acodadas, disponiéndoss los tirantes ds

‘toweetbn y/o ecompresién en sl miamo plene horigontal,por
‘®uyo medic las reacciones debidas 8 la presién en el oi-

1indre de fremo e eliminan préoticamente del darroc arti-

vuledo y de los slementos del mismo, y quedan absorbides

por el slemento de tensibn. |
2t - Perfecoionamientos en frenos fle fluido
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