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Zata invento a# refiere a aparatos Re freno per 

finido e presión para razíenlos ferroviarios yanálogos 

dei Pipo de sarro giratorio o artienlado (bogie),y tiene 

por objeto proporcionar ana disposición perfeccionada de 

aparate de freno para vehículos de esta XndeBc en al n̂e 

ee eliminen prácticamente las reacciones verticales y  ho- 

rizontaie# sobre loe amelles del eje del carro, loe mae- 

lis a  de la solera del mismo, los enlacea de oscilación da 

áeta y al pepeno real del carro producidas por ana aplica­

ción d a loa frenos, distintas da las engendradas por e l
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consiguiente retardo del vehículo.

En algunas disposiciones anteriormente propues­

ta s, se evitan parte de estas reacciones montando e l c i ­

lindro de freno en el mismo carno girato rio . En dichas dis, 

15* posiciones, sin embargo, siguen apreciándose reacciones

perjudiciales en lo s muelles del eje del carro y entre los  

cilindros de freno y e l  armazón de dicho carro, como puede 

apreciarse claramente observando lo s movimientos dq estos  

muelles a l  aplicar los frenos, por ejemplo, en un vehículo 

I 20. estacionario.

, Un objeto de este invento es e l  proporcionar un

" aparato en el que esas reacciones perjudiciales se elim i-

 ̂ " nen prácticamente y, para e llo , el movimiento del pistón

*; de accionamiento del cilindro de freno se transmite por

25. medio de palancas acodadas a tiran tes de tracción y/o em­

puje, dispuestos en e l mismo plano horizontal, conectán­

dose los pivotes de las palancas acodadas por medio del 

elemento de tensión y transmitiendo la  fuerza de frenado 

a las zapatas, del modo corriente, mediante lo s tirantes  

30. de tracción y/o empuje.

* * En el aparato perfeccionado de este invento,

el cilindro de freno está montado en el carro giratorio  

' y , con preferencia, en la  línea central longitudinal,del 

mismo y en uno de sus extremos, de modo que lo s movimien- 

35* tos rad iales, y otfos, del carro con respecto a l bastidor 

in ferior del vehículo no afectan la  aplicación de la  zapa­

ta de freno en las ruedas, ni su separación de las mi ¡anas. 

En una forma preferida, se montan dos palancas acodadas, 

horizontalmente opuestas, en la  base de un cilindro de fr e -  

40. no, de modo que la  fuerza disponible debida a l movimiento
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v e r tic a l del vastago del pistón (en una sola dirección) 

se transfoima en un movimiento y en una fuerza horizontal; 

en dos direcciones horizontalmente opuestas# El extremo 

de una palanca acodada esta conectado, por un tirante so­

metido a tensión, a l juego de frenado de un eje del carro, 

mientras que el extremo de la  palanca acodada opuesta está 

conectado, por un tirante sometido a compresión, al juego 

de frenado del otro eje del carro.

Esta invento se representa, por vía de ejemplo 

y aplicado a un aparato de freno por vacío para un vehícu­

lo  ferroviario del tipo de carro giratorio, en los dibujos 

adjuntos, en lo s que la  figura 1 representa, en alzado,una 

forma del invento y la  figura 2 es una v is ta  en planta de 

algunos elementos representados en la  figu ra 1 .

Con referencia a la  figura 1 , e l  cilindro,de frê  

no 1 para cada carro, que con preferencia es del tipo bien 

conocido que se vende con la  marca comercial registrada  

**Prestall" está pivotadamente montado en 12  en un soporte 

2 que se prolonga horizontalmente desdq4 l  extremo in terior  

del bastidor 11 del carro, de modo que lo s dos cilindros  

del freno están situados entre lo s carros articulados del 

vehículo.

La parte in ferio r de cada cilin d ro  de freno,está  

dotada de lo s  apéndices corrientes 3* dirigidos hacia aba­

jo , intereonectados,en sus extraños in ferio res, por una 

barra o enlace 4  sometido a tensión. Pivotadamente monta­

das en el extremo in ferio r de cada uno de lo s apéndices, 

se dispone una palanca acodada 3, 6; lo s brazos más largos 

de estas palancas se prolongan hacia e l  eje del cilindro  

y están pivotados a deslizamiento en el extremo in ferior
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del bástago 7  del pistón, prolongado hacia abajo. E l brazo 

más corto de la  palanca acodada $ está pivotadamsnte conec­

tado a un extremo de un tirante horizontal de tensión 8 que 

se prolonga longitudinalmente en dirección exterior hacia 

75* los ejes del carro y está pivotadamente conectado por su 

otro extremo a la  palanca de freno j[mo representado) para 

las zapatas de freno d el eje exterior del carro.

E l brazo más eorto de la  otra palanca acodada 6 

está análogamente conectado a un extremo de un doble tira n -  

80. te horizontal de empuje $ cuyo otro extremo está acoplado 

a la  palanca de freno 13, pivotada en 14, para la s  zapatas 

de freno 15 sostenidas de modo conocido por enlaces 16  del 

otro e je , o eje in terior del carro, de modo que la  tracción  

y compresión transmitidas por los tiran tes 8 , 9 produce la  

85. aplicación de las zapatas de freno a las ruedas de cada uno 

de lo s ejes del carro. Como se indica en la  figura 2 , se 

disponen eon preferencia dos tirantes de empuje o eompre- 

* sión 9, realizándose la  conexión articulada a la  palanca 

acodada 6, por medio de un elemento 10 en forma de yugo.

9 0 . Esta disposición permite la  separación entre la  v a r illa  

de tracción 8 y las de compresión 9* sin producir un par 

o esfuerzo desigual o irregular sobre la  conexión articu­

lada a l brazo corto de la  palanca acodada 6.

En funcionamiento, cuando el vastago 7 del p is -  

95* tón asciende a consecuencia de una aplicación de los fr e ­

nos, este movimiento v e rtica l se transforma por la s  palan­

cas acodadas 5 y 6 en el desplazamiento longitudinal de las  

v a r illa s  8 y 9# comunicándose una tracción a l.tira n te  8 y 

una compresión al tirante 9) comosse apreciará fácilmente.

1 0 0 . La fuerza de frenado se transmite por estos tirantes de



tracción y compresión, a la zapata de freno de lo s dos 

eje s, mediante palancas de freno pivotadas 13, de modo 

corriente.

Bebido a l  hecho de que lo s tirantes de tranei&i 

1 0 5 * y compresión están dispuestos horizontalmente en el mismo 

plano, no e x istirá  componente vertibal de la  fuerza que 

aplica a los frenos y las reacciones, que normalmente se 

transmiten a l  bastidor del carro a través del montaje del 

cilin d ro , quedan absorbidas y equilibradas en el elemento 

1 1 0 . de tensión 4. Los experimentos han comprobado que con la  

disposición antes d escrita, una aplicación de los frenos 

no dá por resultado el desarrollo de ninguna reacción 

ve rtica l en los pivotes 1 2 , apreoiable por un muelle de 

compensación colocado en este punto, sin  embargo, cuando 

115* los tirantes 8 y 9 se desplazaron de la  horizontal, en los  

pivotes 12  se apreciaron'reacciones considerables.

Bebido a l hecho de que con la  disposición an­

te s descrita los puntos en que los tiran tes 8 y 9 están 

articulados en lo s brazos cortos de la s  palancas acodadas 

1 2 0 . 5  y 6 se mueven según un arco pequeño, es evidente que no

es posible mantener las v a r illa s  8 y  9 estrictamente hori­

zontales a través de todo su movimiento. La variación,sin  

embargo, es muy ligera  y, para todos lo s fines prácticos, 

puede decirse que lo s tiran tes son horizontales.

1 2 5 . Bebe entenderse que e l  cilin d ro de freno de

cada uno de los carros articulados s i se desea, puede d is­

ponerse- con su eje horizontal en lugar de colocarlo v e r ti­

calmente y que, sin separarse del espíritu  y alcance .de 

este"invento pueden introducirse evidentemente modificacio­

nes en este y-otros respectos.130
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^bienÉ^ya descrito smplirnwHtc laVMrtnraleza

M,gdVl invento, agí como la manera de llevarlo a nabo en 

la  practica, se baca constar que las disposicienes an- 

135* tericrmenta descritas sen snseeptibles de ligeras modi­

ficaciones de detalle, sin qae por e llo  os altére e l  

principio fnndcmental del invento. Tanbión se bees ocne- 

#nr qae dicho invento ee refiere a ana a te n te  presenta­

re en Inglaterra con fecha 14 de septiembre de 1945, ba- 

140* io e l tp! P3*710, acogí ónd ose por lo tante a loe benefi­

cios qae conceden loa (invenios Internacional** en algor, 

siendo lo que constituye la esencia del invento y por lo 

qóc se solicita Patente de Invención por veinte años en 

yapa ña: VPerfaccionamientos en frenos de finido apreeiÓn" 

1 4 3 * tmracterizáadose por lo aigniante:

Pipo de sarro artienlado, qne comprende nn cilindro de 

I3Ó. #Teno montado en e l carro articnladoy e l movimiento del 

pistón qnc fondona en s i cilindre de freno ee transmite 

C tirantes de tracción y/o compresión, mediante paloneas 

Ctcodadaa y nn elemento de tensión conecta los pivotea de 

Pichas palancas acodadas, disponiéndose los tirantes de 

153* tracción y/o compresión en el mismo pleno horizontal,por 

cayo medio las rescclonss debidas a la presión sn al c i ­

lindre de freno sé eliminan prácticamente del Carro a r ti­

culado y da loa elsmsntec dsl mismo, y  qnsdan eb sorbido a 

por e l  elemento ds tensión.

1 6 o. g* -  Perfeccionamientos en frenos de finido

presión, qne inclnyen nn aparato ds freno por finido s 

presión para vshícnlos ds ferrocarriles y  similares dsl
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