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a nombre de ¥, V. PEILIPS' GLORILAPRYPABRIEKRN, entidad
.horlanﬂesa. .eatabl ecida er Pumasircel 89, Rindhoven, Holands,

por:

"Or PROCFDLIIZI O PARA TA PUESTA 7 SERVICIO DX DN
 MOTCR DE GAS CATIFTE".-

|

7l invecto 86 refisre a un rrocsdimiento 1551‘;
poner en serviecio un motor de ges calieﬁtel " Los motores
do gas caliente, una vez que ha 8ido intercalada la alimenge |
tacidn de ocslor a l1ase partes 36l motor a calentar, pneden

6 ponerse en marcha con 108 mismo® medios con 108 ousles arres

cen también 108 motores de combustion conocidom.

maét iva-
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181144
menie, si el cigueﬁai del motor es puesto en movimiento ocon
une fuerza procedente del exterior se inicia el proceso del
oielo termodindmico de tales motores. Segﬁnrloe'distintos
procedimient os conﬁaiaos a8t o puede tener lugar oon ayuda‘de
un_motér de arranque especial, por ejemplo, por medio de 163
conocid{simos motores eléctricos y,;ademés, inyect ando en
loa cilindros aiée comyprimido, en el momento praoisd, por
encima dsl émbqlo motor, con lo guai estos émbplos ¥, por
oonaiguiente,'también el cicuefial y &1 volante, son puestos
en movimiento, Dabe al imentarse airs comprimido hesta % an~
to qﬁe las masas movibles &lcancen una velocidad suficiente
pare hmoer posible el paso del accicramiento por aire comprie
mido al asciornanmispto por combustible sin gune o1 motor se
pare. Pero egto precisa uns cantided de aire oompfimido
oonsiderable que debe siempre mentenerse 1isto para el uso
an unsa botella, ‘ '

Lo# motores de gas caliente, después de la inter-
calacidn de 1a alimazﬁacién de calor, pueden también ponerse
~ én marcha haclendo que terga ya lugsr pereislmente el ciclo
termodirAmnico, & 8aber, por una veriscidn de volimen del es
pacio oaliente y del e?pacio fr{o, de modo que un& perte dei
g£as pase &l e&laﬁtadof. - Pars emnplear tal procedimieﬁto,

@l motor debe ser aprorimdo desde el punto de vista constiruce
tive,para lo cusl entTe los distintos émbolos o entre el ém-
bolo y el expulsor debe éxistir un acoplamiento regulablé.

= invenic tiene como objeto un procedimiento pars

la puesta en servicio de un motor de gas caliente, pa&rs lo

cual no Son necesarios ninguna clase de dispositivos mecanicos
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especisl es ern el motor entre los émbolos o entre loe émbolos
¥ los expulsoz‘es; 7

De souerdo con o1 rresente invento, despuds de 1a
irtercalacion de la alimentacidn de calor a 1os cilipdros‘,
1s pre=idn del gas en, &1 .ienos, una pluralidad de los cilin
dros @e modifics desde el valor que reina al final del perfo-
do de reposo hastsy, 'al menos, una parte de la presion del gas
que reina durante el funcionamisnto del motor sesin el pr_bpe-
go cfolioo en el cilirdro correspondiente en la posicidn ine-
tantanes del énbold:

8i ur motor de gas calientae es parado al final dg
un perfcdo de fureionamiento, entonces reina en este momento
en loe diferentes cilindros una presion que coincide con la
presidn segin el proceso .ciclico en 1a posiocldn del émbolo enm
el oilinaro‘. Pero si sl motor estd inactivo durante algdn
tismpo, los difex‘;&ntes espacios del motor, que esifn separados
por medio de ebtu aciones mecsnicas, llezan graduslmente al
misuo velor umbral de la presidm, puesto que estas oblriraocio-
nes mecgnicas tieren siempre una fugs daterminada‘. I’br:_ ejem
plo, en un motor de gas osliente con océrter de oiglteral oorra~
do se escapsa cor el tiempo tanto ges & lo largo de los sros
de los émbolos, que 18 presion del gas se iguala en todos los
.eilindros y en el ofrter del cigﬂeﬁal'. Fn estas eircunstan-
cias 81 motor, ircluso después de la intercalscién de la ali-
ment acién de calor, no puede pcnerse en marcha &in emplear una
fuente de energf{a exteri:r al motorl. Si, el maos, en uns
parte de los atlindros del motor es reprcdmncido a'proximdamen-

te o1 estado sesin el -roceso c{clieo, el motor estarsd en con-

»
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diciores de sumiristirar al meno8 una clerta potencias gque, por

1o comin, seri{s suficiente para poner en marcha todas las par.
tes m:_ivilas y Veneer el rozamiento; 31 se reproduce este
estado por coupleéo en todos 1o8 ocilindros gegin el proceso
ciclt-:oa, el motbr puedawsumiz:;istra.r el monmento de giro a ple-
n& ca'z:ga‘. Zs8to, nor lorgsneral, no es pecesario, de modo
que puede ser suficienrte ura srmwximacicn &1 estado en algu;
pos del phmero total de los cioclos termodinémico® que se
reslizan an el motor'.

Feta erreoxinacion nunede consegrirse porque en aqué-
1108 ocilindros er los cuszles segﬁn el rroceao efclico en 1a
posiocidn del émbolo en el cilimdro corre;pondimt’edebe rei-
nar una presio’rs surerior 8 1a& rroducida durante el periocdo
ds re»s80, se introduse une cantidad de gas de modo que en
el cilindro corraspurdiente se produzca 'mna presion més 818
vadse, &l consuno de gas para ello eé corzsiderabi émante Mewm
Gor quée an &l arrangue Ae ur motor de combusticn nor medlo do_
aire ao;;_pris;ido, norque en el presente caso 1a,presién del g;s‘
&8n un ecilindro 8010 rrecisa ser aumertada uns 8ol a Vei. o o3
el arranque de motores por wmedio de aire comprimido, el motor
d6be hacer varias revoiucionss, de ordipario, de modo qae pa
ra ellc debe disporerse de varias cargss para ‘loa d;’indros., |

o los motores cor oérter de ciglefial oerrado, on
108 cuzles 1a pré&io’n reirarte después de vn periodo de repo.
8o es en ,§zaeméral mayclr que la atmgsférica, el arrangue del
motor puede tambifén realizarse dejando escapar gas de ague~
1108 cilirdros ep los crales la presion, en la vosicidn del

émbolo en el cilipndro correspondients sagun el oiclo, debe

e R B b e i)
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aé? menol Que la rresidn reirénts gurante el veriodo de repo-
8o, Tos notores con cérter de cigllefial abierte o los moto-
" res en lo8 cuales, después de un per{odo de perada més largo.
1aA sobfapresién ha desaparecido por coupleto a causa de los
escapes dé; ga8 hacia el ambiaite, pueden ponerse en marche
8Glo, evidertemente, por introduceiln de ges en aquellos- oi-
lindros epn los ounales, segin 61 proceso cielioco, deber{s reie
nar la wéxing sobrepresion.

Los motores de gas cai tente adecusdos paras el em-
vieo del presspte invento pu-den estar equipados con un re-
aipiente especial en el cuml existe gas & presidm y oonm una
.tuberia de unién‘entre este recipient'é‘y, al menos, varios
de los cilindros, en cuya tober{a de unicn va dispuesto pars
ceda cilindro un obtorador separado‘. El mencionado raoipieg
te con 1es tuberfas de upicr puede emrlearse en el fupoionas
miento normal del motor para la reznlacidn de la potencia por

varisoidn 8e 12 cantidad de g8s que toma psrte en el proceso

é

c{olico termodinfmico.

M invento se sxplicera con nfs detalle con refes

rencia &1 dibujo, & modo de ejemplo,

. Tn 1a figura 1 Se represepnta el diagrams del indi-
cador de un splo ciclo termodicémioco.
| La fisure & muestra un motor de gas osliente de
tres oilindros con dispositivo de arranque, o
La fisure 3 rerpresenta nn dispositivo indiesdor -
para enpleo e el motor de gas caliente rerresentade en ls
figura 2‘. | . _ _ .
B 1a ficura 1, ge desi'ma oon 10 el diagrama de6l




10

20

25

181144

ipdicador de un solo ciclo termodirfmico en la carge normal
del mpﬁor‘_ 'L‘a méxime presion 11 en el eilipdro, qhe ocll=
rre furante el cui‘so del proceéo ciclico,es Pm; la pre-
sidn nirima 12 es Pmin’- ' Supongemo# que esta presidn
m{nine 12 quede todavia por encima de l& presicn atmosférica,
1o ocuzal ocurre por 1o comtin en 188 potencias medias y grandes
de los motorea; © Si un motor de gae calimie queda daranﬁe
alzin tiempo fuera de servicio, el gas de 1los diferentes oie
lindros se éscapa al cirter del oigiefial & lo lerge de los
éubnlod que 88 encuentran en es8to8 cllindros a oconsecuencis
de la sobrepresion existente en el éilinare’. La hermetiza
0idn dsl émbolo en 8l cilirdroe con lo8 habitunles aegmmtos
de éubolo no estd exenta, en efecto de pérdidas por fugas,
de modo que ya después de slgir tiempo tiene lugar nna nive
lacidn de 1m presiéa depntro y fuera del cilindrd'. Si este
cdrter del oiglefial este herméticamente ocerrado respecto al
ambiente, se produce entonces finmlmente en este cdrter y en
todos 108 cilirdros 1a misma presiocn, gue se ha designado

en 18 figura 1 cor 15‘. Ta hermetizacion del cigefiml & tra-
vés de la pared del oérter es en efecto m.ndqo-més fécil y me=
jor realizable herméticamente de tal modo que la diferencia
de presidn entre el cdrter del cigflenial y el ambiente puede
mant enerse -dur ant e mucko més tiampo; En un ﬁnot or de gae

oaliente cor nn oSrtzr de cigleiial que ent8 en ocomuniceoidn

abierta con el aire exterior, la presidn en los cilipdros

descend eré 81 oebo de algio tiempo hasta un valor 14 igual
a 1a presidn atmosférics.

Para hagser arrancar el motor de gas calientes, @in
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emplesr medios suxilisres meocdnic>s especial es, la interca-

lagion de la 2limerta&cion de oelor sl cilicdro o cilindros
debe produéir en esto® tal estsdo que coincide con 1@ posi-
cidn del embolo en el proceso ciclico: 51 esto tiene lu.
5 gar ocompletzmente en todos los cilindros, se dispone del
momento de giro & plena carga en el instante del arranque,
™ la mayoria de los casbs puede ser suficiente un mpmento
de giro mée reducido &1 arrancar, de modo que no es preciso
gne se reproduzca en todos los cilindros el estado segdn el
10 cielo v, édamés, on estos cilindros, el estado segén‘al ci-
oclo 8olo rrecisa ser aproxﬂnado;
En la figura 2 se reprssents un motor de tres ci-
, 1indros, ouyos codos del cigheflal former entre s{ éngulos Qe
,-’;! - 120¢, Lo8 eilindros se hapn designade oon 1, 2 ¥ 5; B
’ 16 .e8tos cilindroa se musven los émholonk‘15, 16 y 17, que,por
medio de lo8 tres codos 18, 19 y 20 del cigfefial, estén
acoplsdos con el siguefial comun 21. De oada cilindre se
representa 8glo el mecanismo de biela de un émbolo, & ssber,
del émbolo que produce trabejo, ya que 1la poaiciéﬁ de éste
20 émbolo e® dscisiva para la detemwinacién del punto del proce-
g0 cfclico en el omal se.encmenﬁra el cilindro correﬂpondieute;
Sapdngess gue el ofrter del oigherial 22, estd hers
métigamentg cerrade con resrecto al smbiente y entonces reins
en loe tres cilirdros 1, 2 % 5 la nisne presiég de ga;'15:
. zé‘ T la ficora 1 se han desimado con 1, 2y 3 los puntea del
' ciclo 8n Ibs cual es se sncuentran los tres ambolos 15, lé‘y
17: in el caso de que en estg memento 61 motor debisrs pro-

ducir el momento normel de giro, entonces las presiones en los
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$res cilindros deberfan teper para el ciclo 109 valorea de~
Siznsdos con 23, 24 y 25; para ¢l arranque del motor ae
suficiente, 8in embargo, que al wepno® o uno de lod cilindros
Se aproxime & 1s presidn correota, Eun este oaso, en el ci- |
lindro 1, por introduccion de npa captidad de zas Qrocedente
de ur recipieste especiml 27 mediante una tuber{s de distri.
bucion 28, 1a presion debs ser aumertais por enocima de la
presidn 13 rainanta; E&ehtualmente. en el oilindro 3, 1a
presicn puede rebajarse toisvia ror debajp del valor 12, po-
niendo este cilindro en comuricacion con el aire ambi?nte,

con 1o cual 1s presidn descenderd hasta una atmésferaf' Fl
mot oz arracca entonces en la direccidn de 1s flecha 26. Des.
pués del arranque, el reznlador de potencia dsbe hacer iguel
‘4@ nuevo el rendimiento y, por consicuiente, 1a oargd de gas,

en todos 1de cilindros entre s{, haciendo salir gs&s$ 591'01113

¢

dro 1 y admnitiendo gms en lo8 cilircdros 3,

Para poder realizar fécilmente las oitadas medides

para 18 puestas en servicio del motor oada cilindro o, 21 menos,
108 cilindros euplesdos para la puests en marcha, estén rovis
to? de una llave de tres vias 29 en ia tube£ia de distribuoion
2g, $ﬂta 1lave de tres vias permite unir el contenido del
0ilindre y& con el recipiente 27, ya con el aire exterior, ya
‘oerrar la toberim 3 los cilindroa; | |
R diSpositivo indicador representado en la figure
2 irdica las m?diﬁas & realizar en los distintos cilirdros pa.
ra ol arranqne, Tos indicadores 31, 32 vy 33 estan Béopl;-
dog conr el cigﬂéﬁal 21 o iréioan‘por tant§ 1a posicidn de lps

codos ¥, ©On elio, de 158 &mholcS, ep jos cilirdros. Tetos



indicedores 1leven un numero que coinclde con el cilindro 4
cuye posicidn del codo indicen. Si un indio&dor ocon un F
phmero det srminado esté sobre el seoctor pezro 34 del anlllo
int erlor 35, ello 8ignifica que en los cilindros'corresponf
~dienteuaste numerados debe introducirse gas: En indioador
que gatd aobre el sector rayado 36 indica que en el cilindre
correSPOnéienta la presicn debe ser disminuida; 7 motor
" arrenoca entonces én la direccidn de 1a flecha 26:'7 Pare el
sentido cortrario de rotacidn existe un eegnndo anillo :57
con igual indicaciém. Bl éngulo de desfasajs entre ;oa'_

- émbolos y los expuleores debe modfficarse entonoes asimismo
de tsl modo que el molor sumiristre también trabajo 9n'aeta
direccidn de giro, para lc cual entre el sccionamiente del
éubolo y el del expvlsor ruede existir un dispositivo cono-
cido para 8l cambio de fase. En luger de este dispositivoe
indicador puede exist ir también en un juego de vdlvalas con-
trolado vor nna o més levas, enyas VAlvulas dejen libres ane
tométicament ® 1as tuberiss correctas,

Un motor de gas caliente cor cérter de ciglefial .
abierto puale porersé en marcha de un modo ahélogo en el sen
tido de gue B0lo ¢on uno o varips cilindros rrecisa aqmentar-
se 18 presion por encina de 1a atmosférice allf axistente;_
Fuede emplearse un diSpOSitch‘iﬁdicador, o 4n mecanismo vé£
voler autorético, ignueles a los descritos con referencis a-
la figura 3 siendp superfluo en este caso el sector 56:

A bsse del ejémplo de reslizecion indicado se he

descrito 12 puestae en mercha de un motor de tres cilirdros

v

con oodos que forman ertre of éngulos'de 1202, Tos motores
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con tres o mis eilindroes y los motores de dos cilindros con

codos que Torman entre ¢f un Brgulo de vnos 902 pueden po-
nerge Siemprre er marcha del modo indicsdo sin precauolones
esPecialesi Tos motores de dos y de un cilicdro pueien npa-
nelarse de la misns manera,vpero en estos sianpfe existe el
pelisro de gue ningunoc de 1os émbolos &sté sp une posicion
favorable para el arranque; Teta clase de motores dsben
llevarass previamente, por ejemplo, med iente menivela, a la

posicion favorable pars ol arranque,

Rsta solicitud que corresnonie & la presentada
en Holands, el & de poviembre de 1943, bajo el numers 1;5:885
ge acoge a 108 beneficios del articule 51 del visente Esta-
tuto de Proriedad Iﬁdnétriai ¥y & loa derivados ée 1c8 Decrs«

toe de Iipratorias del 7 de felrero y 4 de Julio de 1947,

Los puntos de invencidr provia ¥y nieva que se
nresentan para que sean ob)sto de esta Patente de Invenclon
en Depafe, por VEIF'E aiios, Soh los8 siguientes;

19;- Un procedimiento pars la paests en maroha
de nun motor de gas caliente, earsct eri zado porque después de
intercalar 1a &portacion de calor a lgs cilindros, 1a presidn

en, al meﬁos, varios de lo8 ecilindros, g6 modifice desde el

- valer que reira al final del rerfodo de repcso hasta, sl memos

- 10 =
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fupcionamiane

una perte de 1a pr eiir de gas que reira en el

‘to del motor seclr el prooseo cfclico en el oilindro corres=~
pordiente er 1a roseidr irstantanea del émbolo. '

<+
" BPe2.. Un procedimierto sepin 2¢ reivindica en el

purto 12, oceracterizado porqne desde un reciplente separado
se alinenta gas al meros a ura parte de aguellos cilindros
en los cuasles, en la posicidr de Ambolo en ellos existente

se-fn el proceso ciclico reireria una presidr ufes alta que

1a presidn rsi:ante en &1 perfodo de repsso.
' Bo.,. Uu procediciesto sawmin se reivindica en el

punto 1, caracterizedo weTque al meros nna parte de aquellos

cilipdros en 1a cuel, en.ia posicicn de émbolo en ellos exie-

tente segin el proceso ciclico reinaria nnd precicr més baja

que 1a presidn reinante en el periodo de reposo, ee une con

el aire exterior.

+

" 492, Un motor de gas caliente para ls rcalizacion
del procedimiento reivirdicado en 108 puntos 1 o 8, caracte.

rizedo por ura conunicaci

.

on obturable entre los cilindros -y

ur recipiente especial. _
' 5o, Un motor de gme caliente con cédrter de oi-

glefial herméticamente cerrado segén 8o reivirdica en el punto

"4, pere- 14 reslizacicn dal procedimiento reivindicado en el

upa conuricacidn obturable de cada.

.

punto 3, caracterizado por
nno de los cilindros cor el aire exterior,

]
2.~ Up motor de gas caliente segir se reivindica
en el punto 4, caracterizado por or dispositivo indicador fhe.

re del cérter del ocigienal, con el ocual es indicado 1& posi-

0idn del éubolo en osda oilindre.

- 11 -
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Un procedimiento para la ruesta en servie

+

72 .-
oio de up motor de ga® caliente.
| Ted y GOlo ge he descrito en la I-.lemoriav que !}nte-
cede represertadd €n el Qdibujo gue e acchpafia y oor los fi-
res gue se han eﬂpacificadc‘.
| Es_ta liemoria corsta de doce hojse esaoritas por

ups sola cars,

Hadrid, 3 () MAR.1948

P. a.
MALA FEFROCUCCION Alberto do Elzaburg
FCR DLFECTO DEL ORIGINAL .
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