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El Modelo de Utilidad, a que se refiere la presente
memoria, @e desting a garantizar ls explotacidén y la propiedad
exclusivas, en todo el territorio nacional, de un mecanismo
perfeccionado pars medicién del tiempo de aparcamiento de vehi-
culos automéviles.

El objeto del Modelo es un mecanismo de funcionamien-
to automdtico destinado a sustituir con enorme ventaja a los
clésicos discos o indicadores en los que el conductor debe fi-
jar manualmente la hors de parada y en los que, en correspon-
dencia, viene determinade la horas de salida final del espaclo
de tiempo de parada permitido en las denominadas zonas "azu-
les" o de estacionamiento limitado.

' El mecanismo que se preconizs comprende un indica-
dor horario que se mueve dependiente de un dispositivo de re-
loj al que va conectado a través de un medio de embrague cuyo
desbloqueo lo ordena un resorte a contraccién en espiral de em-
puje axial y cuyo bloqueo lo ordena un electroimén que se pone
en servicio en el instante en que se pone en marcha el vehicu-
lo, alimentado de corriente por el sistema eléctrico del mismo
a travéds de un medio interruptor adecuado. De esta manera, el
indicador horario se inmoviliza al pararse el vehiculo dejando
ver a través de unas ventanas transparentes pertenecientes a la
envolvente las cifras correspondientes a la hora en que se pro-
dujo la pareda y a la hora limite del espacio de tiempo permi-
tido en la zona.

Este mecanismo proporciona al usuario del vehiculo
indudables ventajas, entre las que como de mayor importancia
podemos citar la de no tenerse que preocupar de acondicionar
el disco por s{ cada vez que se para el vehiculo en zona de

estacionamiento limitado, el olvido de lo cual se sanciona
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econémicamente por las Autoridades.

~ El mecanismo segin el modelo tiene un precedente
en el objeto del Modelo de Utilidad ne 172.775 propiedad
del mismo solicitante, cuyo objeto se desting al mismo fin
¥ lo consigue pero a través de unos medios bastante mds com-
plicados, en especial los eléctricos. En é1 se habia previs-
to un disco de arrastre solidarizado de modo permanente con
el eje saliente de lg mAquins del reloj; este disco de arras-
tre se unia magnéticamente con otro disco de giro libre, indi-
cedor horario, en el momento en que se producia el arranque
del motor del vehiculo y, alternativemente, se desunia cuan-
do el motor se paraba! reelizando accionas inversas g las de
un freno electromagnético qﬁe funcionaba solo cuando se pro-
ducf{a la parada, inmovilizando el indicador horario en la po-
sicidn correspondiente a la hors y minuto en que se pard el
motor. Con esta disposicién, lg instalacién eléctrica resul-
ta bastante complicada y, por tanto, muy propensa a averias
pues se hacfan necesarios nada menos que un circuito impreso,
un par de anillos metdlicos conductores, un par de escobillas
rozando sobre los dichos anillos y los dos electroimanes de
arrastre y de freno., Todo esto ha quedado mejorado y simpli-
ficado en la disposicién del mecanismo que presentamos, en el
que sdlamente se dispone de un electroimén.,

Para mejor comprensidén del objeto y sélamente a ti-
tulo de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la que se
represente esquemsticamente la seccién del mecanismo sobre el
plano diametral vertiocal.

En diche ilustracién y en le subsiguiente descrip-
cién los elementos integrantes del conjunto y sus partes prin-

cipales han sido designadas con referencias numéricas de acuer—
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do con la siguiente nomenclatura:
1.~ Caja.
2.~ Cubo central.
3.~ Eje hueco.
Se 4.- Bisel de 452,
5.~ Carcasa delantera.
6.~ Zonas de transparencia.
7.~ Saliente troncocénico.
8.- Resorte a contraccién en espiral.
10, 9.~ Arandela apoyada.
10.~ Védstago.
11.- Cubo.
12.-~ Disco indicador horario.
13.~- Tabique interior.
15. 14.~ Eje-guia.
15.~ Bisel de 452.
16.~ Armadura megnética enular.
17.- Electroimén,
18.~ Coml uctores.
20, 19.- Esfera con greduacién horaria.
Refiriéndonos a la antes citada ilustracidn, tene.
mos la caja -1- destinada a contener el mecanismo de reloj
(no expresado), cuya base frontal presente un cubo central
-2~ que sirve de cojinete de giro al eje hueco =3~ que gagle
25. de dicho reloj y sitla su extremidad libre cortada aproxims-
damente a bisel de 452 ~4- en el interior de una carcasa de~
lantera -5- en forme de plato que, en lugares préximos a su
periferia, dispone de unas zonas de transparencia -6~ en co-
rrespondencia sobre sus paredes posterior y delantera, la

30. Qltima de las cuales presenta en su centro un ssliente tron-
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cocdnica =7~ o seme jante, en cuyo interior va comprendido un
resorte a contraccién en espiral -8- cuyo extremo asienta so-
bre ung arandela apoyada -9-, mientras el otro se apoya sobre
un ensanchamiento terminal de un véstago -10- que prolonga
por un lado el cubo -~11- golidario del disco indicador hora-
rio -12- o portador de dos manecillas, que resulte libremente
alojado dentro de la carcase delantera -5- y que, ademds de
girar, puede desplazarse axialmente en su interior ung dis-
tancia limitada, cuyas posiciones extremas determinan su uni-
ficacién con el movimiento giratorio del eje hueco =3- o su
inmovilizacidn sobre la citada carcasa delantera -5-.

Tanto el movimiento giratorio del disco indicador
-12- como sus desplazamientos axiales estdn apoyados sobre un
tabique interior -13- dispuesto en el saliente troncocénico
-7- y sobre un eje~guia -14- uno de cuyos extremos va fijado
en el interior del eje hueco -3-, al que prolongs sobrepasan-
do su bisel de 452 -4-, mientras que el otro se introduce
dentro del cubo ~11- del citado disco indicador -12~-, el
extremo del cusl cubo por aguella parte estd cortado con un
bisel de.459 =1 5= déstinado a colaborar con el bisel -4- cong-
tituyendo un medio de embrague que relaciong el eje -3~ con
el disco indicador -12-. El dicho eje-gufa =14~ puede indis-
tintamente formar cuerpo con el eje hueco =3- o con el cubo
-11=,

La parte posterior del cubo -11- lleva solidaria
uns armadura magnética aenular -16- colaborante con un elec-
troimén -17- que va fijado sobre el eje hueco -3~ y cuyos
conductores -18- toman corriente mediante dos escobillas
fijas a la caja -1= que se relacionan con el positivo y el

negativo (masa) de la instalacién eléctrica del vehiculo con
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interposicidén, como antes hemos dicho, de un adecuado inte-

rruptor que puede presentar diferente naturaleza siempre gque
su funcionamiento conectando o desconectando el electroimén

-17- dependa del funcionamiento del vehiculo, de manera tal
que, de forma gutomdtica, la conexidén se establezce durante

los periodos de marcha y la desconexidn duranté los periodos
de parada.

En la zona posterior de transparencia -6- ve dis-
puesta ung esfera con graduacidn horaria -~19- sobre la que
resulta superpuesto el disco indicador -12- o las manecillas
que lo sustituyan.

En la figura de la hoja de planocs estd representada
la posicidén correspondiente a un periodo de parada. La reac-
cién del resorte -8- mantiene la separacién del electroimén
~17=- y de la armadure metdlica -16- y, junto con ella, el
desplazamiento hacia detrds del disco indicador =12- con el

resultado de que, el bisel =15~ del cubo ~11-~ de dicho disco

ge distancia del bisel ~4- del eje =3~ del reloj, quedando el

repetido disco indicador -12- blogqueado junto con la carcasa
delanters -5-, de la que una zong de transparencia -6- deja

ver sobre la esfera de graduacidh horaria -19- la hora de pa-
reda o de estacionamiento del vehficuloy la hora que debe rea-
lizarse la salida. Al ponerse de nuevo en marcha el vehiculo,
el interruptor cierra el circuito que alimente &l electroimdn
-17- que, al excitarse, supera la reaccidn del resorte en espi-
ral -8- y hace desplazarse hacia detrds el disco indicador -12-,
el bisel =~15- de cuyo cubo -11- toma contacto con el bisel =-4-
del extremo del eje ~3- que lo arrastra en el giro ordengdo

por la miquina de reloj. El correcto posicionamiento de los

dos biseles =4-15=, hace recuperar al disco indicador -12~
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el retrago angular que ha experimentado durante el tiempo
de parada, poniéndose con un rdpido movimiento en la situa-
cién correspondiente a la que marca el reloj o sea la misma
que hubiers ocupado si el vehiculo no hubiera estado para-
do.

Los citados biseles -4-15-, pueden ser o no de
452 e incluso uno de ellos puede ser sustitufdo por una
gﬁia que se deslice sobre el otro.

El cubo central -2- puede ser énulado én el caso
de que la miquing del reloj disponga de un adecuado coji-
nete para el eje hueco «3-.

El disco indicador horario -12- puede ser trans-
parente y estar seflalizado con dos mgnecillas en "V" que
indican sobre la esfera =19~ la hora de llegada y‘dé sali-
ds del aparcamiento, o bien ser sustituido por las dos ma-
necillas en "V", o bien dotar gl eje -3~-, junto gl bisel
-4~ de otro disco o manecille que sefiale la hora de sali-
da mientres que el disco -12- seﬁala la de llegada.

Sén variables las circunstancias de tamafio, for—
ma y meterial particularmente referidas a cads uno de los
elementos que integran el conjunto,en el que podra ser va-
riadq todo aquello que no suponga una alteracidén de la
esencialidad del objeto expuesto en la pasada descripcidn,
la cual deberd ser tomesda en su méds amplio sentido y no co-
mo una limitacién de posibilidedes de realizacidn.

El Solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda a los paises extranjeros, reivindicando ls mis-
ma prioridad de la presente solicitud, al amparo del Conve~

nio Internacional pare la proteccidén de la Propiedad Indus-
trial .
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El Modelo de Utilidad, que se solicita, por veinte
afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
berd recaer sobre; "MECANISMO PERFECCIONADO PARA MEDICION DEL
TIEMPO DE APARCAMIENTO DE VEHICULOS AUTOMOVILES", segin las
caracter{sticas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18 .~ Mecanismo beffécéionédo para medicién del tiem-

po de aparcamiento de vehiculos autombviles, del tipo que com-
prende un indicador horario rotativo relacionado a travds de
un medio de embrague con uns méquina de reloj que 1o mueve
durante los perfiodos de parada del vehfculo, y a travds de
un medio de bloqueo o inmovilizecidn con partes fijas del
conjunto durante los perfodos de marche del mismo, caracte-
rizado por comprender una caja que aloja el reloj y que, en
su base frontal, presenta un cubo central que sirve de coji-
nete de giro a un eje hueco que sale de dicho reloj sitla su
extremidad libre cortada aproximadamente g bisel de 452 en el
interior de una carcasa delantera en forma de plato qué, en
lugares prdéximos a su periferia dispone de zonas de transpa-
rencia correspondientes sdbre sus paredes posterior y delan-
tera, la posterior portadora de una esfera con graduacidn
horaria y la delantera presentando en su centro‘un saliente
troncocdnico en el que va comprendido un resorte g contrac-
0idn en espiral cuyo extremo asienta sobre una arandela apo-
yada mienfras que el otro se apoya sobre un ensanchamiento
tefminal de un véstégo que prolonga por un lado el cubo que
es solidario de un disco indicador horario o portador de dos

manecillas que resulta libremente alojado dentro de la carca-
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sa delantera y que, ademds de girar, puede desplazarse
axialmente en su interior una distancia limitada, cuyas
posiciones extremas determinan su unificacidn con el mo-
vimiento giratorio del eje hueco o su inmovilizacién so-
bre la citada carcasa déiantera.

28,.- Mecanismo perfeccionado para medicidn del
tiempo de aparcamiento de vehiculos automéviles, segin
la reivindicacién 18, caracterizado porgue los movimien-
tos giratorio y axiales del disco indicador horario estdn
apoyados, por delante, mediante el vdstago terminal que
apoya sobre un tabique interior del saliente troncocénico
de la carcass delantera y, por detrés, sobre un eje-guia
uno de cuyos extremos va fljado en el interior del eje
hueco, al que prolonga sobr;pasando su termingcién en bi-
sel, mientras que el otro extremo se introduce en giro
iibre dentro del cubo del disco indicador horario o vice-
versa, €1 extremo del cual cubo por aquells parte esta
cortado con un bisel de 45¢ o dispone de una guia desti-
neda a colaborar por contacto con el bisel a 452 del ex-
tremo del eje hueco antes citado, constituyendo esi un
medio de embrague que relacioha a los dichos eje hueco y dis-
co indicador horario.

| 38,- Mecanismo perfeccionado para medicidén del
tiempo de aparcamiento de vehiculos automdéviles, segin
las anteriores reivindicaciones, caracterizado porque, la
parte posterior del cubo del disco indicador horario lle-~
ve solidaria una armadura magnética anular colaborante
con un electroimén que va fijado sobre el extremo del eje
hueco y cuyos conductores toman corriente de dos escobi-

llas relacionadas con el positivo y el negativo de la
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instalacidén eléctrica del vehioulo, con interposicidén de un
adecuado medio de interrupcidn que, de manera automdtica y
dependiente del funcionamiento del vehiculo, cierre el cir-
cuito de alimentacidn a2l electroimdn durante los periodos
de marcha y lo abra durante los perfodos de parada.

48 .- Mecanismo perfeccionado pare medicidn del
tiempo de aparcamiento de vehiculos automdviles, segin las
reivindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de
que, cuando el electroimin se neutraliza, junto con :la
armgdura magnética se desplaza axialmente el disco indica-
dor horario, bloqueéndose sobre la carcasa delantera, a
través de cuyas zonas de transparencia deja ver las cifras
correspondientes a la hora de parada y a la de salida del
estacionamiento limitado, al mismo tiempo que lo indepen-
diza del movimiento giratorio del eje hueco por distancia-
miento de los biseles a 452, todo ello mediante la reaccidn
del resorte en espiral que'antes habig sido llevado g posi-
cibén contraida y que reacciona y situa al indicador en la
posicién de parada.

58 ,~ MECANISMO PERFECCIONADO PARA MEDICION DEL TIEM
PO DE APARCAMIENTO DE VEHICULOS AUTOMOVILES.

Segin queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria que consta de diez hojas escrites a midquina, por
una sola cara y dibujos.

Mgdrid, 2 de Junio de 19%2

Don RAFAEL MICHELL LOPEZ

P. P, F"ANCISCO GARCIA CABRERIZO

Firmado: N, del .,gnnt? Akl
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