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MEMORIA DESCRIPTIVA

PARA SOLICITAR PATENTE DE INVENCION EN ESPAÑA 

POR:"CONMUTADOR MULTIPLE PERFECCIONADO"

A NOMBRE DE STANDARD ELECTRICA, S .A ., DOMICILIADA EN 

MADRID. CALLE DE RAMIREZ DE PRADO N" 7 .

El presente invento se r e f ie r e  a conmutadoras múl­

tip le s  e lé c t r ic o s . Mas particularm ente se r e f ie re  a un conmuta­

dor en e l que uno o mas conductores o un grupo o clase puede ser 

puesto en contacto  con uno o más conductores correspondientes 

de un grupo o clase  d iferen te .

Un fin  del invento es producir un nuevo oonmutador 

múltiple e fica z  y también compacto y económico que comprende por
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lo  menos un elemento conductor deformadla que puede moverse me­

cánicamente en contacto con cualquiera de varios otros elementos 

conductores cruzados en sus puntos da oruoe y producir un buen 

oontaoto e lé c tr io o  esencialmente s ilen sio so  sin  desgaste esen­

c ia l  en las  su p erficies  de contacto  mutuas.

Otro fin  del invento es producir un conmutador múl­

tip le  en e l  que uno o mas de varios contactos pueden cerrarse  

y reten erse  por medio de un miembro móvil común y ser liberadas  

por un miembro independiante. Tal tipo de conmutador puede u t i l i ­

zarse por ejemplo oomo s e le c to r , buscador da lin e a , re g istra d o r, 

trad u cto r, e t c .  en una cen tra l te lefó n ica  autom ática.

De acuerdo con e l  invento este  oonmutador múltiple 

oompronde dos c la s e s  de conductores e lé e tr io o s , cuyas clases  

están dispuestas en una o más su p erficies planas p ara le las  cur­

vadas que comprenden alternativam ente conductores de una sola  

clase y en las  que los conductores se extienden en direcciones  

ta le s  que entra cada par de su p erficies  adyacentes se provee un 

número de puntos de cruce espaciados y los puntos de cruoe co­

rrespondientes en pares de su p erficies  sucesivas estén alin ea­

dos y para cada grupo de puntos de cruoe alineados se provee un 

miembro común, por ejemplo, un brazo de con tacto , que puede 

simultáneamente mover los conductores correspondientes que se ex­

tienden en une d irección  cada uno hacia y contra el conductor co­

rrespondiente que extiende en le o tra  d irecció n  por lo menos una 

de las  clases  de conductores siendo lo suficientem ente mov&l 

para p erm itir pontear e l espacio mutuo en un punto de cruce so­

lamente y en e l que adamas cada uno de dichos miembros puede 

ser movido selectivam ente en la  condición de funcionamiento en 

la que se o ierran  los contactos correspondientes.

De acuerdo con otra c a ra c te r ís tic a  del invento cada
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brazo de contacto puede se r reten id o  en su posición de funcio­

namiento.

40 .Adamas este conmutador m ulticanal puede comprender

un número de conmutadores individ uales, las entradas da cada 

uno da los cuales están  con stitu id as por un juego de condu*— 

toras en una d irección  (por ejemplo h orizon tal) actuadas por bre 

zos de contactos comunes on una h ile ra  ó nivel correspondiente 

45 Y ds los cuales los juegos da conductores en la otra d irección

(por ejemplo v e r t ic a l )  constituyen las  salid as m ultiplanas de 

todos los conmutadores individuales sobro los que se extienden.

Ademas de a cuerdo con el invento para cade conmuta­

dor individual so puede proveer un miembro de reten ció n  con 

$0 electroim anes que cooperan por la f i l a  o nivel correspondiente

de brazos de contacto del mismo, cuyo miembro puede reten erse  

y lib e ra r  un brazo de contacto  en la posición do funcionamiento 

así como también los brazos de contacto restan te  en su posición  

de no funcionamiento.

55 En común para todos los conmutadores individuales de

este  multiconmutador se puede proveer un mecanismo (por ejemplo 

un carro ) que puede se leccio n ar un brazo de contacto deseado en 

cada uno de los conmutadores individuales y puede lle v a rlo  a la  

posición  de funcionamiento.

60 Este mecanismo común puede ocupar cada una de un

número de posiciones de funcionamiento, que corresponden a l  nú­

mero da salid as p rovistas en común para todos los conmutadores in  

dividuales, proveyéndose miembros (por ejemplo brazos sensores 

y brazos depresores) en este mecanismo, los que en cada posición  

65 accionada son situados enfrente de la f i l a  de brazos de contacto

que corresponde a esta  salid a .

De acuerdo con el invento se puede hacer que el me-
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oanismo común cause la se lecció n  de un brazo de contacto deseado, 

ocupando e l primer lugar una posición  de funcionamiento que co­

rresponde a la  f i l a  (por ejemplo v e r t ic a l )  en que esta  situado  

e l  brazo después de lo oiaal e l  n ivel que por ejemplo correspon­

de a un conmutador individ ual, a l  que pertenece este  b razo, es 

seleccionado y dichos miembros en e l mecanismo común son a c c io ­

nados para moverl e l brazo da contacto considerado.

De acuerdo con una c a r a c te r ís t ic a  del invento el miembro de 

reten ción  dispuesto por ejemplo en forma de a n illo  o parte de un 

an illo  puede ser llevado a le primera posición  de funcionamien­

to con lo que so predetermina e l  nivel de brazos de con tacto , 

uno de los cuales tien e que ser llevado a la posición  de fun­

cionamiento, m ientras que este miembro es llevado a la segunda 

posición  de funcionamiento por el miembro común (por ejemplo 

el carro ) después de que e l  brazo de contacto ha sido movido 

a la  posición de funcionamiento con lo  que e s te  brazo y todos 

lo s  brazos restan tes  delnivel son retenidos en sus posiciones  

resp ectivas del electroim án.

Por cada n ivel en el mecanismo común se pueden proveer dos 

miembros, siendo un miembro por ejemplo un brazo sensor y todos 

los brazos sensores son movidos simultáneamente después de a l -  

oanzar la posición  de funcionamiento correspondiente oon a l ni­

vel deseado de brazos de contacto^ a f in  de predeterminar cual 

de los miembros de reten ción  ha sido llevado a la primera posi­

ción de funcionamiento, con lo  que e l  otro  miembro por ejemplo 

un brazo depresor p erteneciente a l  miembro sensor, que encon­

tró  dicho miembro de reten ció n , es accionado y lleva e l  brazo 

de contacto deseado a la posición  de funcionamiento.

Ademas de acuerdo on el invento se pueden proveer medios,
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por ejemplo levas, en e l miembro común, que en primer lugar 

mueven todos los brazos sensores y desplazan substancialmcnto 

aquel brazo depresor que correspondo con el brazo sensor, inr 

dicando que un miembro de retención ha sido levado a la  primera 

p o sici'n  do funcionamiento despuós de lo cual estas levas res­

tablecen todos los brazos sensores y dichos brazos depresores

a la  posición de reposo.

Ct-on .¿iusbro do retención puede ventajosamente 

tener dos h ileras do diento, una de las cuales coopera con los 

brazos sensores en el mecanismo común y la o tra  i l la  retiene todos 

los brazos do contacto dol n ivel. El ancho de diente de aquella 

f i l a  de dientes que coopera con los brazos sensores y también 

la  distancia a lo largo de la  cual so mueve el brazo de retenr- 

ción, puedo elegirse de ta l  modo que después de desplazarse a 

lo largo do un ancho de diente completo o múltiplo dol mismo, 

el miembro do retención está en la segunda posición de funcio­

namiento mientras que la primera posición do funcionamiento os a l­

canzada después do un desplazamiento a le largo do un ancho do mo_ 

dio diento a múltiple Impar del mismo y en esta posición el brazo 

sensor puede efectuar un movimiento ta l  que e l  brazo depresor co­

rrespondiente es actionaao. De acuerdo con una c a ra c te r ís tic a  

dol invento el miembro do retención puede ser llevado a la segunda 

posición do funciohamicnto, pues durante ^1 avance del miembro 

depresor una palanca acoplada con ol último mueve e l miembro de 

retención a lo largo de la dista cía requerida.

De acuerde con una c a ra c te r ís tic a  del invento el 

conmutador comprende un número de contactos f ijo s  c grupos de con­

tacto s igual d  número do posiciones de funcionamiento dol me­

canismo común mientras que en esto mecanismo, ano o mas miembros



de contacto cooperantes so han provisto, sobre los curios se 

pueden correr uno o más c ircu ito s  e ló ctrico s en cualquiera de 

las posiciones de funcionamiento.

De acuerdo con una c a ra c te rís tic a  del invento 

una de las  clases do conductores e lé ctrico s  se puede disponer o 

ra o parcialmente en forma do resorte  helicoid al.

Similaimcntc los brazos de contacto pueden comr- 

pronder medios (per ejemplo entrantes o muescas) para dosplazar- 

diroctamcntc en la dirección requerida los conductores móviles.

Finalmente de acuerde con el invento los brazos 

contactores so pueden disponer do ta l modo que no se puedo es­

tablecer contacto o lee-rico  entre los puntos do cruce comunmente 

cerrado.

le s  arriba mencionadas y otras c a ra c te rís tic a s  

y fines de este  invento y las  formas do conseguirlas se harán ap 

rci.tco el invento mismo quedará mejor entendido por referen­

cia a la adjunta descripción detallada de una forma dol mismo 

dada con relación  a los adjuntos dibujos en los que:

L-. f ig , 1 es una v ista  de planta con algunas par 

tos cortadas de una forma de conmutador de tipo rotatorio  de 

acuerdo con este invento.

Lo fig . 2 es una sección v e rtica l a escalo, am­

pliada, r lo largo de la  línea 2-2 f ig . 1 .

La fig . 3 os uno. v is ta  la te ra l  de uno. esquina de 

un sector d-1 conmutador a lo largo dq la línea 3**3 de la  f ig . 1

La f ig . 4 os una v is ta  de planta detallada del 

miccnismo motriz y do contrajo dol carro p orta-escob illas.

La f ig . 5 os una v ista  esquemática que muestra 

otros d etalles del mecanismo motriz del carro p orta-escob illas.
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f ig . 6 es una v is ta  de planta en sección to­

mada a lo largo de la línea 5-5 áo la f ig . 2 .

La fig . 7 es una v is ta  parcialmente en sección

sim ilar a le f ig . 5 mostrando uno de los brazos en posición ac- 

cio nada.
L esfig s.3  a 12 son diagramas esquemáticos que re­

presentan las diferentes posiciones de funcionamiento del meca­

nismo do accionamiento do lo s  brazos montado en el carro porta-

éscobillas y

diferentes pos

Las f ig s . 13 a 15 son diagramas esquemáticos do 

ciones de funcionamiento del mecanismo do reten­

ción do le s  brazos.
En los adjuntos dibujos se muestra una forma dol 

multiconmutador do este  invento adaptado para u tilizació n  en una 

central telefónica automática en la  que los contactos dol conmu­

tador están dispuestos circulaimonte alrededor de un carro por­

ta -escob illas giratorio  para hacer contacto can cualquier grupo 

do los contactos del conmutador. Haciendo referencia concreta a 

las bancadas de contactos en s i  mismas (f ig s . 1 , 2 , 3, 6 y 7) 

se muestran varios grupos o niveles do conductores de contacto 

arqueados 1,  que son e lástico s o flexib les y 31c se muestran 

comprendiendo pequeños resortes do alambre finamente devanado. 

Estos conductores do contacto están dispuestos (como so muestra 

en la f ig . 7 de modo que pueden ser conprimidos contra varias  

barras de co n ta cto  v e rtic a le s , v a rilla s  o conductores 2 (que tam­

bién pueden ser flex ib les) dispuestos en pares eléctricam ente  

paralelos y en giupos de cinco que corresponden a cada une de los 

cinco conductores flexib les 1 en cada nivel horizontal. Asi, los  

conductores 1 de un guipo puede decirse quo están dispuestos en
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plpjios paralelos separados a una distancia dada mínima de los 

18$ conductores 2 do otro grupo dispuestos en planes paralelos in ter­

calados y cada c nductor de un grupo ostá en un ángulo o cruza 

cada conductor del o tro . E,¿ cada cruce espaciado do un part do 

conductores de cada clase áe proveo un brazo deslizante mecá­

nicamente 3, hecho preferiblemente de un m aterial aislante y pro— 

190 v iste  con aberturas^ 4 (fi=*-;. 2 , 6 y 7) para re c ib ir  i retener

con conductores flexib les 1 . Estes brazos deslizantes 3 están  

dispuestos en ángulo recto con y preferiblemente entro les dos 

conductores v ertica les  2 do cada par, do modo que cuando sen 

forzados hacia fuera desde e l centro del conjunto mostrando 

19$ presionarán e l grupo de conductores flexib les 1 centra e l gru­

po correspondiente de payes de conductores v e rtica le s  2 , para 

hacer contacto con los mismos como se muestra en lats f ig s . 2

y 7.

El número de cí nductoros en cada grupo, el núme- 

200 ro do niveles do conductores horizontales, e l  número do columnas

de conductores radi.alcs v e rtica le s  y el número de brazas do 

contactos independientes 3 puede ser aumentado o multiplicado 

desde uno hasta cualquier lím ite p ráctico . Por ejemplo, se mues­

tran cinco conexiones e lé ctrica s  cerradas por e l funci&namicnr 

20$ to de cada brazo 3, corrando cada una de las conexiones dos con­

tactos paralelos eléctricam ente, esto es un contacto en cada 

conductor del par do conductores 2 ; pudiendo proveerse alrededor 

del arco del conmutador por ejemplo aproximadamente ochenta o más 

columnas radiales v ertica les  diferentes de paros de conductores 

210 2 como se muestra en la f ig . 1 y vorticalmonto so pueden pro­

veer por ejemplo cuarenta o más niveles de conductores 1 .

la  forma que se muestra los planos paralelos
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o superficies do conductores 1 y 2 que incluyen lo s  brazos 

deslizantes 3 ; .están montados en cuatro sectores arqueados com­

prendiendo cada uno varios est. ntes intermedios 7 éntre una 

placa superior 8 y una. in ferio r 9* Eotps estantes y placas están 

preferiblemente hechos do m aterial aislante y separadlos por man­

guitos 10 y 11 y bordos que se extienden radia lmcntc 12 y 13 de 

los sectores (véase la  f ig . 3)* M or:oa  <--n la  ,.arte  superior o 

inforior de cada estante 7 hay paredes v ertica les  arqueadas 14 

provistas con aberturas a través do las cusios encajen y se des­

lizan  los brazos 3. Los manguitos 10 y 11 &- t.^mtionen juntos 

por largos torn illos 15 y 16 cuyos extremos in feriores están 

fijados a l bastidor in ferior o baso 17 del conjunto del conmuta­

dor y los extremos superiores de los to rn illos .̂6 c .tán  conecta­

dos a. un mimbro 18 separados sobro la  placa superior 8 por man­

guitos adicionales 19, para proveer espacio para el anillo  20 

que contiene los pares de contactos o segmentos 21 y 22 del meca­

nismo indicador do posición del caro p orta-escob illas. Entr^ vi 

centro del bastidor 17 y e l miembro 18 hay montado un eje f ijo  24 

alrededor del cual gira un conjunto de carro porta-escobillas 25. 

Dos engr.-..vjaa 26 y 27 están montados en el carro 25,  e l último 

de los cuales gira el conjunto to ta l do carro porta—escob illas.

El e tió  jv 26 gira libremente en el manguito 28 del carro

porta-escobillas 25 y mueve un mecanismo de accionamiento de los 

brazos a través de los engranajes 29, 30 y 31. Como se verá más 

particularmente en la s  f ig s . 4 y 5 estos engranajes 26 y 27 pue­

den moverse independientemente y no conjuntamente el eje motriz 

común 32 en e l  que están montados dos engranajes deslizantes 33 

y 34 que cooperan respectivamente con los engranajes 26 y 27. Es­

tos engranajes 33 y 34 están normalmente curvados fuera de encaje
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por medios de rodillos adecuados 35 y 36 montados respectivamen­

te  on las armaduras 37 y 33 do electroimanes do embrague separa­

dos 39 y 40. Accionando estos pío otros 60 levantan los rodillos  

y los engranajes 33 y 34 son llevados a encaje por su propia tcn^ 

sión.

En el funcionamiento del conmutador, primero, so 

excita  e l electro  10 y el carro porta-escobillas 25 gira hasta 

que so conectan los contactos adecuadamente m-rcados 21 y 22.

En este instante se lib era  el electro  10 y e l mecanismo de con­

trajo  mecánico (véase las  f ig s . 2 y 1) sim ilar al descrito  en 

la  so lic itu d  do patente holandesa ns 121817 registrada on Ho­

landa el 18 de abril de 1 .916 , cntrq en funcionamiento. Este me­

canismo. comprendo una placa de Embrague 11 retenida contra una 

superficie de embrague en el engranaje 27 por un resorte  12. La 

placa ¿o embrague 11 está  provista con una palanca 13 que tiene 

un extremo horquillo.de que coopera aon un pasador H  fijado  

en e l bastidor baso 17. Esta palanca es mantenida en Ir  posición 

mostrada en la  f ig . 1 , por medio de un fuerte resorte 15.. Cuando 

el embrague ha girado ^n la. dirección ¿c Ir ílocha 16, se tcnsiow 

na el resorte do modo que cuando so detiene e l  embrague in vertirá  

la  rotación del embrague, haciendo que e l  mecanismo do trinquete  

17 montado en la  place base 18 del carro porta-escobillas 15 en­

caje con seguridad on uno de los dientes de contraje 19 del ani­

llo  $0 montado on forma f i j a  on el bastidor baso 17 por los tor­

n illo s  15 y 16. Los dientes del anillo 50 están dispuestos de mo­

do ta l  con respecto a la posición del mecanismo de funcionamien­

to en el carro p orta-cscób illas y los extremos de los brazos 3 

que estarán on alineación exacta cuando e l mecanismo do trinque­

te 17 esté on contacto con una cara 19 de uno do lo s  dientes del270
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anillo  50.

Los contactos e léctrico s  para indicar la  posición 

radial en que se ha de tener el carro pueden controlarse por me­

dio de contactos de escobillas o por un eonjunto de contracto de 

275 tipo de rodillo 51 (según se muestra) montado en la placa supe­

rio r 52 del carro p orta-escob illas 25. Los contactores de tipo 

de rod illo  53 y 54 están montados en palancas de resortes de ten­

sión 55 y cada rodillo  pontea eléctricamente los paros de con­

tactos 21 y 22 montados en el mimbro arqueado no conductor 20.

280 Las ventajas de este tipo de contacto se describen por comple­

to on la so licitu d  do patento holandesa n" 123800 registrada on 

15 de Noviembre de 1946. C--da uho de lo s  pares de contacto 21 

y 22 están provistos con terminales separados 56 montados fuera 

del conjunto del conmutador sobre la  placa superior 8 como se mucs- 

285 tra  en la  f ig . 2 . Torminales separados sim ilares 57 y 58 a los

que se pueden soldar conductores o alambres so proveen en cada 

extremo de cada uno do los conductores 1 y 2 respectivamente.

Después de centrar en carro porta-escobillas 25, 

el electro  do embrague 39 se excita  durante tiempo suficiente pa- 

290 ra  hacer que el ojo 59 del mecanismo de accionamiento y reten­

ción del brazo en el carro p orta-escob illas 25 dé una revolución 

completa.

Esto eje 59 está sostenido entre la s  placas 48 

y 52 del mecanismo del caro p orta-escob illas, cuyas placas están 

295 separadas on su extremo exterio r por los postos 60 y 61 y los so­

portes 62 y 63 . M_ntada.s on el eje 59 hay dos pares de levas 64 

y 65 que cooperan con contactores de levas separados 66 y 67 

(véase la  f ig . 6) para accionar brazos sensores y depresores 68 

y 69 respectivamente. Estos brazos están conectados con miembros
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deslizantes 70 y 71 que tienen extensiones 72 y 73 que están 

guiadas en ranuras 74 y 7$ 76 y 77 en la s  placa superior c in­

fe rio r 52 y 48 respectivamente del mecanismo del carro porta-es­

co b illas . Los contactores de leva en estos miembros se mantie- 

nán contra las superficies de sus levas respectivas por los re­

sortes 7$ y 79 anclados a l carro porta-escobillas 2$ en los pa­

sadores 30 y81 respectivamente. Se proveen brazos separados 63 

y 69 para cada nivel horizontal de brazos 3 mientras que los  

miembros deslizantes 70 y 71 son comunes a todos los niveles y 

se extienden en la  altura to ta l  dol carro porta-escobillas entre 

las placas 43 y 52. Cada uno de los brazos sensores 63 está situa­

do en forma, deslizante con relación a l  miembro común 70 por medio 

de un soporte común 32 provisto con ranuras a través de las cua­

les pueden doslicarsc los brazos 63. (véase la. f ig . 6 ) .

Entre cada uno de los brazos sensores y e l  sopor­

to común 32 hay montados resortes 33 solo lo suficientemente 

fuertes para mantener los brazos sensores en sus posiciones re­

trá c t i le s  de modo que sus salientes 84 hacen tope contra una 

parte del soporte 82 unido a l  miembro deslizante 70. Cada uno de 

los brazos 68 está  provisto con una extensión descentrada 85 

que se bifurca para encajar en los salientes 86 en el extremo ad­

yacente de su brazo depresor correspondiente 69.

El brazo 69 empuja continuamente su saliente 86 

contra la  extensión 85 por medio del resorte 87 montado en el bra­

zo 69. Estos resortes 87 meramente mantienen los brazos 69 en su 

posición r e t r á c t i l  ncimal con respecto a los brazos 68. Cada uno 

de los brazos 69 están fijados para deslizarse en miembros fijo s  

62 y entre la  columna 61 y el miembro 63 que separan las placas 

superior o in ferio r 48 y 52 :del caro porta-escobillas 25. Uno de
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los brazos 69 del carro porta-escobillas 2$ es solamente selec­

cionado para funcionamiento cuando su brazo sensor correspondien­

te 66 se mueve en un grado tal que su extensión 6$ empuja este  

brazo 69 radialmente hacia fuera de modo que la  proyección 66 

en este  brazo encajará con el trinquete común 89 montado en el 

miembro deslizante 71. El funcionamiento del miembro 71 por la  

rotación de la  leva 6$ empuja el brazo 69 a través del trinque­

te 89 y proyección 88 aun más hacia fuera para empujar hacia 

dentro uno de los brazos 3 del conmutador. Una descripción más 

detallada de este funcionamiento se dará más adelante con rela­

ción a las  f ig s . 8 a 12 . En el extremo hacia fuera de cada brazo 

69 esta fijad a giratoriamente uaa palanca 90 mantenida en su po­

sición normal por un resorte 91. Cuando el brazo 69 es proyecta­

do para accionar e l brazo 3 la palanca 90,  a l re traerse  el miem­

bro deslizante 70 bajo la  acción del resorte 78,  se mueve y ac­

ciona el anillo  dentado de retención 92 mntado en forma desli­

zante en e l estante f i j o  7 a través de la ranura 92 (véase la  

fig . 6) p-ra retener todos los brezos 3 de este nivel en sus po­

siciones accionadas y no accionadas. Egtos anillos dentados 92 

tienen secciones en forma de L y dientes 94 y 9$ encada borde 

de los mismos. Esos juegos do dientes corresponden en número con 

cada uno de los brazos 3 en este nivel y están desplazados uno con 

respecto al o tro . Cada an illo  92 está bajo el control de un elec­

tro  separado 96 y para ahorrar espacio v e rtica l los e lectro s  para 

anillos separados pno^in colocarse entre los sectores del b asti­

dor conductor mosbrado en la  f ig . 1 , de modo que cada cuarto ani­

l lo  v e rtica l estará provisto con un electro  en e l mismo espacio 

entre dos secto res . I^s e lectros 96 predeterminan e l  nivel hori­

zontal adecuado en que ha do ser accionado el brazo 3 que se desea,
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a l  seleccionar los contactos 21 y 22 la  f i l a  v e rtica l apropiada 

án que ha de ser accionado e l  brazo 3.

C- . '-¡o ce e sc ita  uno do los e lectros 96, mueve su 

armadura 97 transportando el trinquete aplicado por resorte  98, 

oue coopera con la primera muesca 99 en el anillo  92 (vense 1,.. 

f i ¿ ,  1 3 ) , .r.rr. t¿6f.li*.ar o g ira r  e l anillo 92 a la  posición mos­

trada en las f ig s . 10 y 14 . E&to movimiento coloca los brazos sen­

sores 68 en línea con una abertura entre dos dientes adyacentes 

94 en el anillo  92 y no haciendo tope con uno de los dientes 94 

como se muestra en las f ig s . 6 , 8 y 9. En usta posición, se permi­

te  que el brazo 68 proyecto por la- rotación de la leva 64 rad ial-  

menÉie hacia fuera lo suficiente también para mover el brazo de­

presor 69 a través de la extensión 85 que actúa sobre el salien­

te 86 .

Entéjeos la  operación siguiente ¿el miembro desli­

zando 71 hará rué e l trinquete 89 engancho en le. proyección 88 y 

empuje el brazo 69 aún más hacia fuera para mover uno de los brazos

3 & posición do funcionamiento 5 cono se mt,..stra en la  f ig . 7. El 

e...tremo del brazo 69 está formado do modo que no encajará en los 

dientes 94 cuando está proyectado para accionar -.1 brazo 3, como 

so muestra por la parte cortada a 100 l a  f i g .2 . Cu^.r.o uno de 

los brazos 3 está en posición accionada 5 mostrada en la  f ig . 7, 

los conductores flexib les 1 se presionen contra los pares vertica­

les  d¿ conductoras 2 sera hacer buen contacto e léctrico  entre o lio s .

Cu.-.̂ do el brazo 69 se proyecta para accionar e l  

brezo 3 como se muestra en la. f ig . 11, una de las palancas 90 

se proyecta entre dos do los dientes 94 de modo que al liberarse  

o re tra e rse  el miembro 70 oi otro extremo de la palanca 90 ene.!) 

jará en la proyección 101 e l miembro 70 -&ra girar la  palanca,
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moviendo con ello  o l anillo  deslizante 92 en la dirección de 

la  flooha 102 a la  posición mostrada on las f ig s . 7 y 12. En 

esta posición uno de los dientes 95 se desliza hacia a trás  

delante de la proyección 103 del brazo 3 accionada para mante­

nerlo en posición accionada y todos los otros dientes 95 se 

deslizan detrás de cada unas de la s  proyecciones 103 en todos 

los otros brazos 3 en este nivel para e v ita r  su funcionamiento 

(vóasc la f ig . 7) .  El deslizamiento o giro del an illo  92 por la  

acción de la  palanca 90 llevará  el an illo  a la  posición mostrada 

en la  f ig .  15 de modo que ol trinquete 96 caerá dentro de la  se­

gunda muesca 104 y mientras el electro  96 pcnnanezca accionado 

el anillo mantendrá todos los brazos 3 de este nivel en posición 

retenida. Asi cuando se termina la  conexión y se lib era  e l elec­

tro  96 para es ,e  n ivel, e l resorte  105 que conecta cada anillo  a 

su estante estacionario 7 ,re trae  e l anillo  para lib erar o l dien­

te 95 de todas las proyecciones 103 de modo que e l brazo acciona­

do 3 en esta  f i l a  vuelve a su posición normal bajo la  acción de 

su reso rte  106 correspondiente.

Haciendo ahora referencia concreta a los esquemá­

tico s de las f ig s . 3 a 12 de las operaciones del mecanismo mostra­

do en la f ig . 6, la f ig . 6 i lu s tra  la misma posición que la mos­

trada en la  f ig . 6 .  La f ig . 9 indica como e l  brazo sensor 63 

evita el funcionamiento del brazo depresor 69 en aquellos nive­

le s  que no han sido predeterminados por e l funcionamiento del elec­

tro  96. En los otros niveles .el anillo  92 estará en la  posición  

mostrada en La f ig . 6 de modo que el extremo de los brazos 68 des- 

canasará contra los dientes 94 y Racionamiento de nuevo del miem­

bro deslizante 70 sólo entenderá el resorte 33 y no hará que el 

brazo 85 encaje en la proyección 86 del brazo 69. de modo que será
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movido lo bastante hacia, adelanto para que su proyección 86 

sea enganchada por el trinquete 89 montado en e l  miembro desli­

zante 71$ El trinquete 89 aplicado por medio de resortes que 

es común a todos los brazos 69 o sti  limitado en su movimiento ha­

cia fuera por pasadores 107 montados respectivamente en la s  pla­

cas superior o inferior 32 y 48 del carro porta-escobillas 23.

Sin embargo si el anillo  92 ha sido movido a 

la  posición mostrada en las  f ig s . 10 y 11 por la  acción del 

electro  96 e l brazo 68 será permitido a extenderse hacia fuera 

radialmento mis en la  dirección de la fleche. 108 de modo que 

la  extensión 8$ encajará con la proyección 86 y moverá el brazo 

69 lo suficientemente hacia adelante para ser cogido con el trin ­

quete 89 que empujará e l  brazo 69 a la  posición mostrada en la  

f ig . 11 para accionar e l brazo 3 y proyectar un extremo de la  

palanca 90 en el espacio entro dos adyacentes 94 del anillo  92. 

Después de esta operación, la retracción  del miembro 70 como se 

muestra en la  f ig . 12,  conecta aL otro extremo d el miembro 90 

para g irarlo  y deslizar ol anillo  92 más en dirección de la  fle ­

cha 102 a su posición retenida como se h descrito anteriormente. 

Después de la retracción  del miembro ?0 y brazo 68,  e l  resorte  

79 b ,jo  oontrol de la leva 65 retrae  e l miembro deslizante 71 y 

brazo 69 a la posición in ic ia l  de repaso mostrada en la  f ig . 8 . 

Ahora ol conjunto de carro porta-escobillas puede g ira r  a una po­

sición diferente para accionar otro conmutador o brazo 3 en algún 

otro nive., mientras que el brazo conmutador accionado 3 permane­

ce accionado bajo el control dul electro  96.

Como se ve por las f ig s . 6 a 12, los dientes 94 

en lo s  anillos 92 tienen dos posiciones diferentes, una en que 

los extremos de los brazos 3 ostán expuestos, que es la posición
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normal o retenida y la otra como se muestra on las f ig s . 10 y 

11 en la  que los extremos de los brazos están alineados con 

los dientes 94 y olbrazo sensor 93 puede ser extendido a l  es­

pacio entre dos dientes adyacentes 94.

Aunque el conmutador descrito es un conmutador 

rotatorio  que provee un carro porta-escobillas 2$ ro ta to rio , es­

ta  dentro del alcance do esto invento el in clu ir conmutadores 

que tienen carros porta-escobillas que funcionan a lo largo do 

una linea recta  o sobre unas superficies planas.

Ademas, ol mecanismo do centraje concretamente 

descrito puede ser reemplazado por otros tipos conocidos de meca­

nismos de cen traje , mecánicos o e léctrico s  o ambos, para asegurar 

la  alineación de los brazos depresores y sensores con los brazos 

depresores y sensores con los brazos de accionamiento de contac­

to apropiado. T'mbicn, se puede emplear en vez del mecanismo del 

tipo de rodillo  51, escobillas de fricc ió n  deslizante de tipo co­

nocido. El mecanismo que actúa sobro e l carro porta-escobillas  

para seleccionar y accionar los brazos depresores puede modifi­

carse para adaptarse a cualquier requerimiento deseado. Los 

electros 96 junto con sus anillos dentados accionado 92 pueden 

reemplazarse por ótros mecanismos mecánicos o e lé ctrico s  a fin  

de efectuar funciones predeterminadoras y de retención de acuardo 

con la an terior descripción.

Auü-run ¿te ha. descrito  los anteriores principios 

del invento con relación  a aparatos determinados, ha de quedar 

claramente entendido que esta descripción se hace solamente a 

modo de ejemplo y no como lim itación del alcance de este inven­

to .

Este invento corresponde a una so licitu d  de Pw-
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tentó formulada en Holanda el 12 de Septiembre de 1947. señalada 

con el ns 134*763 y se acoge, por lo  tanto, a los beneficios que 

otorgan los convenios internacionales vigentes.

------------------------ ------------------- N O T A -------------------------------------------

Loa puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta Patento de Veinte años 

son lo s  siguientes/

1 . -  Un conmutador múltiple perfeccionado, do 

conexión, utilizado por ejemplo para establecer varias conexión 

nes en una cen tral telefónica automática, caracterizado en 

que comprende dos clases de conductores e lé c tr ic o s , cuyas clases  

están dispuestas en una o más superficies planas paralelas  

o curvadas, que comprenden alternativamente conductores de 

una clase  solamente y en la que los conductores se extiendán 

en ta le s  direcciones que entre cada par de superficies adya<- 

centcs se provee un número do puntos de cruce espaciados y e l  

punto de cruce correspondiente en pares de superficies sucesivas 

están alineados y por cada grupo de puntos do cruce alineados 

se provee un miembro común, por ejemplo un brazo de contacto 

103, que puede mover simultáneamente los conductores correspond 

dientes que se extienden en una dirección cada uno hacia y 

contra el conductor correspondiente que se extiende en la  otra  

dirección siendo por lo menos una de las  clases de conductores 

suficientemente móvil para perm itir pontear e l espacio mutuo 

en un punto de cruce solamente y en el cual además cada uno de 

dichos miembros puede ser moáido selectivamente en l a  condición 

de accionado en la  que se cierran  los contactos correspondientes.

2 . -  Un conmutador múltiple perfeccionado según 

e l punto 1 en e l que cada brazo de contacto puede ser tetenido
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en su posición accionada,

3,** Un conmutador múltiple perfeccionado según 

los puntos 1 y 2 caracterizado en que comprende un número de 

conmutadores individuales, las  entradas do cada-uno de los cuat­

íes están constituidas por un juego de conductores es una di* 

rección (por .je ,.p ío  horizontal) actuados por brazos de contac­

to comunes en una f i l a  o nivel correspondiente y de los cuales 

los juegos de conductores en la  o tra  dirección (por ejemplo 

v e rtica l)  constituyen las salidas multipladas de todos los c on— 

mutadores individuales sobre los que se extienden.

conmutador múltiple perfeccionado según 

el punto 3 caracterizado en que por cada conmutador individual 

se provee un miembro con electroimán que coopera con la  f i l a  o 

nivel de brazos de contacto correspondientes del mismo cuyo 

miembro puede retener y lib erar un brazo de contacto en la  po­

sición accionada asi como todos los brazos de contacto restantes  

en su posición no accionada.

5 .  -Un conmutador múltiple perfeccionado según 

los puntos 3 o 4 caracterizado qn que so provee un mecanismo co­

mún para todos los conmutadores individuales de este conmutador 

múltiple cuyo mecanismo puedo seleccionar un brazo de contacto se- 

leccionaoo en cada uno de los conmutadores individuales y puede 

llevarlo  a la  posición accionada.

6 , — n conmutador múltiple perfeccionado según 

e l punto 5 caracterizado en que este mecanismo común puede ocu­

par cada una do un número de posiciones de funcionamiento, co­

rrespondientes al numero de salidas provistas en común para to­

dos los conmutaoores individuales y en que se proveen miembros 

de este mecanismo ore on cada una de las  posiciones de funciona-
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miento son situados enfrente de la  f i l a  do brazos de contacto que 

corresponden con esta salida,

7«-Un conmutador múltiple perfeccionado según los 

puntos 5 y 6 caracterizado en que el mecanismo común (por ejem­

plo e l carro porta-escobillas 25) causa la selección do un bra­

zo de contacto deseado, ocupando en primer lugar una posición 

de funcionamiento que corresponde a la  f ila ,(p o r  ejemplo v e rti­

ca l en que está situado este brazo, después de lo cual el ni­

vel que por ejemplo corresponde a un conmutador inidividual a l  

que pertenece este brazo, es seleccionado y dichos miembros en 

el mecanismo común son acciona-dos para mover el brazo de con­

tacto  que se considera.

8 .  -  Un conmutador múltiple perfeccionado según 

los puntos 4 y 7 caracterizado en que el miembro de retención  

(por ejemplc 92 tiene dos posiciones de funcionamiento y es l le ­

vado a la primera posición de funcionamiento excitando el elec­

troimán de modo que se predotermiia e l nivel de brazos de contac­

to , uno de lo s  cuales tiene que ser llevado a la posición de 

funcionamiento, mientras que esto miembro es llevado a la  se­

gunda posición de funcionamiento por e l  miembro común (por ejem8 

pío e l carro 25) después de que e l  brazo de contacto ha sido mo­

vido a la  posición de funcionamiento, con lo que este  brazo y 

todos los restan tes ^ol nivel son retenidos en sus posiciones 

respectivas bajo el control del electroimán.

9 .  -  Un conmutador "" 'Itío lo  perfeccionado se­

gún los puntos 4 a 7 inclusive caracterizado en que se han pro­

visto  dos Cernir ,' , per cada nivel en e l mecanismo común, siendo 

un miembro un brazo sensor (por ejemplo 68) y en e l  que todos 

los brazos sensores son movidos simultáneamente después de a l-
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canzar la  posición de funcionamiento, correspondiente con el 

nivel deseado de brazos do contacto, a fin  de determinar qué 

brazo de contacto ha sido llevado a la  primera posición do 

funcionamiento, con lo quo el otro  miembro (por ejemplo el 

brazo depresor 69) quo pertcncnce a l  miembro sensor quo encon­

tró  dicho miembro do retención, os accionado y lleva el brazo 

de contacto deseado a la  posición de funcionamiento,

1 0 . -  Un conmutador múltiplo perfeccionado se­

gún el punto 9 caracterizado en que so han provisto medios en

el miembro común (por ejemplo levas 6  ̂ y 65) cuyos miembros p ri­

meramente mueven todos los brazos sensores y subsiguientemente 

desplazan el brazo depresor quo correspondo al brazo sensor, 

indicando que un miembro de retención ha sido llevado a Ja pri­

mera posición do funcionamiento, después de lo cual estas levas 

restablecen todos los brazos sensores y dicho brazo depresor a 

la  posición de reposo.

11 . ** Uri conmutador múltiple perfeccionado según 

e l punto 8 car* eterizado en que cada miembro do retención tiene  

dos f ila s  de dientes, do las cuales una. f i l a  coopera con los  

brazos sensores en el mecanismo común y la  otra f i l a  retiene to­

dos los brazos de contacto do un nivel.

12 . -  Un conmutador múltiplo perfeccionado según 

el punto 11 caracterizado en quo el ancho de diente de aquella 

f i la  do dientes que coopera con e l  brazo sensor y también la dis­

tancia a lo largo de la  cual es movido ol miembro de rbtención

se ha elegido de ta l  modo que después de haberse movido a lo la r ­

go do la  totalidad do un ancho do diento o múltiplo del mismo, 

el miembro de retención esté en la  segunda posición de funcio­

namiento mientras que la  primera posición de funcionamiento os



alcanzada después de un funciona-miento a lo largo de medio an­

cho de diento o un múltiplo impar del mismo y en e s ta  posición 

el brazo sensor puede efectuar t a l  movimiento que e l brazo de­

presor correspondiente funciona,

1 3 . -  Un conmutador múltiplo perfeccionado según 

el punto 8 caractcriz  do en que e l miembro de retención es l le ­

vado a la  segunda posición do funcionamiento porque durante el 

movimiento do avance del miembro depresor,una palanca (por 

ejemplo la  palomea %)) acoplada con el último, muevo el miem­

bro de retención á Ib largo de la distancia requerida,

14 . -  Un conmutador múltiple perfeccionado se­

gún el punto 6 caracterizado en que este conmutador tiene va­

rio s  contactos f ijo s  c grupos de contactos (21 ,22) igual, a l  

número ¿o posiciones de funcionamiento del mecanismo común y

on el que en éste so h n previste uno o más miembros do contac­

te cooperantes (55 , 54) a través do los ct&les so pueden ce­

rra r  uno o más circu ito s  e léctrico s en cada una de las posi­

ciones do funcionamiento.

1 5 . -  Un conmutador múltiplo perfeccionado se­

gún el punto 1 caracterizado en que una de las  clases de con­

ductores e léctrico s  está dispuesta to ta l  o parcialmente on for­

ma do resorto h elicoid al.

16 . -  Un conmutador múltiple perfeccionado se­

gún el punto 1 caracterizado en que los brazos de contacto 

comprenden medios (por ejemplo entrantes 4 o muescas) para 

desplazar directamente los conductores móviles en la s  condicio­

nes requeridas.

17 . -  Un conmutador múltiple perfeccionado de 

acuerdo con el punto 16 caracterizado en que lo s  brazos de con-



23.

620

tacto  están cada uno dispuestos de modo que no se puede esta­

blecer contacto e léctrico  entre los puntos do cruce cerrados 

en común.

1 8 ,-  Conmutador múltiple perfeccionado.

Tal y como so ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompaHan y a 

los fLnes especificados.

Esta Memoria consta de 23 hojas e scrita s  por

una sola cara .

/oc



/ t
v  . -

,"\" <"< ' - S i
\ \ : ;  - ' S . / / '!

EL2CYBK&, S.





í



'Sj''* ' .  ̂ **

í̂-
^¡T"- A ' *  i ^

= ^ E = ^ =

^rg"} ¿! f

:-j.-. '.:¿ j^
*-.*.*;''S3-' '̂

-[-A .atM , !.'A

] / V 4  V u \
CWariü i



í

/ / y , - .
/" I

-
/

\ ^  .
I

\

s.-At

yA A ,
i"stt6!3?io Ganara

í¿.





.,á




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



