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O osJeTO » Tornillo de apriete oon un husillo temsor dié-

puesto en el estribo transversal inferior, "
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‘1le, que el grosor de la seccidn transversal de los estri-

Los tornillos de apriete usados generalmente,”
poséen un carril de deslizamiento de acero estirado brillan-
te, que presenta esencialmente una seccién transversal rec-
tangular., En general la proporcién de la anchura del ca-
rril de deslizamiento respecto a la altura de la seccidn
transversal tiene la relacién de 1 : 3. También se cono-
cen carriles de deslizamiento de goeroi en los que esta pro-
porcién importa 1 : 3,5 6 1 : 5. El estribo transversal
de estos tornillos de apriete se compone de fundicidn tem-
plada, poséen, en seccién transversal, éeneralmente una for-

ma de doble T, Todavia debe observarse; para mayor deta-

bos transversales en general disminuye con creciente aleja-
miento desde el ocarril de deslizamiento. Estbs tornillos
de apriete conocidos han demostrado su dtididad en la préc- |
tica cuando los estribos tranavereaiés atacan en superfi-
cies paralelas de 1as-piezas de labor, que deben tensarse.

Ademds de ello, se conocen tornillos de apriete,
cuyas secciones transversales estdn situadas entre cuadrado
¥y rectdngulo con cualquier proporcidén deseada de h:b., Los
tornillos de apriete, en 10s que el carril de deslizamiento
y el estribo transversal consisten en una pieza, también
son conocidos, _

Ahora bien, en la prdctica ocurre frecuentemente
que las superficies de ataque en las piezas de labor no es-
t4n situmdas paralelas, sino angularmente entre si. Para
poder tensar esta clase de piezas de labor, como es conoci-

do, se ha provisto el husillo del tornillo tensor de una ca-
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-beza tensora, dispuesta como una articulacién de bola. En
los casos de trabajo Yltimamente mencionados, es decir al
tensar en dngulo reciproco, dentro de los estribos transver-
sales y también en el carril de deslizamiento se presentan
solicitaciones adicionales, las que hasta shora no pudieron
ser dominadas suficientemente. Se trata en ello de una tbr—
8ién de los estribos transversales que al sobrepasar un de-
terminado valor, también puede tener por consecuencia una
f18xién lateral del carril de deslizamiento. E1 momento de
resistencia contra la torsién en los estribos de fundicién
templada es demadiado pequefio, especialmente en la proximi-
dad del husillo tensor, donde el estribo posée una pequefia

altura. Haclendo caso Qmiso de las solicitaciones adiciona-

‘les de torsién de los estribos transversales y del carril de

deslizamientb, también se manifiesta, em los lugares de uni

del estribo de deslizamiento con el carril de marcha y el hgnilia;f

8illo del tornillo tensor con el estpibo de deslizamiento,
una solicitacién adicional. Estas solicitaciones adiciona-
les, que se mahifiestan al tensar en éngulo, en el curso del
tiempo producen una deformacién permanente de los extribos
transversales junto con el carril de marcha y un desgaste de
las partes unidas mévilmente.

El modelo de utilidad se #efiere a tales tornillos
de apriete, en los que, de manera conocida, en el estribo
transversal mévil inferior, estd dispuesto un husillo ten-
sor, en l1o0s que el carril de marcha y el estribo tfansver-
sal superior consisten en una pieza, estdn construldos de

acero y presentan una seccién transversal rectangular com
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| dentro se expongen a conmociones o cuando 84 contraigan por

h : b menor de 2,5. _

Segin el modelo de utilidad, para conseguir una
gran flexibilidad muelleante del tornillo de apriete, el mo-
mento de resistencia se dimensiona en dependencia de la relaw
$ién e h : by h« b de tal modo, que, no obstante a buena
fuerza de muelle, se alcance una elevada seguridad oontra
deformacién permsnente por flexién y‘tqrsién. |

El carril de marcha, fabricado de acero, muellea,
en el caso de solicitacién normel a flexiénm, si# variacién
de forma permanente. Después de efectuarse la descarga, el
carril de marchas vuelve mueileando a su posicién original,
Este apriete muelleante tensado de las piezas de labor es
ventajoso, porque evita una caida de las mordazas del(torni-

ldo de gpriete también cuando las piezas de labor tensadas

desecacién.

En el dibujo se ilustra un ejemplo de ejecucién
del nuevo tornillo de apriete,

Lg fig. 1 muestra el tornillo de apriete, visto
desde un 1édo. _

La fig. 2, la seccién transversal por un estribo
transversal o por el carril de marcha.

El carril de marcha 1 con el estribo transversal

2 superior consiste en une pieza. El estribo de deslizamien

to 3, corredizo sobre el carril de marcha 1 lleva, de manera
conocida, el husillo 4 de tornidlo tensor, indicado por una
linea de rayas y puntos,
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las partes 1, 2, 3 poséen una seccién transversal
rectangular con redondeos y superficies laterales 5, de mo-
do que resulta una relacién entre anchura y altura de
1 : 1,25, las superficies laterales, ante todo sirven pa-
ra dar una oconduccién asegurads contra torsién al estribo
3 de deslizamiento sobre el carril de marchs 1.

Los estribos transversales pueden poséer una s9c-
cién transversal tubulag#. Por ello resultarie un menor pe-
80 del tormillo de apriete y ademds el tubo se caracterize
por un buen momento de resistencia camntra flexién y un mo-

mento de resistencia muy grande contra torsiém.

N o T A,

El presente Modelo de Utidbidad, oomprende las si-
guientes reivindicacioness _

1.- Tornillo de apriete con un husillo tensor,
dispuesto en el estribo transversal inferior mévil y un es<
tribo transversal superior, consistente en una pieza oon
el carril de marcha, estando compuestos, el carril de mer-
cha y el estribo transversal, de acero y presdntando una
seccién transversal rectangular con h : b menores que 2,5,
carécterizado porque para conseguir une elasticidad muelle
te grande del tornillo de apriete, el momento de resisten-
cia, en dependencia de la relacién h : by de h . b se di-

mensiona de tal modo que, no obstante a buena fuerza de re!

L

sorte, se alcance una elevada seguridad contra deformacién

permenente por flexién y torsién,
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2.- Tornillo de apriete segin la reivindicaciém
1, caracterizado porque el carril de marcha y el sstribo
transversal consisten en tubo. v

3.~ "Tornillo de apriete con un husillo tensor

dispuesto en el estribo transversel inferior",

Segin s§ describe y reivindica en la presente me<

moris descriptiva, ilusirada en los planos adjuntos, la ocugl

consta de cinco hojas foliadas y escritas.e mdquina por u.nA

sola de sus caras,
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