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Los to m illo s de apriete asados generalmente, 
poséan un carril de deslizamiento de acero estirado brillan­
te, qae presenta esencialmente una sección transversal rec­
tangular. En general la  proporción de la  anchura del ca­
r r i l  de deslizamiento respecto a la  altura de la  sección 
transversal tiene la  relación de 1 : 3. También se cono­
cen carrile s de deslizamiento de acero, en lo s que esta pro­
porción importa 1 : 3,5 ó 1 : 5. El estribo transversal 
de estos torn illos de apriete se compone de fundición tem­
plada, poséan, en sección transversal, generalmente una for­
ma de doble T. Todavía debe observarse, para mayor deta­
l le ,  que e l grosor de la  sección transversal de lo s e str i­
bos transversales en general disminuye con creciente a le ja­
miento desde el c a rr il de deslizamiento. Estos to m illo s 
de apriete conocidos han demostrado su útibidad en la  prác­
tica  cuando los estribos transversales atacan en superfi­
cies paralelas de la s  piezas de labor, que deben tensarse.

Además de e llo , se ocnocen to m illo s de apriete, 
cuyas secciones transversales están situadas entre cuadrado 
y rectángulo con cualquier proporción deseada de h:b. Los 
to m illo s de apriete, en los que e l ca rr il de deslizamiento 
y e l estribo transversal consisten en una pieza, también 
son conocidos.

Ahora bien, en la  práctica ocurre frecuentemente 
que la s  superficies de ataque en la s  piezas de labor no es­
tán situadas paralelas, sino angularmente entre s i .  Para 
poder tensar esta clase de piezas de labor, como es conoci­
do, se ha provisto e l husillo del to m illo  tensor de una ca--
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-beza tensora, dispuesta como una articulación de bola. En 
los casos de trabajo áltimamente mencionados, es decir a l 
tensar en ángulo reciproco, dentro de lo s estribos transver­
sales y tambián en el carril de deslizamiento se presentan 
solicitaciones adicionales, la s  que hasta ahora no pudieron 
ser dominadas suficientemente. Se trata  en ello  de una tor­
sión de lo s estribos transversales que a l sobrepasar un de­
terminado valor, tambián puede tener por consecuencia una 
fláxión la tera l del carril de deslizamiento. El momento de 
resistencia contra la  torsión en los estribos de fundición 
templada es demediado pequeño, especialmente en la  proximi­
dad del husillo tensor, donde el estribo posáe una pequeña 
altura. Haciendo caso omiso de la s  solicitaciones adiciona­
le s de torsión de los estribos transversales y del carril de 
deslizamiento, tambián se manifiesta, en lo s lugares de unión 
del estribo de deslizamiento con e l c a rr il de marcha y el hû  
s i l lo  del to m illo  tensor con el estribo de deslizamiento, 
una so licitación  adicional. Estas solicitaciones adiciona­
le s , que se manifiestan a l tensar en ángulo, en e l curso del 
tiempo producen una deformación permanente de lo s estribos 
transversales junto con e l carril de marcha y un desgaste de 
la s  partes unidas móvilmente.

El modelo de utilidad se defiere a ta les to m illo s 
de apriete, en lo s que, de manera conocida, en e l estribo 
transversal móvil inferior, está dispuesto un husillo  ten­
sor, en lo s que el carril de marcha y e l estribo transver­
sa l superior consisten en una pieza, están construidos de 
acero y presentan una sección transversal rectangular con
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h : b menor de 2,5.
Según e l modelo de utilidad, para conseguir una 

gran flexib ilidad  muelleante del to m illo  de apriete, e l mo­
mento de resistencia ee dimensiona en dependencia de la  rela­
ción de h : b y h . b de ta l modo, que, no obstante a buena 
fuerza de muelle, se alcance una elevada seguridad contra 
deformación permanente por flexión y torsión.

El carril de maácha, fabricado de acero, muellea, 
en el caso de solicitación  normal a flexión, sin variación 
de forma permanente. Después de efectuarse la  desoarga, el 
carr il de marcha vuelve muelleando a su posición original. 
Este apriete muelleante tensado de la s  piezas de labor es 
ventajoso, porque evita una calda de la s  mordazas del torni- 
l&o de apriete también cuando la s  piezas de labor tensadas 
dentro se expongan a conmociones o cuando s3 contraigan por 
desecación.

En el dibujo se ilu stra  un ejemplo de ejecución 
del nuevo tornillo  de apriete.

La f ig . 1 muestra el to m illo  de apriete, visto 
desde un lado.

La f ig . 2, la  sección transversal por un estribo 
transversal o por el carril de marcha.

El carril de marcha 1 con el estribo transversal 
2 superior consiste en una pieza. El estribo de deslizamien 
to 3, corredizo sobre e l carril de marcha 1 lleva , de manera 
conocida, e l husillo 4 de tomiblo tensor, indicado por una 
linea de rayas y puntos.
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Las partes 1, 2, 3 posáen ana sección transversal 
rectangular con redondeos y superficies la tera le s 5, de mo­
do que resulta una relación entre anchura y altura de 
1 : 1,25. Las superficies la tera le s, ante todo sirven pa­
ra dar una conducción asegurada contra torsión a l estribo 
3 de deslizamiento sobre el carril de marcha 1.

Los estribos transversales pueden posóer una sec­
ción transversal tabula#. Por e llo  resu ltaría un menor pe­
so del tornillo  de apriete y además e l tubo se caracteriza 
por un buen momento de resistencia contra flexión y un mo­
mento de resistencia muy grande contra torsión.
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El presente Modelo de Utilidad, comprende la s  s i ­
guientes reivindicaciones;

1.- Tom illo de apriete con un husillo  tensor, 
dispuesto en el estribo transversal inferior móvil y un es­
tribo transversal superior, consistente en una pieza con 
e l ca rr il de marcha, estando compuestos, e l carril de mar­
cha y el estribo transversal, de acero y presentando una 
sección transversal rectangular con h : b menores que 2,5, 
caracterizado porque para conseguir una elasticidad  maelleán- 
te grande del to m illo  de apriete, e l momento de resisten­
cia , en dependencia de la  relación h : b y d e h . b s e  di- 
mensiona de ta l modo que, no obstante a buena fuerza de re ­
sorte, se alcance una elevada seguridad contra deformación 
permanente por flexión y torsión.
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2. -  Tornillo de apriete segdn la  reivindicación 
1, caracterizado porque el carril de marcha y e l estribo 
transversal consisten en tubo.

3 . -  "Tornillo de apriete oon un husillo  tensor 
dispuesto en el estribo transversal in ferior".
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Segdn sá descrihe y reivindica en la  presente me­
moria descriptiva, ilustrada en lo s planos adjuntos, la  ouíl 
consta de cinco hojas foliadas y e s c r i ta s ^  máquina por uní. 
sola de sus caras.
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