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La presente descripción se re fiere , como su enuncia^ !¡ 
do indica, a una pantalla movible para vehíoulos, especialmen­
te concebida para ser instalada en e l interior de automóviles, 
interponiéndose entre la  v ista  del conductor y una fuente lu­
minosa molesta, bien sea e l sol o luces deslumbrantes enfrenta­
das.

Actualmente, lo s automóviles no disponen para prote­
ger al conductor ante fuentes luminosas molestas más que de 
unos parasoles practicables colooados en el interior del coche, ; 
sobre la  parte superior del parabrisas, lo s cuales puede hacer- ; 
se descender en oaso de necesidad, s i bien únicamente son e f i­
cientes cuando el sol se encuentra muy alto con respecto al 
conductor, ya que en determinadas horas del d ía en que lo s rar- 
yos solares son prácticamente horizontales dicha protección es 
totalmente ineficaz ouando la  conducción se enfrenta con dichos i 
rayos solares horizontales, dificultando la  v isib ilid ad  bien 
por obligar a l oonduotor a cerrar los ojos para evitar el des­
lumbramiento ó por disminuir la  transparencia del parabrisas, 
sobre todo al fin al de un v ia je  en que se encuentra sucio, etc, 
con lo que, a una conducción penosa, hay que, añadir e l peligro 
de accidentes por disminución de la  v isib ilid ad  o, incluso, por 
d ificultad  en e l control nervioso ante una conducción molesta 
o irritan te .

Por otra parte, cuando se v ia ja  de noche en una caf* 
rretera de doble sentido, lo s vehículos que vienen en dirección 
contraria, bien por defecto en el reglaje de lo s faros o por 
no hacer el cambio de luces correspondientes, pueden deslum­
brar a l conductor con el peligro que esto trae consigo ya que 
en la  actualidad no se dispone de una protección eficaz contra 
este riesgo.



Estos inconvenientes quedan perfectamente resueltos 
con el objeto que se preconiza, el cual consiste esencialmen­
te en una pantalla móvil que se interpone entre lo s ojos del 
conductor y la  fuente luminosa molesta, proporcionando una 

35 oonduociión agradable y sin riesgo.
Dicha pantalla, es susceptible de cambiarse a volun­

tad con gran facilidad  para escoger la  más apropiada en cada 
caso; la  mencionada pantalla ha de ser transparente en la  mar- 
yor parte de su superficie, disponiendo de d istin tos colores 

40 en tonos más o menos obscuros de forma que puedan f i l t r a r  los
rayos luminosos sin que por ello  no disminuya la  v isib ilid ad .* 
Durante la  noche, se utilizarán pantallas transparentes más 
claras y antidealumbrantes, preferentemente polarizadas.

La característica  más importante del presente inven- 
45 to oonsiste en que uno de lo s elementos de que se compone,

que es la  pantalla, se desplaza fácilmente en una y otra di­
rección a lo largo del parabrisas, de forma que pueda inter­
ceptar en cualquier momento la s  radiaciones solares o lumino­
sas molestas, con un movimiento simple debido a la  especial 

50 concepción y coordinación de lo s elementos de que se compone.
Por otra parte, e l conjunto de elementos que cons­

tituyen el presente invento para vehículos, es sencillo de ins 
ta lar  en cualquier automóvil, no teniendo más dificultad  que 
solucionar pequeRós problemas de adaptación, fáo ile s de resol- 

55 ver en todos lo s  vehículos? siendo susceptible de que, en el 
futuro, la  presente pantalla protectora pudiera ser insertada 
originalmente en l a  carrocería por parte de la s  casas oonstruc- ! 
toras.'

Esencialmente, e l invento comprende un carr il metsá- 
60 lico o de materia p lástica , por cuyo interior discurre sobre
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ruedas un portapantalla accionado por un motor eléctrico que, 
bien directa o indirectamente pone en movimiento un hilo de 
tracción convenientemente conducido, cuyos extremos se en­
cuentran solidarizados a l portapantalla, de forma que acoio^ 
nando el motor mediante un conmutador inversor de la  polari­
dad de aquel, pueda deslizar la  pantalla en uno u otro sen­
tido a lo largo del parabrisas. El citado hilo discurre ocul­
to en el interior del oarril y la  unión a l portapantalla pue­
de hacerse directamente Ot mejor aón, por intermedio de un 
resorte que proporoiona una cierta  elasticidad^'

El portapantalla comporta en la  parte posterior, 
enfrentada al conductor, un cajeado en e l que se alo ja  un man 
go que foima parte de l a  pantalla, oon carácter desmontable, 
para ser colocado en cualquier momento oportuno por el pro­
pio conductor sin riesgo alguno; asimismo, en l a  cara opuesta 
del portapantalla, enfrentada al parabrisas, puede disponerse 
opcionalmente un compartimento transparente para contener un 
documento adeouado, ta l  que la  cédula de identifioaoión, pa­
tente u otro similar.'

El conmutador de accionamiento del motor, se dispo­
ne en la s  proximidades del volante, de forma que la  palanca 
de mando quede a l alcance del conductor a l objeto de que se 
pueda accionar en uno u otro sentido, seg&a el de traslad an  
de la  pantalla, para situ arla  en e l punto más conveniente cuan 
do sea necesaria la  protección antideslumbrante, ajustando 
de esta forma su posición durante lo s cambios de direooión 
durante la  marcha del vehículo.

La pantalla móvil para vehículos a sí constituida, 
supone un adelanto inestimable en la  industria del automóvil, 
por evitar un grave inconveniente, hasta ahora no resuelto,



como es e l de tener que conducir frente a unas radiaciones 
luminosas más o menos intensas, pero siempre molestas y peli­
grosas, para la s  que no existe otra solución que o soportar­
la s  con todos sus inconvenientes y oonseouencias o pararse al 

95 borde de la  carretera a esperar que desaparezcan.
Por otra parte, durante el tiempo que la  pantalla 

no se u tiliz a , y por lo tanto no permanece puesta* el resto 
de lo s elementos que constituyen e l conjunto no estorban en 
absoluto a l conductor por poder situar fácilmente e l porta- 

100 pantalla, con e l documento que comporte v is ib le , en uno de lo s
extremos del ca rr il de forma que no in terfiera  lo más mínimo 
la  v isib ilid ad ; aunque, de todas formas, su altura es lo  su­
ficientemente escasa para que no pueda molestar a l conductor 
en cualquier parte que se situe^

105 Es indudable que el presente invento^ constituye una
novedad que viene a resolver un grave inconveniente que, en 
ciertos momentos siente el conductor, por lo que con su uti­
lización se obtiene un notable beneficio, viniendo a susti­
tu ir a la s  soluolones precarias empleadas hasta hoy día, ta l  

110 que fran jas transparentes de colores mas o menos obscuros y
de materiales d istin tos propuestas para adherir a l parabrisas 
en su lado interno, rectángulos de materiales transparentes, 
de color ahumado provistos de ventosas para colocar en el la ­
do interno del parabrisas en diferentes lugares, especie de 

115 biseras que algunos automovilistas han colocado en el exterior
del coche, en la  parte superior del parabrisas, gafas de sol 
especiales para conducir, gafas con c r ista le s  polarizados, 
gafas con c r ista le s  en parte opacos, etc. El hecho de que nin- 
gdn procedimiento ha prosperado plenamente indica con claridad 
que e l problema está  todavía sin resolver.'120
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Para la  mejor comprensión de cuanto antecede, se 
acompaña una hoja de dibujos en la  que se representa de forma 
esquemática la  invención, que a continuación y con referencia 
a los miamos dibujos, se desoribe detalladamente.

En dicho plano:
La figura 1 . representa en alzado una secoión lon­

gitudinal del carr il por el que desliza la  pantalla antides- 
lumbrante.

La figura 2. muestra una sección transversal del 
conjunto, aplicada sobre el salpicadero de un automóvil.

La figura 3. muestra un detalle del dispositivo de 
orientación del c a rr il, visto transversalmente^

Segán queda representado en la s  figuras, l a  esencia- 
lidad de la  invención radica en, la  disposición de un carril ( l)  
de secoión en U con lo s extremos de la s  a las volteados haoia 
el in terior, de tono mateado exteriormente para evitar re fle­
jo s, cuya longttud se aju sta a la  anchura del vehíoulo en que 
se ha de aplicar. Dicho c a rr il se monta sobre el plano supe­
rior del salpicadero (2), figura 2, con posibilidad de orien­
tación, pudiendo definir una linea recta o bien curvada, ajus­
tándose a la  suave curvatura longitudinal del parabrisas (4) o 
Los extremos del carr il se adaptan a unas abrazaderas (la) 
vinculadas articuladamente por uno de lo s cantos inferiores a 
una placa transversal (5) dotada de una ranura curvilínea por 
l a  que desliza un vástago dotado de tuerca de apriete (6) so­
lid ario  a la  a r is ta  o canto inferior opuesto a l  articulado, 
de forma que girando sobre la  a r is ta  articulada sobre la  pla­
ca (5) pueda inclinarse el carril ( l)  montado sobre la s  abra¡- 
zaderas (la) hasta que su plano de simetría sea sensiblemente 
paralelo al parabrisas (4), permitiendo una amplia gama de



posiciones, ajustables a la  inclinación de cualquier parabri­
sas.'

Tales placas transversales extremas (5) estÓn so li­
darizadas a unas pletinas (3) de fijac ión  sobre la  parte su- 

155 perior del salpicadero.
En lo s extremos de dicho carril (1) se alojan sen­

das poleas (7) * una de la s  cuales se vincula a  un motor eláo- 
- trico (8) directamente o a travós de una reducción adecuada, 

cuyo motor está oonectado al sistema eláotrico del vehíoulo,
160 intercalando en e l circuito eléctrico un conmutador (9) cuya 

palanca de accionamiento (10) se sitúa inmediatamente accesi­
ble al conductor, de forma que permita desplazarla en uno u 
otro sentido para invertir el sentido de la  polaridad del 
motor.

165 Por el interior del carril ( l)  deslizan unos trenes
rodantes ( l l ) ,  de tipo convencional, a cuyos bastidores se so­
lid ariza  una placa portapantalla (12), dotada a l efecto de 
unas prolongaciones latera les in feriores, s i  bien la s  ruedas 
de traslación (11) pueden vincularse directamente a dicha pla- 

170 ca (12), la  oual, dispone en el la tera l que queda enfrentado 
al conduotor un alojamiento (13) accesible por la  parte supe­
rior para permitir introducir libre y fáoilmemte un mango (14) 
de una pantalla protectora (15), de forma rectangular y di­
mensiones variables; dicha pantalla (15) es de naturaleza trans 

175 párente, realizada en materia plástioa o similar y en colores 
más o menos obscuros, ahumados y/o polarizada, de forma que 
disponiendo de varias, pueda emplazarse la  más conveniente 
en cada caso, segdn sea la  conducción dirna o de noche.'

En lo s extremos opuestos de lo s trenes rodantes ( l l )  
180 se vinculan lo s extremos de un hilo (16), preferentemente de
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nylon, que, sin solución de continuidad abrazan la s  poleas 
extremas (7), de forma que segín el sentido de rotación del 
motor (8), el oonjunto portapantaila (12) y pantalla (15) pue­
da trasladarse en cualquiera de lo s sentidos longitudinales 
a lo  largo del oarril (1), para situar dicha pantalla (15) en 
la  posición más conveniente e interponerla entre la  v is ta  del 
oonduotor y el foco de radiación luminosa, obteniéndose asi 
una protección antideslumbrante efectiva.'

El hecho de que e l oarril pueda orientarse girando 
la s  abrazaderas extremas ( la ) ,  seg&n se ha descrito anterior­
mente, permite situar a la  pantalla proteotora (15) paralelar- 
mente a l parabrisas (4),  a l objeto de evitar deformaciones 
ópticas por refracción.

La altura de la  pantalla protectora (15) puede cu­
brir la  del parabrisas, s i bien no es absolutamente necesario, 
ya que lo s parasoles praotioables (17), previstos en todos lo s 
automóviles en la  parte superior del parabrisas (4), figura 2, 
cubren, dicha parte superior cuando se encuentran descendidos, 
por lo que la  pantalla (15), complementa generalmente el res­
to de la  altura.

Por otro lado, la  cara o superficie de la  placa port* 
tapantalla (12) enfrentada a i  parabrisas (4) puede disponer 
opcionalmente de un espacio para la  inserción de dooumentos 
de identificación, ta l  que la  cédula, patente y otros, lo s 
cuales quedan perfectamente v isib le s a través del parabrisas.

La forma, dimensiones y materiales podrán ser varia­
bles y en general cuanto sea accesorio o secundario, siempre 
que no altere, cambie o modifique la  esencial!dad del objeto 
que se describe.

Los términos en que queda redactada esta  Memoria son



oiertos y f ie l  re fle jo  del objeto descrito, debiéndose tomar 
con oarácter amplio y nunca en forma lim itativa.

N O T A !
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El MODELO DE UTILIDAD que se so lic ita , deberá re­
caer, precisamente, sobre la s  particularidades característi­
cas de la s  siguientes reivindicaciones:

13).- Pantalla movible para vehículos, c a r a c ­
t e r i z a d a  esencialmente por una lámina transparente de 
colores, tonalidades y dimensión variable, que puede deslizar 
por la  parte interna del parabrisas, vinculada a un mecanismo 
de traslaoión que permita situar dioha pantalla en la  posición 
más conveniente, a lo largo del parabrisas.

23).- "PANTALLA MOVIBLE PARA VEHICULOS".
Todo ello  segán queda expuesto en l a  presente Memo­

r ia  que consta de nueve hojas foliadas y mecanografiadas por
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