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MEMORTIZ DESCRIPTITA

que e scompafia & la solicitud de una patente de invencién por vein-

‘te 2fios en Espafia, por; " Mejores en la instalacidn de los motores de

sombustible interno ", a favor de Don Renzo Portaleoni Mancini, resi-

dente en Medria, Alonso gzno, 965.~

%2 presente patente de invencion se refiere = mejoras en la ins-
talecidn de los motores de combustible interno, mediante las cuales
ge ocorrige la deficiencie actunal de que en todos los motores de tal
slese, en un porcentaje mes o menos elevado, pero usualmente proximo
2l 38 %, el carburente enviado a la cémera de explosién por los me-
dio8 normeales (oarburadoras, bombes, etes.), no es utilizedo integra-
mente en beneficio de el adecnado rendimiento termo-dinémico; tal
hecho es debido en parte avla deficiente volatilizaeidn y, en parte,
& la insgnficiente intensidad y uniformidad de la mezele explosiva &g~
piradﬁ. B

Hediante la inetalaoién'mejorada gue reivindicamos, es rignré-
semente posible la eliminacidn tedrica casi total de los inconvenien-

tes enunciszdos; permitiendo, con su empleo, aumentar la potencia del

motor o reducir en el origen (gigleurs) el consumo, ammentendo y per-
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feccionando el rendimiento termodinsmico, por el aprovechamiento de
la casi totalidad del carburante enviedo a la cimara de explosidn, o
por reduceidn del consumo del mismo, & igualded de potencia conse-
gnidsa.

La instalacidn se compone de; un volatilizador de carburente;
una valvula semiautomitice de depresidn; un vaporizsdor de agua; un
generador de gas hidrdgeno y un depurador del mismo. Cade uno de es~
tos elementos tiene sus funciones espec{ficas de trabajo y guerdan
entre s{ la relacidn adecuada.

Pero, para mayor clarided y conerecidén de esia memoria deserip-
tiva, expondremos las caracteristicas de la instalacién mejorads que
reivindicamos, con referencie & las adjunites figuras, correspondien-
tes & formas de ejecucion de los elementos que la constituyen y del
sonjunto de la mismey pero sin que ellas tengan carécter alguno limi-
tativo, sino dnicamente el de ejemplos de realizacién & los fines in-
dicados, ya que gegin el tipo de motor y sus caracter{sticas (de oi-
lindrads, namero de revolacionéa, potencia 21 freno y sisteme de
carburacién) serén las de los citados elémantoa; excepio la vélvula
gque es universel. Y ain dentro de cada aplicacidn conoreta, podrén
hacerse ocuantas modificasciones de deta;les de presentacidn n orga-
nizaciéh sean pertinentes en ceda seso, puesto que al no afecter nin-
guna de tzles varizciones a la esencialidad reivindicada, darén lu-
gar & variantes 1gua1mente comprendidas y protegides por el presen-
te registro.

Lz figura 1% presenta el éorte, por unc de sus planos dismetra-
les, del volatilizador. '

La figura 22 corresponds & la plante del mismo.

I2 figurs 32 muestrs la seccidn de la vélvanla semi-~autométioa
de depresidn. '

Le tigure 42 se refiere & la colocacidn de aicho volatilizador

en la instalacidn, para el fancionamiento de ésta.
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La figura 52, en persfectiva esquemétiea; corresponde al vapo-
rizador de agusa,

Ia figure 6%, de modo anélogo, representa el generador de gas
hidrégeno, y

la figura 72, en la misma olase de representaeién; gse refiere
al depurador de dicho ges hidrégeno. |

Ie figura &, es la perspectiva del conjunto de la instalsoidn.

Gon referencia a dichas figuras, y a les letras y nimeros que
gsobre ellas designan las distintze partes y elementos de la instaia-
cidén, su descripeidn y funcionemiento es como signe:

El volatilizador (A, de la fig. 8) esté comstituido (figs. 1%y
42) por un manguito 1, usualmente de alumlnio, oii{ndrico exterior-
mente ¥y torneédo interiormente en forma de cono recto trunogdo; o0~
yas dimensiones me acoplen & las conveniencizs de cada casoj pero
siendo su diémetro superior aproximadamente en nn 20 $ el interior
de la tuberf{se de edmisién del carburador. Bste manguito se une me-
diante las bridas 2 (fig. 4) &l carburador, cen la inferior, y el
tubo de admisidn con la superior.

En el interior del m#ngu;to, y medisnte las cruoetas 3, va dis-
puesta la varilla principel 4, que sirve de eje & las hélices roto-
rag 53 éstas ususlmente mon de cuatro palas, de forma rectangular,
de paso contrario y van.montaags en rodamientos radisles 6 y separa-
dag por tnbos distenciadores 7, contra 10s que estén apretedas por
el muelle 23. Estos dos rotores son movidos por la corriente de as-
piracidn y setuan como volatilizedores y mezocledores de las milti-

ples moléoculas de carburante, que primersmente son subdivididas y

después {ntimamente unidas al aire atmosférieo y 2l hidrégeno aspi-

rado, formendo as{ el gas perfeccionado con cuys combustidn se con-

sigue el aumento de rendimiento térmico & que nos hemos referidoe.

Ademis, este aparato elimine las falsas explosiones &l oarburador,

disminuyendo as{ las probabilidades de incendio.
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Ia vdlvola semi-sutomdtice de depresién (fig. 3, y B de la 82)
econsta de un onerpo tqbaiar; que se atornilla en el cnerpo prinéi;
pel del volatilizadpi; entes del punto de unidn del menguito con la v
bride al motor (tig; Bﬁ).'Usuglmente e8 de bronece o acero inoxidable,
de barre exagonél o eilfndrioa y con la forma exterior sonveniente
bera su ecoplemiento en las plezee a que.se une; interiormente pre-
sénta, en la parfte superior,'§1>aéiento 8 pare la boia:Q de acero, gue
hace el oclerre hermético. 4v |

Le tensidén de su muelle 10 se gredia, mediante la tuerca rosca-
da 24, &l efectuar el montaJe de modo que su funcionamiento interca-
la, q1reotamente el motor ¥y en prOporoién debide, un oportuno peso de
aire, que diaminuyé en gran parte la violenta depresidn creada entre
el colector de aspiracién y la védlvule mariposa del carburador cuen-
do, revolucionado el_motor; 8e clerra del todo o en parte el ges.

automiticamente, ls valvula 9 volverd a su posicidn primitiva en
el instante en gue el régimen del motor se estabilice en un punto y
mas répidamente si abriendo gradagimenﬁe-lé vélvﬁlérde meriposa vuel-
ven & aumentar las revoluciones, Ests vélvule, ademis de sctnar so-
bre los gigleurs del cerburador, evite un indtil sumento de trabajo
& los rotores & del volatilizador,

Bl vaporizsdor (fig. 6, y © &e 1la 82) tiene por objeto utilizar
las calorias de los gases ya guemsdos para vaporizar la cantidad de
agua necesaria al generador de hidrdgenc. Es un depdsito de forma
y temaflo apropiados cada vez & las necesidades del caso (unsunalmente
reectangnlar, con éngulos muy rematados, y consgtruido de cobre o zlu-
minio) gue por uno de sus ladce; la base inferior o un costado segin
el tipo, debe acoplarse exmctamente & la forme superior o 1ate:a1
del tubo 14 colector de esoape del motor, en el eual, en su seasidn
anterior o posterior, se montard el aﬁarato.v

Elementos complementarios del vaporizador son el nivel de agua

que puede estar constituido por el flotador 11, védlvula de retencidn
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12 y un depdsito suplementario (no repreéentado en la figura): y
la vélvula de seguridad 13. Si el aparato carecse de dicho nivel, se
inspeccionars el nivel de ague con la frecuencis que la préctice
aoonse joe. | |

El racord 17 une al vaporizador la tuberf{a 16 de salida de va-
por. ' |

Bl generador de gés (fig. 6, y D de 1= 82) ez mn depés;to ané-
logo &1 desorito con la forms exterlor necessria pars su acOpiamien~
to al tubo 14 colector de escape. Va lleno de carbdn de ook, haste e;
nivel 15 indiczdo en la fignra, y por el racord 18 se une al tube 16,
por el cual viene el vapor del vaporizador. Dicho raeord 18 va ros-
cado en el sqporte 20, soldado &l depdsito, y &l cual se une tembién
la tobers 21, de mAltiples orificios, por los cusles s&len los cho-
rros gue provocan la formgoién del gas hidrdgeno, por ls conocida
reacoion: H,0 4 C = 0O 4 H,, el cual sale por el tubo 19.

El depurador (fig. 7, y D~ de la B2) de dicho gas, le recibe por
el tubo 19 y le Ffiltra quimicamente mediante nna solucidn de cal y
sosa diluide, en la que abandonard el Oxido de earbono; as{ queda
disponible pera su utilizacidén préctica, & cuyo efesto el gas obte-

nido va por el tubo 22 al hidrosurtidor montado en la seccidn ante-

- rior del tubo de acceso de aire {tubo Venturi) del primitivo carbn-

redor. »
Los elementos descritos se acoplan entre s{ como indica la fi-
gura 82, sunque no es impreseindible la conexidn de todos ellos, al

no ser los 6, Dy D",

La presente patente de invencidn comprende las siguientes rei-

vindicaociones;

l.~ Mejorass en la instslacion de los motores de combustible in-
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terno, caréoterizadas porque la instalaeidn estd constituida por an
volatilizador; que se intercala entre sl carbura@or y el tubo de &d-
misidn; una valvule semi-automdtica de depresidn, atornillads en el
cuerpo principal del volatilizasdor; un veporizedor de agua gque, uti-
lizando el calor de los gases quemados proporcién& le necesaria 2

un generasdor de hidrégeno y un depurador de dicho gas. Estos tres
Eltimos elementos van conectados sucesivamente en el mencionadc or-
den. | _

2.~ Mejoras segin la reivindicasidn anterior, caracterizadas
porque el volatilizedor, es tubular, troncocdénico interiormente y
gon un c_lié'me'tro en la parte superior aproximadamente mayor en un 20%
el de la tuberfs de admisidn; lleve: dispuesto, mediente crucetas
apropiedas, una varille que sirve de eje & dos hélices rotoras (usnal-
mente de cuatro palas de forma rectangular), dq paso contrario; ge-
paradas entre g{ por distanciadores de 1ongitud apropieda y sujetas
contra ellos por un muelle adeoaado.

3.~ Mejoras segin las reivindicaclones anteriores, caracterlzé-
dee porque la vélvula semi-aatomatica de depresidn censte de un cner-
po tubulgr; que se atornille en el volatilizedor antes de su unién
al motor, y en cuyo interior se aloja una bole, que hace de vélvula,
y un resorte que la impulse contra su asiento & cuya tensidn se pue-
de graduar as anteméno girendo la erandela que le sirve de spoyo por
el otro ladoe. _ ‘

4.- Mejoras segin las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zedas porque el veporizedor consiste en un depdsito de forma apro-
piada, acoplado exaetameﬁte 2 la forma superior o lateral del tubo
coleoctor de escape del motor; Yy qae; dotado de los elementos de se-~
gurided adeeuados, se une por un tubo el gensrador de gag. Siendo
éste & su vezr otro depdeito, que se seopla &l mismo colestor, y ve

1lleno parcialmehte de carbdn de cok encima del cusl qdeda una tobera
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por la que en miltiples ohorros se reparte el mencionado vapor 80~
bre el carbon, saliéndo el gas produecido por otfo tubo gue le condu-
ce & un depurador en el que experimenta un filirado gu{mico que de;
je al hidrdgeno 1libre del Gxido de carbono.
5 5.~ Mejoras en la instaleocidn de los motores de combnatible in-
. - terno. -
| 8Begin se deseribe y reivindica en la presente memoria desorip-
tive y se 1lustra con los dibujos que a la misme ae asocompafian.
Consta esta memorias de siete hodjas folladas y'éacritas & maqui-

10 na por uns sola de sus caras.

- ' Madrid, 5 de Dic re de 1.947.
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