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- tren rodante.

ceder & los minimos desniveles, comperisandolos y. proguran~ . . |

~do ung ,nnfcha. normal, sin los :I.nconvenier;tes inherentes & i

180748
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PATENTE DE INVENCION
cuyo registro se solicita ‘

por 20 aﬁos, rars Eapana Yy sus posesionea, & favor de:

: :Don Miguel Navarro, de naciona.lidad eapaﬁola., Don Enrie-

que Joaquin Llovet, de nacionalidad uriguays, y Don éu~
relio Eduasrdb‘Llovet, de nacionalidad.uruguaye, residen-
tes en Montevideo (Uruguay), Av. de Italis, 28695,

' por
"UN SIBTEM DE @SPENBIOH OSGIIGRE AMORTIGE&I. I® VEHICULOS
Y GEIQEBADOR DX AIRE AIMAGENARE A PRESIOR™. A -

O e S Gy TGy A P WP O ey G - " - D dn oo P o SV G U I G S S B B G G R S o T 4D Sy >

- La presente invencidn se relé_cibna con un slstema de sus~

pensidn oscilante de venfculos, es decir, que se adapta pars

operer el montaje del chassis sobre los ejes que integran el

’

. 1a 1ibre suspensién oscilante, y la combinacidn mecdnica

de léa elementos que integran este sistems, a{portan la golu=

816n de problemes miltiples consistentes en proveer ung dis«

Posicidén de ecoplamiento oscilante; sensible a los efectos oo

de las irregularidades de los c_amings ¥y carreterzs, pars
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los bruscos movimientos de las carrocerias, con 1o gue 'la

mercha de log vehicu%os es realizada en forma suave, al neu
traiizarse tbtalmente los desniveles, por 1g compensacién
apor tada porldicho gistema, Yy que ﬁermite‘una marcha equi=-
librade del vehiculo. Otro de los prtlemas resule tos, es
el-de la smortiguacidn de los zolpes Tesultantes de los des
nivéles, aportada por la ralacisn\funcionél entre los ele=-
mentos integrantes dé; sistema en cuestidén, que conforma
un conjunto constitutivo de un aparato cuyas‘partes-mévi-
les van convenientemente'equilibradas, eVitando los efec~
tos de los éovimientos de oBCilécién brusca, con 1o gue di-
chas partes se protegen reciprocamsnte para mantener el con
junto en optimaé condiciones de funcionamiento.

Finglmente éste sistema bresenta un factor esencialmen-
te nuevo, que consiste en hacer factible el almacenamiento

en un depdsito convenientemente ubicado en un lugar adecua-

do de la cagrroceria, de aire a presién, que puede renovarse

automatlcmnsnte g medida que el mlsmo se cousuma. Hsto apor

ta sl resultado importantisimo de que el conauctor pueds,
en cualquier~momeéto suministrar de por si, y sin necesidad
de recurrir a las estaciqnés de auxilio, el aire a presion
en las cémargé'neuméticas de las bandas de rodamiento, lo
que implica ﬁna solucion téénica de importantisims ventaja,
particular@ente cuando se trata de vehiculos que recorren -

grandes distancias, tales como los camiones transportadores

de cargas a -localidades distanteg entre si o vehiculos pa-

.ra el transporte individual o colectivo en viajes de turis-

mo.
"Por lo arriba tranécripto, se lléga a la conclusidn de
‘que el sistema en cuestidén comporta una solucidn técnica.di
rigids hacle una simplificacidn maxima del montaje del cha= |
.ssls al tren rodante, por cuanto, el mismo- substituye efi-

cazmente los elasticos comunes de suspensidn formadoa por
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ballestas, y los dispositivos hidradlicos de amortiguacidn

bruécos,cépaceé de‘deteriofarlbs por roturg_dé una d.Varias

ballestas, lo que es muy frecuente,, particularmente cuando

se trata de vehiéﬁios.quebdeben recorref‘g:andes distancias .
Dentro del orden constructivo, el sistems eﬁ cuestion se.

caracteriza pof comprender un bloque de fundicion que presen

estd subdividhdaen dos ¢amaras coaxiales, constituidas por
envolturas elasticas de configuracion acordeonada que defi-
nen en sl eada una de las camaras cosxiales, entre cuyas en-
volturas se 1ntercala un embolo fijo a un vastago que se pro-
longa al exterior de la eamura coaxial supsrior,
a un miembro 30portante adaptaao para solidarlzarse al e¢ha-

ssis. Ambas eamaras constituyen los medios ge suspensiodn os-

por la relacidn equilibrads entre dichas camaras, estas ope-
ran como medios amortiguadores del movimiento oscilante, efi

forma ¢agpaz de mantener el vehiculo en condleiones de marcha

protectores de los elasticos contra los efectos de golpéé

ta tres cavidades longitudinales de la® cuales, la central’

figandose

~eilante entre el chassis y el tren rodante, g la vez, que

regular y uniforme. Las otras cav1dades practieadas en el

blogue de fundieidn, configuran sendau camsras neumaticas

subdivisidn determinada por embblos alojados ceslizablemente

tre si

las mismas, los-medioa sﬁminiétradoree de gire a presién a
un deposito de almacenage adaptable parg montarse en un lu-
gar adecuado de la carrocerig, del vehleulo, giendo la comu -~

nleaclon entre las recamaras reglstrada por miembros valvulaz

do al ciclsé de aspitaeion de log embolos.

®1 conjuntc adaptable al sistems en cuestién se eomplae-

subdivididas en secciones o Tecamaras de distinté dismetro,

- siendo mayor el dismetro en la recamara inferior, y dicha

en cada una de las recamaras, cuyos embolos se vinculan en-

en forma reciprocemente deslizable, éonstituyendo

‘res de retenclon cuyo movxm1ento de apertura esta subording=-

[}
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menta con medios de comunicacion de las reecdmaras inferiorss

7 .
del bloque con el deposito almacenador del aire g presidn,
medios de comunicacidn de lag recamaras superlores son. la
atmosgfera amblente con interecglacion de miembros filtrantes

¢apaces de evitar la penetracion de materlas extranas a las

eamaras, medloe de comunieac1on entre 1as camaras coax1alea

contituidas en la parte central del blogue, con el depdsito
de almacengje, ¥y medios prdtectorea del blogue contra la
acumilacion de materlaﬁ extraﬁas capaces de dificultar el
libre accionamiento del aparato apllcable al gigtema objeto
de la presente 1nvene10n.

Para qQue la preeente invencién-sea btién comﬁrendida y
facilmente llevads a la praatiea, se acompanan dibujos en
los cuales se muestra un ejemplo de realizaciodn practico del:
aparato adaptable al sistems considerado, y que muestran en
una vista en elevacidn ssccionada longitudinalmenté; los ele
mentos integrantes del mismo. 7

De acuerdo a lo mosirado en los ditujos acompafiados, el
apgrato comprende la siguiente diséosicién de eleméntos: Un.

tloque.- 1l de material de fundieidn, que presenta una cgvidad

N

'centrél‘z y dos cavidades laterales subdivididas en tres sec

¢iones, ung superior de tompg 3,\una intermedia de mayor dia-
metro-4, y otra inferior §, de mayor diémetrovque la interme_
digs - '

Bn lz eavidad dentral 2, van alojadés'dos envolturas
elasticas de conformac1on acordeonada 6 y 7, que configuran

dos camafas coaxiales; superior 8 e infesrior 9. Entre ambas

‘envolturas 6 y 7, se intercala wn embolo 10 fijo g un vasta- -

zo 11, gque se prdlonga a2l exterior del tlogue 1, a traves da
una Sapa 12, y guiado en un prénsa-estopas 13, Dicho ¥astago

se fija por su extremo superior & un miembro soportante 14,

. .. . . . . _‘t
mediante una tuerea de retencion 15, econ interealacion de

una arandela de expansion 16, que mantiens el ajuste en po-
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gicidn de enrOSque entre- el vastaoo y el miembro goportante.

Ambas camarab 8y 9, se conectan en comunlcacion con un
tanque sumlnistraoor de aire’ ahnacenado a preslon - 1o mos-
trado -~ ¥ que se ubicara en un lugar apropiado de la carro-

oerla, médiagnte aonductos tubulares 17 ¥ 18. Dichos conduc-

“tos tubularea iran provistos de¢ ramales que se prolongaran -

> . ’ ¢ :
hasta la cabina del conduetor, conectandose a un indicador
mancmetrleo de presion, Para controlar el grado de pre31on

del alle ¢ireulantes en direcclon 2, 1as Camaran 8y 9 y re-

guldr dicha preaion aumentando o dlsmlnuyendo el caudal eir

culante, por 1ntermedio de dlspositzvos valvulares dispues-
tos al alcance del conauctor e intercalados en dichos ramales‘
tubularess

®n lae camsras laterales de toma 3, van alojsdos unos
embolos 19, fijos a un reépectivo vésta@o 0. Dichos vésta-

gos salen al exterior de ambas camarae paSando por la tapa

12 y guigdos en prensa-estopaa 21 ajustados g dicha tapa, fi

Jandose por su extremo-supgrior al miembro sopor tante 14, me

diantes tuercas de ratencidn 22, con interealacidén de arande-.

'lga espanxibleé 23;1eapaces de mantener el ajuste del enros-

gue recfproco éntré dichoé véstagoa ¥y las tuercas. %1 miem~
bro soportante 1g, constituye el v1nculo del aparato al cha~-
ssis del gual se representa fragmentarlamente el costado a,

miehtras que el blogue 1, se a51en§a por su base contra 1la

zong del eje _"c6mprendido entre los costados del chassis

y las llantas en las que se fijan las bandaa de rodamiento,
ambas no mostradas, estableelendose dlcho acOplamlento entre
el blogue y el gje por medios de vinculacion 1nte#mediarlos .
no mostrados. ' ‘ . .

Las camargé de éo@a‘S, se conectan'eﬁ comunfeacién con

le atmésfera mediante condictos tubulares de admisidn 24,

‘fijos a la tapa 12, cuyos conducfos van provistos en su em-

bocadura ‘superior de miembros filtrantes 25, capsces de evi-

-
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tar la entrada de materigs extranas a las camarasvs.;xn la ~
embocadurg infarior de los mlembros tubuldres 24, ge fijan
articularmente wunas valvulas de retenc1on, preferiblemente
del.tipo 8 compuerta 26. |
Los émbolos 19, van provistos de pasajes axiales 27, de
comuninaciéh entre la zons superior de las eémarés 5, ¥ la .

zona inferior 38, de la misma, comprendida entre la base de

" Gichos embolos, y la cabeza de los émbolos 28, glojados en

la camara intermedia 4, los que a Su Vez Van provistos de
pPasajes axiales 29, de comunicacion entre la zona 3& ¥ la
zona inferior 48 de la camara intermedia 4, euya zona infe-
rior 48 ge comuniea con la zona inferior 58 de las camaras
5, a través de unos pasajes 30, practiéadéé en los émbolos
31, alojados deslizablemente en cada una de las cemaras 5.
Los pasajes 27, 289 y 30, se proveen en su embocadurs infe-
rior, de unas valvulas de reteﬁcién 32, 33y 34, ofientadas
en un mismo sentido, siendo dichas vélvukaé’iguales a las
valvulas 26, de los miembros tubulares 24, pudiendose in-
cluir en ambas emiocaduras de.los pasajes 27, 29 y 30, di-
chas valvulas.

Tal ecomo se muestra en los dibujos acompafiados, los em-
bolos 19, 28 y 31, se mantienen convenientemeﬁte~distancia-
dos entre si. Esto a los fines de perﬁitir la carga de las
zonas intermedias %y ii,leon el aire necesario s los fi-

nes del.Suministro alltanque almacenador en los ciclos de

compresion.

Siendo que el diametro de 1as eamaras 5, 4 y 5, es dis-

tlnto. ¥y en orden creciente g partir de la camara 3, para

evitar que los émbolos 19 y 28, oscilen lateralmente gl pa-‘
88T @ las-camaras 4.y 5, se proveen medios de acoplamiento

reciproco entre diQhOsvémbOlos—y el émﬁolo 31, Estos medios
comprenden una espiga 35, queé se prolonga de la base de los

émbolos 19 y que se adapta para insertarse en una cavidad

'30, practicada en la eabeza de los embolos 28, de cuya basse
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se prolonga una espiga 37, que penetra en una Qa#idad‘ae,

" practieada en ls cabeza de los émbolos 31, en euya eavidad

va alojado un resorte heiieoi&al de expansién 39. Dichos Te-
sortes eontituyen medios impulsores de los éﬁboloa 28, é la
poslcion ilustrada en los dibujose acompaﬁadoa, en 1os <ciclos
de asplraclon.En las zonas 58 de 133 camaTas 5 van alojados

unos resortes helicoidalss a expan91on 40, que se alopgan en

cavidades cireunferencinles 404 ¥y 41, practicadas en la base

‘de los émbolos 31 ycen el fondo de la zona inferior 58 de

dichas camaras b« Esto para permitir un mayor margen de des_
plazamiento desecendents de 1los émbolos 3le

En el fondo de la zona inferior ds las éémaras 5, van fi_

jéa unas cajas 42, con valvulas de ;etencién 43, similares

a las valvulas de retencidn ya desecriptas. Tstas valvulas

‘ contrdolan la cireulgcidn del aire arunoa conduc tos tubula-

res 44, que comunican las- camaras 5 con el tanque dé¢ almace-
naje, pof conexion ree{proca entre dichos miembros tubularesg
¥ un conducto “tubular 45 que se prolonga hesta conectarse
al tanque de almacenaje formando un eireuito eerrado entre
dlchas eamaras y el tangues

El aparato EL complementa con la -inclusidn de un capu-

chon 46, formado por una doble envoltura eontenedora de lu~

" bricente Capaz de,letrarse a c¢ontaeto con,las paredes del

bloque 1, g través de unos qiificiéa 47, practiegdoa én la
envoltura interna. Dibho capuchdén va provisto de una tape
48, eon orificios de guia a los vastagos 11 y 20, y para el--
paso del conducto tubular 17)'eomo asimismo aberturas 49,

de toma de aire atmosférico contra las que se aplica un mien

‘bro filtrante 50, que evita el paso de materias extraias a

contacto con la parte superlor de -1z tapa 12.Dicho capuchon

se fija al chassis 2, médlante riendas de smjecidn 51. Esto

.

B Permlte un ajuste perfectamente equlllbrado dsl aparatc al

chassis.
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De lo deecrzpto Yy representado en los dibujos acompaﬁa-

dos facil eg dedueir -lg acclon funclonal del aparato adap-

table al sigtema a que se refiere la presente 1nvencion, .

- por cuanto, establecida 1a regulaeién del paso del aire a

traves de 105 eonductos tubulares 17 y 18, en funcién,con

1as eargas aoportadas por el veniculo, al producirsé'en el

vehiculo movimlento;‘osellantes por desnivelee de los cami=-
nos o casrreteras, estas son aﬁsorbidas por las éamaTas 8 ¥
2, en‘combinacién con el émbolo inter€alado eptre las envol-
turas 6 y 7, que éonfiguran dichas cémarae, produciendose

la compresidn del aire de la cémara 8 y la dilatacidn de
la cémarﬁ g, en ei ciclo de‘carrera ascendente del embolo
10, ¥ enm drden reéiproeamenig inverso, 1la dilatﬁcién del ai-
re en.la camara 8, ¥ la compresidn del mismo en la camara 9,

euyo fluido proviene del tanque. Esto da por resultado la

neutralizgeidén de las oscilaciones y -sutsiguientemente, la

aceidn amor tigusdora de choques capaces de someter a excesi-
vos esfuerzos a las envolturas 6 y 7.
En.accion sinerdniea con los movimientos oscilantes del

Vastago 11, se producen los movimientos oscilantes de los vas

tagos 20 euyos émboios 19, en su\earreraaaseendente, compri~ -

men el aire existente en lam camaras 3, el gue pasa z las
zonas S8 de 1as mismag; ¥y en 83U egrrera descendente, compri-
men el aire exis?ente‘en las zonas 3&, 1mpulsandolo a traves
de los pasajes 29 de los émbolos 28.>dé la zona inferior. 48
de las camargs 4, y de estas. al ser impulsados los émbolos
28 en e¢arrerg descendente, el fluido es impulsado a traves de
los pasajes 30 de los embolos 31, si?uiendo su recorrido a

la zona inferior 58-de las camaras 5,, ¥y de eetas,_al ser

~

: preslonados los émbolos 31, por los inmediatos superiores,

Venciendo la realstencia.de 1os resortes 40, es impulsado en
dlrecelon al tanque de ahmacenamiento PaTra su aeumulacion

an el mismo a preslon por cuanto las valvulas de retenciodn
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26, 32, 33, 34 y 43, evitan el retorno del fluido g las 04~

maras cltadasge
Queda demostrado as{ el heeno de'qug; sfdlemag de 1la doble
%uneién eomprendide por 1@ a&cién sBuspensora y amor tiguadorsg
de chogues, el aparato edaptado al sistems considerado, cum-
ple 1aimisién de almacenar aire a presidn en un tangue apTO-
piado, con lo que el mismo puede utilizsrse pers recargar
las cémaraé'neuméticas de lss bandas de rodamiento, sin ne-
cesided de Tecurrir a la atencidn de estaciones de auxilio,
1o que implica un factor de innegalkle venf%ja Para que el
condue tor pueda desémpeﬁarse con enters trénquilidad al te;
ner la seéuridad’de que'sn cas0 dé eventualés bérdida de ‘gi=~
re en las camaras, pﬁeda de inmediato recargarlag sin las
éomplicaciones vy demo:és resultantes del emﬁleb de inflado-
Tes méeanicoe que requieren excesivds cesgastes fisicos v
que deﬁéndan un gran tiempo pars la recarga de las camaras.
Es evidenie que lo descriﬁto y fepresentado en los di-
bujoe ;eompaﬁados es solo uda de las mgneras eﬁ base & las
cugles ls préégnte invencion puede ser llevada a 1g préqti-
¢a, guedando claramente establecido el derecho del inventor
e introducir modificaciones de detalle en el conjunto cons-
titutiio del aparato aplicagble 2l sistema objeto del princi-
pio basico de esta 1nvenci'6n, sin salirse de los limites y
alecances de las subsiguientes cliusulas réivindicatorigs.

REIVINDICAGCIONXNTES

Se reivindics como de la exclusiva propiedad e invencidn
de los solicitantes. | . &
l8.~ Un sistema de suspensién oscilante amortigual de vehfcu-
los, y genéraer de aire_almacenaﬁle 8 presidn; ceracteriza=
do por gdmﬁrender un'bloqu; de fundicidn con una cgvidad cen-
tral en 1@ que se alojen dos envolturas elisticas entre las
que se interéala un embolo cuyo véstégo s8e prolongs al exte-

rior de la cavidad fijandose a un miembro soportante vincu-
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lgdo =l chassis del. vehleulo, ambas envolturas elasticas con-V

flguranao Unas camaras neumaticas ¢apaces de maniener, en co-

‘rrecta suspensién ogcilante el chassis sobre‘él tren rodante,

¥y amortiguar los efectos de choques por desniveles de los ca-
minos ¥ carreteras; el btlogque provisto de dos eavid;des la-
terales que presentan un dessrrollo escalonado formando tres
zongs de distinto dfémetro, siendo el menor el diametro de

la zona superior; dichas zonas constituyendo sendas camaras
en las que van alojados unos emboloa provistos de nasages de
comunicacion 1ntexme01aria entre dichas zonas, ¥y reglstrable
por valvulas de retenclon asoeiagdas en una o ambgs dmkoecgdu~
ras de los paSaJes de dichos emboloa} dichas zonas constitu-
yendo sendas camaras suministradoras de gire a presidn-a un
tangue de almacenamiento en comunicacién con el cual se co-
nec tan las zonas inferiores por coududtos intermedlarios cu-
ya embocaoura entrante en dichags zongs inferlores va prov1a-
,ta de valvulas de retencion capaces. de bloguear el retrocesc
del zire en retorno p las Qltadas zonas inferiores; las zonaé
superioréa de ambas cgvidadésilaterales. provistas de miemtrros
tubulares de toma de aire atﬁbsférieo, cuyos ﬁiembroe tubula=~
Tes Vvan provistos dm su enmoeadura entrante en las CaV1dades,
de valvulas de retencion. . .
2&.- Un sistema de suspensidn oscilante amortzgual de Vehlcu-
1os ¥y generador de aire almacenable a presion, segun reivindi-
gacidn anterlor, earacterlzaao por el hecho .de que las eamarasr
censtituidas por las envoliuras elasticas, de configuraclon
acordeonada, alojadas en la cavidad central del bloque, se co-
nectan con el tanque de almacenamlento por mlembros tubulares

de comunfcacion 1ntermeoiar1a. dichos miemtros tubulares inclu
yendo ramgles que se prolongam hasta la cabtina del eonductor
llevando intercaledos miembros Valvulares'capaéea de regist:ar

el volumen circulante del fluido hacia las camaras, regisira=

ble por indicadores manometricos de presidn dispuestos a la

vista del conduetors
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38.,~ Un sistema de suspeneion oscilan ortlgaal de’ vehi-
eulos y generador de'gire almacenable g presion, aegun reif,.'
vindicaciones anteriores; earacterizado‘por el hecho de que
los émbolés'deAla zona superior en querse subdividen las eg~-

316 vidades lapterales del bloque, Van fijos a un vastago que se
pfolonga al exterior del tloque fijandose al ﬁiembro.sopor-b
tante al que se fija;el'véstago del émbolo intercalado.entre
ambas cimaras centrales. | _
A%.- Un sistema de suspension oscilante smortigual de vehf-

320 o " eulos y generacdor de aire glmacenable a presion, segun rei-

‘ vindicaciones énteriores;”earaeteriZado por el hecho de que
los émbolos alojados’ desllzablemente .en las. zonas en gue se
subdividen las cav1dades laterales del bloque, van provis-

. tos. de m;embros de vinculacidn entre los mismos en los ciclos

326 . de compresidn constituidos por elementos de calce reciproco

e mgeho y hembrs, fofmados por espigass y cavidades capsces

de evitar desplazamientos'1atera1eg de dichos embolos.

58.- Un sistema de suspensidn dscilante amor tigual de veh{-

culos y generador de gire glmacenable a presién, segun rei-

330 . vindicaciones anteriores; caracterizado por el hecho de que ‘

. en la caéidad del émbolo alojado deslizablemente en 1la zona

inferior de las cévidades 1atefales_de1 blogue, se alqja un
‘resorte helicoidal imﬁresor del émbolo intermedio a- posicion
algada,.en los ciclos finales de compresion.

335 , 68.~ Un sigtems de suépensiSn oscilante\amortigualfde veni-
cﬁlda y genefaddr de aire almacenable a preaién} ségun las
reivindicaciones anteriorésq epracterizado por el hecho'de
qge entre el fondo de la zoﬁa inferior de las cavidades la;
terales del tloqué y la base de los émbolos‘alojados en di-

340 ) . chas zonas iyferiorés, se intercala un resorte. helicoidal
capaz de impulsar dichos émbolos a posicidn alzada en los .
ciclos finales de compresion..
7&.-\Un sistems de suspensidn oscilante amortigugl de Veﬁi-

culos y generador de aire almacengble a presion, segun las
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reivindiceeiones anteriores; earseterizado por el hecho de-

que los miembros tubularés de toms de aire fijos a la embo=-

eadura de la zond superior de las cavidades lgterales, van

provistos de miembrés filtragntes capaces de evitsr la entrg-
da a diehas'zénaa de materias extrafiase. )

8&,- Un sistema de suépensién oscilénte amor tiguegl de vehi-
culos y generador‘de aire almacquble a presiég’ segun lss
reivindicaeiones anteriores; Garagterizado por elxhechd de
que el Tblogue va eircundado por un‘capuehén formado por unar
doble envolture eﬁtre las cuales se constituye una cavidad
conténedora de fluido lubricante capaz de saturar las pare-
des extéernas del blogque filtrandose s travées de orificios

practicados en la-envoltura interna. : . -

98.- Un sistema de suébensién_oacilantg Qmortigual de ven{-

culos y generador de aire glmacensble g presion, segun fei=
vindicaciones anteriores; caracterizado por el hecho de gque
la doble envpltura va prpviat@ de una tapa con brifieios de
guia a los véatagos, y ventanillas de admisidn de aire atmosg~
férico; dicha tapa ests proviste en su parte interna de un
miembro filtrante cepaz de evitar ia entradg de-matgrias ex~
trafias mezcladaes con el gire. -

;oﬂ;- Un'sistema de suspené%én oscilante amortigual de vehi-
culos y generador de aire almmcenable a presion, segun rei-
vindicaciones ante;iorea;earaéterizado Por el hecho de gue

la doble envoltura contenedora del lubricante va prévista

de medios de fijacion alxehassis del veh{culo, ﬁedios estos
constituidos por riendas ad hoec, formsdas por miebros rigi-
dos adaptables para fijarse al chaésis- ,

112.- UN SISTEMA DE SUSPENSION OSCILANTE AMORTIGUAL DE VEHf-
CULGS Y GENERALOR DE AIKE ALMACENABLY A PRESION.

.
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Todo conforme queda detallado en le presente Memoria
.que consta de trece hojas‘mecanografiadas e doble espacio
'por una sola cara y foliadas, asi como los planos que se
acompafian. . A

- Madrid, 2 de Diciembre de 1.947.

ANTONIO FERNANDEZ PASCUAL
rya ‘
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