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Memoria Descriptiva

1a pregente invencién tiene por objeto un motor
de explosidén o de combustién interna que carece de elemen-
tos con movimiento alternativo y en el gue todos eus drga-

nos estén unicamente animados de movimiento rotativo.

El motor objeto de esta patente egtd constitui-
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do por una envolvente exterior gue constituye una cédmara,
la cual puede egtar rormada prerereuatemente por dos plesas
y presenta interiormente unam porcién de superricie ciline-
drica y otra porcidén de superticie curva aplanada que df

a la cénara une gecoién sensiblemente ovalada., Esta clua-
ra constituye una parte fija o estator del motor y estd ce-
rrada por sus extiremos por sendas.tapas o culatas parale-
las, de forma conveniente para ajustar herméticamente y
cerrar la mencionada cdmara. En el interior de ls cdmara
ge encuentra una pleza giratoria en forma de cilindro o de
tambor, que ocupa la parte central de la cémara y es de
didnetro ligeramente inferior a la separacién gue existe
entre los puntosg de curvatura mfs préximos de la menciona-
da cémara, estando montado este rotorvsobre un eje que atra-

viesa las tapae 0 culatas de la envolvente y gira sobre co=-

‘jinetes apropiados fijos a las mismas.

Fl rotor esté provisto de un cierto ndmero de
cortes o ranuras segdn planos radiales, en los que se alo~-
Jan unas placas o paletas desplazables radialmente, cuyo
porde exterior se pone en contacto con la superficie in=-
terior de la envolvente rormando pequeflas cémaras, siendo
variable el volumen de dichas cémaras durante la rotacidn
del rotor, en virtud de las partes ensancnadas o exocéntri-
cag que presenta la envolvente.

El conjnnté viene completado por uns abertura
1ate:al en un punto conveniente de las paredes de la en-
volvente para admigién del gas combustible, el cual llena
la cédmara formada entre dos paletas ocontiguas del rotor, y
a medida gue gira se comprime la mezcla comoustible por
dismimuir el volumen de dicha cdmara. En un punto gque co~-

rregponde 21 mfnimo volumen de la cédmara, la envolvente



"\

10

15

25

30

presenta también uno o varios orificios roscados, para dis-
poner una bujia u otros medios de encendido, y en la parte
opuesta a la abertura de admisién, presenta asf migmo una
abertura de escape para dar salida a los gases guemados de
la comoustibne.

Es tanbién oojeto de esta patente la disposi-
cién especial de las paletas desplazables axialmente para
obtener un buen contacto constante con la pared interior
de la envolvente y con las paredes laterales de las tapas
o culatas, con objeto de asegurar la nédxima estangueidad
de las cémaras formadas por el rotor.

_ En el plano adjunto se representa, como ejemplo,
una forma preterida dereaecuqidn del motor objeto de esta
patente,

La figura 1, es una secoién del mismo transver-
salmente al eje del rotor,

1a figura 2, es una seccifn en el sentido lon-
gitudinal del eje por la lfnea II-~I1 de la figura l.

La figura 3, es un detalle gue muestra a mayor
escala una de las paletas vista de canto.

La figura 4, es una vista tamblén a mayor esca-
la de una de las paletas.

Lg rigura 5, es una gecciln del cierre late-
ral de las paletas por la lfnea V=~V de 1la rigura 4.

La figara b, representa, vista por la parte su-

perior, 1la zona de ajuste de los nervios de la paleta.

La figura 7, muestra una seccién de la misma por
la 1fnea VII=-VII de la figura 4.
' ~ gegtn puede yerse en dichos planog el motor se
compone de una envolvente externa gue puede estar formada

por lag dos piezas ~10- y ~ll~ acopladas entre sf, congti=
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tuyendo una cémara de trorma aproximadamente ovalada, gue
presenta una superticie curvada, estando estas piezas pro-
vistas en sus bordes de los nervios o pestafias ~12- y <13-
respectivamente, gue permiten el acoplamiento de amdas pie-
zag por medio de los tornillos =l4=, formandose entre am=
bas una 6émara que presenta en el sentido del plano de unié
une dimensién mayor que en el sentido transversal al mismo,

La piezg =10= presenta interiormente una super-
ficie sensibvlemente cilindrica segin un arco de circulo me=-
nor de 1805, mientras que la pieze =-ll~ presenta unas por-
ciones de curvatura més pronnnciédaﬁ con lo gque se forma
una cémara achatade y alérgaaa.

La cémsra viene cerrada por sus exiremos ante-
rior y posterior, por las tapas orculatas:41§- y =16~ (fi-
gura 2) que tapan o cierran la abertura de los extremos,

sujeténdoge convenientemente a las paredes de la envolven-

‘te exterior por mealo de ios tornillog —17=,

 En el interior de la cémara y en sentido longi-

" tudinal de la misma se encuentra el rotor o cilindyo ~18-

golidariamente rijando al eje ~19- cuyos extremos atraviesan
las paredes de las tapas O culatas,vapoyéndoae en cojine-

tes convenientes de las mismas. Tl rotor =~lL8- es de un

difmetro ligeramente menor gue la distancia menor entre las

pare&es de la cédmara o envdl#ente, ¥ presenta una serie de
ranuras o hendiduras segiun planos radiales ~20-, en la&s que
se aloJan'unas.paietas -21l-~ desplazables radialmente cuyo
borde extgino llega:a ponerse en contacto con la superficile
interna de la édmara, estableciéndoge también un contacto
lateral con las paredes de las culatas de los extremos, es
decir, entre cada dos paletas se forma unsa oﬁmara cerrada.

Las paletas =21~ han gido digpuestas en forma
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egpecial para asegurar el cierre, y su congtruccifn se re-
presenta més detalladamente en las figuras % y siguientes.

Cada paleta estéd congtituida por una placa meté-
lica gque encaja en la ranura y con prefrerencia pueden dis-
ponerse dos paletas yuxtapuestas en cada ranura las cuales
se degplazardn desigualmente oon relacién una a otra segin
sea la inclinacién o curvatura de la pared interna de la
envolvente,

Las paletas =21~ estén dispuestas para sodbresa=
lir ligeramente de la superficie externa del rotor y en su
contorno externo gue abarca el borde superior y parte de
los bordes laterales, presentan una, dos 0 mds ranurés recC=
tangulares ~22~ gue se prolongan también por sus éngulos o
bordes laterales.,

En estas ranuras se alojan las pieszas =23- consge
tituldas por unas tiras angulares de acero o de otro mate=
rial conveniente gue sobresalen ligeramente del borde suQ
perior de la ranura de la paleta, estando estas tiras empue
jadas hacia afuers por una serie de peguefios resortes =24«
dispuestos en cavidades aprobiadas del fondo de las cita-
das ranurages Las esquinas de las paletas guedan pues, cu=~
bilertas por sendas tiras angulares, y estas se acoplan en~
tre sf por ﬁedio de un corte en zig-zag o segdn una lfnea
quebrgda =25« tal como puede verse en la figura 3, consti-
tuyendo'un ajuste similar al que se emplea en los aros de
los pistones de los motores de auntomévil y similares. Es=
ta disposicién permite que las tiras angulares ~35- puedan
gepararse lateralmente con el fin de gue esten siempre en
contacto con las paredes laterales de las culatas. ZEsto
se consigue disponiendo & ambos lados o extremos de las pa=~
letas, las piezas méviles -30- =31~ que encajan, como se

vé en la figura 4, en una muesca o entalla practicada en
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las propias paletas, quetando guiadas con movimiento late-
ral por medio de lasg muescas 0 nervios ~32- =3%- digpues-

tos en sus partes superior e interior respectivamente, pu=-
diendo dichas piezes desplazarse hacla afuera eh virtud de
los resortes =Jj4=- alojaaos‘en cavidadeg apropladas de las

paletag,

Las piezas ~30- y =3l- constituyen pues, la par=-
te lateral de las peletas y presentan igualmente en su bor-
de las ranuras =22~ como prolongacién de las practicadas en
los 4dngulos de la pleza para el alojamiento de las Trames

angulares laterales de las tiras de ajuste =23~ (figura 5).

- L,os resortes ~54- tienaen a empujar a las piezés ~30= y =31=-

hacia atuera y éstas & su vez a lag tiras de ajuste =23~

gue sooresalen ligeramente de lag mismas asegurando de es~

+te modo su contacto con lag culatase Las plezags =30~y =31=-

se nan previsto desiguales es décir de dimensiones ligera-
mente mayores la de un lado que la del otro, con el fin de
que al yuxtaponer dos placas o paletaé se coloquen}estas

en posicién invertida y no coincidan las lfneas de unién

de lag mismas, lo cual tenderd siempre a evitar fugas de
los gases de combustidn, Las tiras de ajuste estén provig-
tas de varias aberturas repartidas en su longitud, por las
que pasa nblgaaamente el extremo de un tofnillo rogcado la~:
teralmente & la paleta, con onjeto de retener lag tira de
ajuste siempre que la paleta se gsepare del contacto con la
superficie cilfndrica.

Lag paletas citadas se alojan por pares en las
ranuras del rotor, y son empujadas hacia atuera por la proe=
pia fuerza centrffuga encontrédndose continuamente en contac=
to por medio de las tiras de ajuste con las parédes inteinas

de la envolvente., Para asegurar el contacto de dichas pale-
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tas cuando se trata de poner el motor en marcha, se ha
dispuesto en la base de las migmas los r0d1llos =35=~ =356-,
uno en cada extremo, alojados en cavidades apropiadas y
gue sovresslen ligeramente de su porde, de Tel manera gue
el extremo del rodillo gue gueda descublerto puede apoyar~
se en un nervic o pared de perfil excéntrico 37— foxmado
como un seliente en la pared interna de las culatas, gque

se representa aproximadamente por la lfnea de puntos de la
figura 1. ‘

‘ Las paletas se apoyan continuamente contra este
excéntrico gque impide gue caigan al fondo de la ranura, ase-
gurando asi una compresién, Al pasar por rfrente a la aber=-
tura de escape, este nervio excéntrico puede guedar retira-
do hacia el centro con objeto de dejar a la paleta libre
en sus movimientos. Las aberturas de escape y admisién,
pueden estar congtituidas por una sola abertura de dimen=
siones convenientes, siempre que sea menor gue la anchura
mdxima de las paletas y para que exista siempre una pista
de resbalamiento de las miemas, pero pretrerentemente pueden
digponerse estas averturas rormadas por una pgerie de ranu-
ras paralelas guhe estaplecen unog nervios entre unas y otras
1o cual congtituye una mejor pista para las paletas.

Las paletas efectuan pues un cierre de los ex-
tremog anterior y posterior de las cémaras que se forman, y
ademds en el espaecio del rotor emtre cada dos paletas cone-
tiguasg, se han dispﬁesto unos nervios o cordes de ajugte ;ap
teral constituidos por las piezas en forma de sector =40~
(figuras 1 y 2) que se alojan en una ranura o encaje prefe-
rentemente de forma escalonads, practiceda en log bordes
del rotor, siendo estas piezas empujadas lateralmente por

los.resortes ~4l- que se alojan en las cavidades =42~ prac-
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ticacas en el propio rotor, de modo gue dlchas piezas se
aplican por toda la superficie de su vorde lateral contra

las paredes de las culatas, evitando que puedan ocurrir fu-
gas o comunicaciones hacia la parte centrgl o eje del rotor.
La descripcifn que antecede se reriere a una
forme preterida de ejecucién del motor rotativo onjeto de
esta patente y como se comprenderd pueden introducirse en
el mismo todos aguellos detalles de ejecucién o de perfec=~
cionamiento gue no alteren las caracterf{sticas esenciales

de la invencidn, las cuales quedan resumidas a continuacidn,

Se reiviundica como objeto de esta patente:

l,= Motor rotativo de explosién caracterizado par
estar congtituido por una envolvente externa gue forms una
cémara interior, cerrada por dos superficlés planas y para-
lelas y por una superriclie curvada entre las miamaa, pre~
gentando esta cfmara une secoiln aproximadamente ovalada
0 aplanada, en cﬁyo interior se mueve un cuerpo cilindrico
0 rotor solidario de un eje gue atraviesa las superficies
plangg 0 culatas y puede girar gobre cojinetes apropiados
de las migmas, estando este rotor provisto de varies ranu-
ras seg¥n planos radieles, en las cuales se alojaen una o
més paletas, desplazables radialmente y provistas en su bor-
de 0 extremo interno de unos rodillos gue sooresalen lige-
ramente de la paleta y se apoyan contra sendos nervios o re-
seltos excéntricos formados en la pared interior de las cu-
latas, estando, ademés, provistas estas paletas en su borde
exterior de unas tiras o mervios sujetados elésticamente que

estén en contacto y rozan continuamente con la guperficie
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curvada interna de la envolvente y con los bordes de les
culatas planas extremas, estableciéndose entre cada dos pa~
letas consecutivas, pequefias cémaras parciales cuyo volumen
varia, eumentando y disminuyendo durante la rotacién del
rotoXxe

2.~ Notor rotativo segin la reivindicacifn an-
terior, caracterizadao en que la envolvente externa est§ for-
mada por dos piesas curvadas que encajan entre sf y consti-
tuyen la superricie ocurvada interior, de torma tubular aples
tada y por dos pilezas planas 0 culatas que cierran los ex-
tremos, quedando dichas piezas convenienteﬁente unidas ente
gf por medio de tornillos o por otros medios, y presentando
dicha envolvente en puntos convenientes, una abertura para
la entrada de la mezcla combustible, otra abertura para la
salidé de los gases guemados, y otra abertura para disponer
en la misma una bujia u otros medios de ignicién,.

3.~ Motor rotativo segin cuslguiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado en gue cada una de
lag paletas radiales estd proviste en su borde externo de
una o mds tiras angulares de ajuste soportadas elasticamen—
te, las cuales estén situadas en el borde exterior y parte
del borde lateral de la paleta, estavleciendo un contacto
continmo con las superricies curvadas y las paredes late~
rales del interior de la cémara,

4.~ Motor rbtativo segln cunalquiera de las rei~
vindicaciones anteriores, caracterizado en gue las paletas
presentan en sus vordes laterales sendas muescas, preferon-
temente de dimensioneg adaistintas, en las que encajan unas
plezas del mismo grueso gue lés peletas provistas de ner-
vios de guia gue les permiten desplazarse lateralmente hacia

atuera, a cuyo efecto el borde interno de estas piezas estd
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sometido a la accién de pequefios resortes alojados en ca-—
vidades apropiadas de la paleta, teniendo las piezas ten-
dencia a separarse haclia el extexrior.

o= Motor rotativo segdn cualgquiera de las rei-
vindicacioﬁea anteriores caracterizado en gque el borde gu~
perior de las paletas, sus bordes laterales y parte Ge los
bordes de las plezas desplazavles de las mismas, estén
provistos de una o més ranuras © canales externos en senti~
do longitudinal, en las gune se glojan y pueden encajar unas
tiras angulares de ajuste, dé acero 6 de otro material con=-
veniente, gue sobresalen ligeramente del borde de la ranu-
ra, disponiéndose una tira angular en cada extremo o én-
gulo de la paleta y encajanio entre sf las dos tiras de la
migma ranura por medio de un corte en gzig-zag o escealonado,
estando, edemés, estas tiras empujadas hacia afuera por me-
dio de une serie de peguefios resortes slojados en cavidades
practicadas en el fondo de las ranuras de la parte sgupe-
rior, con lo gue dichas tiras de ajuste tienden a aplicar-
se por una parte, contra la superficie curvada del inte-
rior de la cfmara y por otra paerte, contra las paredes la—
terales de la misma en virtud del empuje de las piezas
degplazables de los extremos de las paletas.

6.~ Hotor rotativo sgegun cuaslgquiera de las rei~
vindicaciones anteriores caracterizado en que los nervios
0 resaltos excéntricos formados en la pared interior de
las culatas presentan un perfil mensiblemente gimilar al
contorno de la cémara interior, y contra elles se apoyan
los extremos de los rodillos de gque estan provigtos las
paletas, con el fin de gue dichas pesletas estan guniadas
en su desplazamiento radial, con un cierto juego, para

agegurar el contacto con la superticie curvada interior,
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y no se desplacen hasta el fondo de la ranura cuando el

motor se encuentra parado.

o= ﬁotor rotativo segin cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado en gue & fin de gue
lag tiras de ajuste no puedan desprenderse de las ranuras,
eatdn dichas tiras provistas de varias aberturag reparti~
das en su longitud, por las gue pasa holgadamente el extre-
mo de un tornillo roscado lateralmente a la paleta, guedan-

do por 1o tanto retenidas las tiras de ajuste siempre que

' la paleta se separe de la superficle cilfndrica de contac=

toe

8.~ Motor rotativo segin cualguiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizadc ea que el rotor
estd provisto en sus bordes circulares de unasg plezas de
ajuste formadas por tiras en forma Qe sectores dispuestos
entre can; dos paletas consecutivas y gue encajen en una
renura o0 muesca apropiada practicada en ambos bordes clr-
culares del rotor, estando estos segmentos empujados late-
ralmente hacia atuera, por medio de uno o varios resortes
alojados en peguefias cavidades practicadas en el rotor, con
lo gque dichos segmentos establecen un contacto continuo con
la pgred Plana de las culatas extremas, evitando por lo tan-
to, fugas o pérdidas hacia la parte central del rotor.

9,~ Motor de explosién rotativo.

Esta memoria consta de diez péginas, escritas par

una gola carstes

BaRCELONA, 24 NOV. 1947
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