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MEMORTIA DESCRIPTIVA

pere un primer certificado de adicidn, por: ™ Mejoras introducidas

en el objeto de 1a patente principal ndmero 180,505", solicitada

por: " Dispositivo de direccidn en remolques de vehfculos urbeagos”,

e favor de la Socidtd Anonyme Adolphe Saurer, residente en Arbon
(Suiza).-

El objeto de la patente principel es una guia o dispositi-
vo de direccidn en remolgues de variosvejas de vehfculos urbanos,
en los cuales se unen articulademente entre si medimante bastidores
rigidos en el plano horizontal y en la marcha hacia‘&elante, las
ruedas dispuestas dirigibles, por lo menos del e je mas delsntero
del remolque, presentan mercha retardada cnh objeto de ajustarse
por ello sutomdticamente sin que teugan que recibir el influjo de
los drganos directores.

En estos vehfculos pusde conseguirse que el remolque sigs
la huells del tractor por el hecho de que las restantes ruedas
dirigibles del mismo remolque se dirijen en dependencis del #4ngu-

10 entre los e jes centrgles 1oggitudina1és del trector y del re-
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molque. Pero con esta clase de direccidm el remolque sigus la hue~
1la solo cusndo el cardcter de la curva es permanente de modo exac-
to. Pero sl cembiar rdpidaemente de salida de rectas y de paso de
curvas o cuando se cambie rapidamente de curvass pronunciadas ha-
cia la derecha y curvas hacia la izguierda, el extremo trasero del
remolque marcha separado bastante laterslmente de la huells del
tractor.

Bl presente invento se propone reducir este defectoc y con-
sisfo en que las ruedas del e je mas delantero del remolque gue en
12 marcha sdelsnte se ajustan automaticamente gracias & su retardo
0 retraso por inercia, se unen mediamnte drgesnos directores movidos
en dependencia del dngulo formsdo por estas ruedas, con las demds
ruedas dispuestas dirigibles del remolque.

Entonces & cada dngulo formedo por las rusdas del eje mds
delantero del remolque que se ajustan automdticsmente gracias al
retardo, se subordina un d4ngulo determinado formado por las deméds
ruedas dirigibles del remolgyue o la dirsccidn de estas restantes
ruedas puede influenciasrse simulténeamente por medios de direccidn
adiciouales.

Bn el dibujo parcislmente esquemdtico se ilustram slgunos
e jemplos de e jecucidn del objeto del invento.

Ls fig. 1 presenta un primer ejemplo del dispositivo de
direceidn en el remolque de um vehfculo urbano en planta.

La fig. 8 presenta un segundb ejemplo en viste igual 8 le
de la fig. 1.

La fig. 3 ilustra en mayor escale un detalle del disposi-
tivo segdn las figs. 1 y 2.

Las figs. 4 y 5 ilustran diversos estados de este detalle
0 pieza individual.

En 1os dos ejemplos de ejecucidn va fijo en el extremo

trasero del tractor 1 de dos ejes el bastidor 2 rfgido en el planc
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horizontal y que presenta el gorrdn 3 para el remolque. En seste
gorrdn de enganche 3 agarra el marco triangulsr 5 previsto en el
remolque 4 y rigido en el plano horizontsl. E1 remolque 4 lleva

los dos ejJes 6 y 7 con las ruedss 8 y 9 y 10 y 11 dispuestas diri-
gibles. En los gorrones de gula de las ruedas 8 y 9 van fijas las
palancas 12 y 13, que se unen por la vsarilla distancisdora 1l4. Ds
modo correspondients los gorrones de guias de las ruedas 10 y 11 lis-
van las pelancas 15 y 16 que se uneén por la varilla distancisdora
17.

En el e jemplo de e jecucidn segin la fig. 1 la palanca de
direccidn 8 del e je trasero se une por la varilla disgonal 19 con
la palanca de direccidn 20 del eje delantero. En la palanca de di-
reccidn 20 se articula ademgs la parte 21 de una varilles bipartidas
de unidn, cuya parte 22 agerre en el gorrdm 23 que va fijo en ﬁna
prolongacidn 24 del bastidor 2 previsto en el tractor l. En el pun-
to de unidn de las dos partes 21 y 22 de ls varilla, desplazé les
entre sf en direccidn longitudinel, se intercala um dispositivo
de blogueo 25 que se 1lustra mass destalladamente en las figs. 3 £ 5.

En 1a parte 21 de la varilla se sostienme el cilindro 28
limitado por las paraedes froqtales con las superficies interiores
26 y 27. En el cilindro 28 se esucuentran los dos dmbolos 29 y 30,
entre los que se halla un muelle de presidn 31 relativamente adbil.
La varilla 32 del pistdn 29 posee un orificio axll 33, atraviesa
Por un agujero central del pistdn 30 y en el extremo correspondien-
te lleva la cabeza 34, que posee un resalte de tope 35. En la vari-
lla de pistdn se asienta una pieza terminsl tubiforme de la parte
22 48 le verilla, cuyo orificio 36 en el extremo libre se estrecha
para formar un tope 37 cooperante con el resslte 35 de la varilla
de pistdn 32. Ia cara frontal 40 de la parte de varilla 22 forma

& su vez un tope pars cooperar com la cars frontal del pistda 30.
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Por una tuberias 38 empalmads transversalmente a la parte 22 de la
varilla puede introducirse un medio a presidn en el indicedo ori-
ficlo 36; este medio & presidn llega por el agujero longitudineal

33 de 1la varilla 32 del pistdn y por unm agujero transverssl 39 &
la cdmara existente en el cilindro 28 entre los pistones 29 y 30.

- 51 se deja libre la euntrada del medio a presidn al orifi-
clo 36 de la varille parciel 22, entonces dicho medio empuja a los
dos dmbolos 29 y 30 contra las superficies interiores 26 y 27 de
las paredes frontales del cilindro 28. Ademds, segdn la fig. 3, la
varills parcisl 22 quede fuertemente sprisionada con su cara fron-
tal 40 y el resalte de tope 35 entre el é€mbolo 30 y la cabeza 34
de la varilla de pistdn 32; la varills parcisl 22 atraviesa enton-
ces por una aberturs prevista en la correspondiente pared frontal
del cilindrc 28. Las dos partes 21 y 22 de la varillae quedan sn-
tonces rigidamente unidas entre sf por el cilimdro 28 y actusn co~
mo una sols varillas firms.

Pero si se descarga del medio a presidm la tuberia 38, en-
tonces la vsrilla percigl 22 puedé moverse desde este posicidn como
se gquiera en ambas direcciones longitudinales con relacidn a la
varille parcigl 21, Si por ejemplo dicha varilla parcial 22 se
desplaze segdn la fig. 4 hacia ls derecha, entonces asrrastra con-
sigo al émbolo 30 contra la d€bil fuerza del muelle de presidn.

51 dicho trozo de varilla 22 se mueve luego hacla la izquierds, en-
tonces mediante la varills 32 tira tambidn hacia la izquierda del
dmbolo 29 segin la fig. 5, contra el influjo del muelle 31. Por
consiguiente,'suprimida la entradas del medio a presidn, ambas par-
tes 21 y 82 de la varilla actuan en su zona de trebajo como si no
fueran un drgano de unidn.

.B1 funcionamiento del dispositivo de direccidn segidn la

fig., 1 68 el sigulente:
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BEn la marcha asdelante no se introduce ningin medio a pre-
g8idn en el dispositivo blogueador 25 formeado por el cilindro 28,
los dmbolos 29, 30 y el muelle de presidn 31, de manera que estd
desacoplado y las pertes 21 y 22 de la varille guedan sin actuar,
como se ha descrito, Las ruedas delanteras 8 y 9 del remolgue 4
se ajustan automdticamente graciss a la mercha retardada. Por el
dngulo formado por ellas se determins tambidn por las pelancas de
direceidn 18; 20 y la varilla diagonal 19 la posicidn de las rue-
das traserass 10 y 11. En le marcha atrds ya no se ajustan sutomd-
ticemente las ruedas delanteras 8 y 9, pues la inclinacidn de sm
gorrdén de guia, inclinacidn que proporciona el reterdo necessrio
en le marcha adelante, produce un avance en el caso de la marcha
atrds. Por counsiguiente, en este caso las ruedas delanteras 8 y 9
deben dirigirse solidarismente. Para este objeto el dispositivo de
bloqueo 25 se pone bajo presidn dando entrada al medio comprimido,
de suerte gque las partes 21 y 22 de 2a varlllea sctusn como uns va-
rills rigida Unica. Entonces la direccidn de todas las ruedas se
efectue en dependencia del movimiento ielativo del gorrdém 23 fijo
en 61 coche tractor 1 com relacidn &l remolque 4. Este movimiento
tiene lugar al recorrer curvas graciass al dngulo que entonces va-
ria, eantre los ejes ceuntrales y longitudinales del tractor 1 y el
remolque 4, de susrte que las ruedas de este Yltimo se gulan del
modo conceido en dependencia de ests £dngulo.

En ei e jemplo de ejecucidén segin la fig. 2 la pelanca de
direccidn 18 del eje trasero 7 del remolque 4 se une articulada-
mente con la parte 21 de la varilla mediante un vgrillaje inter-
medio, que s su vez mediante una palenca oscilante 42 se srticula
al bastidor del vehiculo. #guf en el punto extremo delantero 46
de la varilla 41 empalmede & la palanca de guia 18 del eje trasero

7 se apoys desplazable la palanca de dos brazos 43. Uno de los
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brazos de esta palanca 43 se une por intermedio de una varilla 44
con el gorrdm 23 fijo en sl tractor 1, mientras que el otro brazo
de dicha palénca 43 se une mediante la varilla 45 con la palanca
de direceidn 20 del eje delantero 6 del remolque 4., Ademds, por
las partes 21 y 22 de la varills se establece, con el dispositivo
de bloqueo 25 intercklado, otra unidn entre la citada palanca de
direccidn 20 y el gorrdn 23.

El funcionamiento del dispositivo de direccion segin la
fig. 2 es el siguiente:

En la mercha éﬁelabte tempoco se introduce medio a pre-~
sidn en el dispositivo de bloqueo 25, de sSuerté que las partes 21,
22 de la varilla no actuan como una unidn. Por el contrario, uno
de los puntos exﬁremos de la palanca 43 de d0s brazos se desplaze
por la varille 45 a tenor del dngulo formado por las ruedes de-

lanteras 8 y 9 que se ajustan sutomdticamente graciass a la marcha

‘retardada, mientras el otro punto extremo de la citada palanca 43

ge desplaza por la varilla 44 en dependencia del 4ngulo formado
por los e jes centrales longitudinales del tractor 1 y del remol-
que 4. Bl centro de oscilacidn 46 de la palanca 43 de dos brazos
¥y con €1 la palanca de direccidn 18 del eje trasero 7 del remolqus

4 describen segun esto un movimiento gue depende simultfneamente

de los dos desplazamientos antes citados. Eligiendo conveniente-

mente la loungitud de los brazos de la palance 43 de dos brazos se
puede entonces hacer gue uno u otro movimiento actuen mds o menos
intensamente sobre la direccidn de las rwe das traseras 10 y 11 del
remolgue 4.

En le merchs atrds se introduce nuevamente medio a pre-~
sidn en el dispositivo de blogueo 25, de suerte gue las partes 21
vy 22 de la varilla sctuan como una unidn rigida entre el gorrdn 23

previsto en el tractor 1 y la palanca de direccidn 20 del eje de-
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lantero 6 del remolque 4. Entonces tanto esta pelenca de direccidn
20 como tembidn la palenca de direccidn 18 del ejJe trasero 7 del
remolque 4 se desplazan solo en dependencia del movimiento relati-
vo del indicado gorrdm 23. Por consiguiente, en la marcha atrds la
direccidn de todas las ruedas del remolque 4 se verifica unicamen-
te en dependencia del dngulo entre los ejes longitudinales del
tractor 1 y del remolque 4, como en el e jemplo segun la fig, 1.

¥ o] T A

El pressnte certificado de adicidn comprende las sigulen-
fes reivindicaciones:

1.- Me joras introducidas en el objeto de la patente prin-
cipael numero 180.505, segun lo reiwvindicado en el punto 1 de la
patente principal, caracterizadas porgue las ruedas del eje mds
delantero dsl remolgue, que Se & justan automdticamente en 1s mar-
che adelante gracias a una marcha retardada o de inercis, se unen
con las restantes ruedss del remolque dispuestas dirigibles, por
medios directores movidos en dependencias del dngulo formado por
las ruedas del indicado e je mas delan tero.

2.~ Mejoras segin 1o reivindicado en el punto 1, caracte-
rizadas porque a cada dngulo formsdo por las ruedass del eje mas
delantero del remolque que se ajustan sutomdticamente gracias a
una marchs retardsds, se subordina un dngulo determinado formado
por las restantes ruedams dirigibles del remolgue.

3.~ Me joras segun lo reivindicado en el punto 1, carac-
terizadas.porque le direccidn de las restantes ruedas dirigibles
del remolgque se influencia simultdneamente por medlos de direc~
cidn adicionsles.

4.~ Me joras segin lo reivindicado en los puntos lys3,

caracterizadas porque la posicidn de los medlos de direscidm gdi-
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"cionales depende del dngulo entre los ejes centrsles y longitudi-

nales del tractor y del remolque.

5.~ Me joras segin lo reivindicado en los puntos 1 y 3,

‘caracterizades porque la posicidn de los medios de direccidn adi-

cionales y el édngulo formgdo por les ruedas del eje mds delantero
del remolque que se ajustan automdticeamente, determina la posi-
cidn de un drgano intermedio que scciona la direccidn de las res-
tentes ruedas dirigibles del remolquse.

6.- Me Joras segun 1o reivindicado en los puntos 1, 3 y 5,
caracterizadas porque la posicidn de 1os medios de direccion adi-
cionales y 8l dngulo formado por las ruedas que se ajustan auto-
mdticamente, determinan le posicidn de los puntos extremos de
une palanca de dos brazos, cuyo centro de oscilacidn se une con
los medios de direccidn de las restantes ruedas del remolque,

7.- Me joras segudn 1o reivindicado em el punto 1, carae-
terizadas porque se prevén medios de direccidm adiciionales, de
tel modo que en la marcha atrds todas laes ruedas dirigibles del
remolque se dirigen solidarismente.

8.~ lle jores segidn lo reivindicedo em los puntos 1 y 7,
caracterizadas porque las ruedas del e je mds delantero del re-
molque que en la marcha adelante se ajustan automdticemente, en
la marcha atrds se dirigen por los medios de direccidn adiciona-
les mediante une varille de unidn.

9.~ Mejoras segin lo reivindicado en los puates 1, 7 y 8,
caracterizades porque la varilla de unidn posee dos partes despla-
zables entre s{ longitudinalmente, insertdndose en el punto de
unidg de las dos partes un dispositivo de bloqueo embragable y
desembragable, gue en la marcha adelante y en estado desécoP1ado
permite lidbremente un slargamiento o un acortamiento de toda lea

varilla, y en la mercha atrds y en estedo acoplasdo, retiene ¥ une
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firmemeunte entre s{ las dos partes de la varilla en una posicidn
determineada.

10.~ Me joras segun lo reivindicedo em los puntos 1, 7,
8 y 9, caracterizadas porque una de las partes de la varilla lle=-
va un cilindro, en el gue puede dssplazarse axilmente el extre-

mo de la otra parte de la varilla y tembien dos €mbolos provistos

de superficies de tope, y porque los dos émbolos, dando entrada

& un medio & presidn, se . oprimen contra las caras frontales opues-
tas del cilindro, qﬁedando sujeto el extremo provisto de dos su-
perficies de tope de la segunda parte de la varilla entre las su-
porficies opusstas de tope de los dos émbolﬁs.

11.- Me joras segun lo reivindicado en los puntos 1, 7,
8, 9 y 10, caracterizadas porque la superficie de tope de uno de
los €mbolos se prevé en una varilla de pistdn que atraviesa por
un orificio centrsl del otro émbolo.

12.- " Mejoras introducides en el objeto de 1la patente
principal numero 180.505", soliciteda por: ™ Dispositivo de di-
reccidn en remolgues de vehieculos urbanos ",

Segdn se describe y reivindice en la presente memorisa
deécriptiva y se ilustra con los planos que & ls misme se acompa-
flag.

Conste esta memoria de nueve hojas foliadas y escritas a

méquina por una sols de sus caras,

Medrid, 26 Noviembre de 1.947,



‘Socidté Adponyme Adolphe Saurer HOJA UNICA.
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