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e favor de
De ALFRED BUCHI - de nacionalidad suiza - domiciliado en
WINTERTHUR (Suiza),
por:
» Necanismo de admisidén para ruedas méviles de oombas y ven-
tiladores centrifugos »

——mzt 000 =mm————
Memorila Descriptivae

El presente invento se reriere a una digposicién
egpecial de admisidn en las ruedas mdéviles de bombas o venti~
ladores centrf{fugos simples o miltiples. Consiste especipgl~

mente en digponer enm la ebertura de sdmisién que hace pasgar
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el fluido de la direccidn axil a la radisl, para llegar a
las palas de accién centrfruga de la rueda mévil, una o més
aletas anulares en forma de embudp, gque en cooperacién con
las superficies de la rueda mévil que 11mitan la admigifén,
permiten desviar la corriente de Iluido de la direccién exil
a la radial, El ovjeto del invento puede hacerse de modo
que la aleta anular guede unida a la parte fije de la céma-
ra de admieién, comenzando la serie de palas realmente aso-
ciadas a la rueda mévil despu&s de salir casi'radialmenme

el fluido de la aleta amnlar. Esta puede tempién insertar-
se en la migma rueda de palas de accién centrftuga, soore~
gsaliendo hacia el punto de admisién del fluido. Ademés de
la eleta anulsr, en la parte de admigién de la rueda mévil
pueden insertarse aletas o palas rijas, por éjemplo tales
que permitan dirigir radiselmente el fluido gue entra, antes
de las palag de accién centrfrugae. Si la disposicién es tal
gque la sleta anular gira con la rueda mévil, hay que aprir
ranuras en estas palas tijas. Pero también es pogible en
ruedas méviles con palas prolongadas en direccién axil ha-
cia la admigién de fluido, disponer la aleta anular em la
parte de las palas de la rueda gque desvia el fluido de la
direccifn axil & la radial. La &leta amlar, en este 0aso,
puede llegar hagte los extremos interiores de las palas, 0
ser méé corta o méds larga con relacidén a las mismas. La en=-
trada de Tluido no ocurre entonces simultfneamente en amvas
clages de paletas. Fuede también penetrar még o menos en
la parte de accién centrffuga de las.palas giratorias. Las
paredes que limitan laterslmente la rueda mévil, asf{ oomo la
sleta amlar inserta en su abertura de admisién, pueden cal-
cularse y disponerse de modo que la velocidaa del fluiéo en

log canzles comﬁrendidos entre la admisién axil y la parte
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reaigl de la rueds, permanezca igual o aumente, Pero agf~ -
mpismo puede hacerse el ovjeto del invento, de maners que a
partir de la admigién de tluido losg radios de curvatura de
los cansles que rorman las paredes laterales de la ineda b 4

la aleta amular varien en la direcoién en que cirocula el flul-
do, por disminucién o aumento.

Las paredes laterales gue limitan la rueda mévil,
agf como la aleta anular inserta, pueden calcularse y hacer-~
se de modo gue la velocidad del rluido desde la admiglién hap-
ta la parte radisl de la rueda aumente, y que, por otra par=-
te, en el miamo trayecto varien los radios de curvatura de
los canales gue rormsu log 1fmites de la rueda ¥y la dleta
anular, en la direccidén en que circula el fluido, de manera
qno;'a pesar de la neceszaria curvatura de les canales, el
fluido no se separe esencialmegte de las paredes.

18 aleta anular puede dividirse &l menos median=
te un plano gue pase, por ejemplo, por el eje del veniila~-
dor, esto es, constar de varias partes. L& aleta anular
fija puede fundirse en la parte rija de admigién de la bom=
ba 0. .del ventilador. JLa aleta anular dispuesta en el Jjuego
de palag puede esgtar asfmismo fundida ellf.

Ademés, cuando las palas de la rueda estdn pro-
1ongada§ gsegn el eje y la aleta anular v£ en el juego de
pslas, puede darse a los canales que as{ se torman en la
rueda para dar paso al tluido una seccidn cuadrada, para
que las pérdidas en ellos sean mfnimes. Es posible inger-

tar tantas aletas anulares gue los radios de curvatura de los

canales que guedan entre los lfmites de la rueda y las pare~
deg de las sletas anﬁlares, gearn por 10 menos mayores que la
enchura 4e los cansles ocurvos de fluldo correspondientess

Pero tampién es raectible curvar e ingtalar las
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aletas anmalares de modo que los radios de curvatura sean

aproximademente iguasles para todos los canales entre sf,

con relsoidn a la anchura de los canzles de fluido sepa-

radog unos de otros por los lfmites de la rueda o por las
aletas anulares.

Pueden insertarse dos o més eletas anulares en
la admigién de la rueda mévil. De este modo, los canales
limitados por las paredes ae la rueda y las aletas anula-
res pueten onvtenerse mediante paredes de radios de curva-
tura relativamente grandes (por ejemplo dobles o miltiples)
con relecién a la anchura de los cansles, con 1o gue las
péréidas por desviacién disminuyen. BEn estos casos, es
preferivle también proceder de modo gue sea casi igual la
relacién entre los radios de curvatura y la anchura de los
canales de filuido para todos ellos, EL nfmero de extremos
de psla y de aletas anulares puede elegirse también, para
reducir pérdidas, dando una seccidn cagi cuadrada & los ca=
nales resultantes.

Es posible asfmismo instalar en la admisién sle-
tas anulares en ndmero y de forma y dimensiones apropiadas
para gque en todos los canales de entrada resultantes sea
ignal o mfnimo el total de pérdidas por rozemiento, desvia~-
cién o traslacién en los distintos cansles de admigién se-
parados, hagta llegar &l juego de palas de accibén centrf=-
fugae

En bombas o ventiladores centr{fugos mdltiples
es posible ingertar una o més aletas asnulares gque desvien
aproximadamente 180¢ el fluido donde égte se hace pasar des-
de una rueda m6vil enterior, por unos caneleg entrantes, en
direccién radial y luego segdn el eje, a la rueda mévil si=-
guientes En tales bombas 0 ventiladores centrffugos, ouan=-



e

10

15

20

25

30

do las ruedas méviles reciven fluido directamente de una
etapa enterior, puede disponerse tanto en el canal fijo

y ocurvo de entrada como en el correspondiente canzl de ad=
misién de la rueda mévil, una o mép sletas anulares separa-
das una de otra, que desvien el fluido aproximadamente de
902,

Asfmismo, en una por 1o menog de lag dos partes
conductora y giratoria provistas de aletas anulares, puede
disponerse un nimero de ellas de rowma y situacidn apropia-
das para que en todo el trayecto de admisién del fluido en
el mismo Juego de palas centrfrugas, sean aproximadamente
igusles las relaciones de velocidad y de pregién del flui-
do. En bombas o ventiladores centrftugos, si se emplean
cémaras de direccién bipartidas, las aletas anulares allf
insertas pueden ser de dos partes también.

En bombas o ventiladores centrffugos mfltiples,
las aletas anulares pueden hacerse O digponerse en ntimero,
forma y con redios de curvatura tales gque en los canales de
direccién resultentes haya un mfnimo de pérdidas de corrien=
te. |

Delante de las ruedas méviles de acoidén centrf=-
fuga pueden también colocarse otras especiales de palas de
accién axil que dirijen el fluido & 1a rueda de acoifn cen~
trffuga con un mfnimo de pérdidas por chogue. Igualmente
es pogible anteponer &l menos uns rueda mévil de acoién axil
que ceda el fluido a la rueda centrffuga por mediacién de
una o m€s ruedas conductoras. También en este caso la parte
de la admigidén del Juego de palas de la rueda centrftuga de-

be recibir una configuracién adecuada,

¥l invento ge representa en los plenos adjuntos

aplicaedo & varios ejemplos de ejecucidn de véntiladores cen~
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trffugos. Los migmos ndmeros o letras deeignan_partes

 iguales o andloges. La aplicaéiéh del invento a bombas céne

trffugas, se deducird récilmente, pues las partes elemen~-
tales son eguivalentes o gsimilares en ambas clases de mé-
quinas.

Las figss 1 y 2 representan cortes transversa=
les de ventiladores centrifugos simples, con el invento
aplicado en gu forma més sencilla.

La fige. 3, un corte trangversal de una rueda
de ventilador centrffugo simple, provisto de disco protec~-
tor, lateral en donde el objeto del invento vé aplicedo en
otra formea de desarrollo & una rueda mévil con palas cur~
vadas hecia atrés.

La fige 4, una elevacidn de la rueda mévil de
la figura 3, por el lado de admigidén del fluido compresor.

La fige 5, una seccidn de rueda mévil de venti-
lador centrffugo, sin disco protector, provista de palas
radiales prolongadas hacia delante en sentido del eje has~
ta el borde de admisiéne.

La fig. 6, una elevacién de una rueda mévil cons~-
trmida conforme a la figura 5.

Les rige. 7 y 8, otra form§ de ejecucilén del ob~-
Jeto del invento asociado & una rueda mévil anfloga a la de
las riguras 5 y 6, donde la parte interior de la admigién
de la rueda constituye una pieza especisl regpecto & la mig-
mE. ,

La fige 9, una seccién de otra fomrmd de realiza-
eién del objeto del invento.

La fige 10, une elevacidn de la admigidén corres~-
pondiente, después de extraerla de la rueda mévil, mirada

en direccién opuesta & la corriente de rluido.
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Las figage 11 y 12, ejemplos de forma y dispo=-

gicién de las aletas anulares insertadas en la abertura

de entrada de la rueda mévil; la primera en una rueda sin
digco protector y con palas giratorias prolongadas hacla
delante hasta la abertura de entrada, y la segunia en una
raeda mévil con disco protector.

Las figs., 13 y 14; secciones verticales por el
eje de ventiladores centrffugos mdltiples o de varias eta~-
pas de compresién; en la figura 13 con cémara bipartida se-
gén el eje, y en la frigura 14 con las partes de la cémara
y las palas giratorias construidas de manera que han de mon=
tarse sucesivamente las distintas piezas en sentido axil,
dejando en consecuencia superficies veriicales de separa-
cién dentro de la cérara.

En la figura 1 designa ~l~ la rueda mdévil del
ventilador centrftugo, montada sobre un eje ~2=, Ista rue=
de tiene palas centrfrugas ~3= y un disco protector =4=—,

La cémara bdbipartida ~5= y =6~ rodea la rueda «l- y tiene
una junta de separacién -7~s El fluido entra por -8= en
el ventilador, pasa por la cémara ~3- y v€ desde allf, por
el tubo de presidén =10-, 2l punto de empleo.

El invento consiste en la aleta anular -lle-, que
penetra hasta la zona de admisién =12~ de la rueda mévil y
contribuye & desviar el fiuido en aguella de la direccién
de entrada, m&s bien axil, a otra por lo menos aproximada-
mente radial, que esg la de las palas éentrifugas ~3=¢ En
el ejemplo repiesentado, la aleta anular =~ll-, de una sola
pieza, estf unida por fundicién o colada con los nexvios ~13-
de 1la cémara que unen la parte central fija =-l4~ con la es=-
piral ~9- del ventilador., El difmetro interior ~15~ de la

gleta anular ~ll- es 86lo el suficiente para gue no toque
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los bordes internos ~16- de las palas giratorias =3~ y la
parte =5« pueda separarsge con ella de la parte =b- gin tro-
pezar en el borle de admigién -17~ el anillo protector =i
de la rueda mévil. En el ejemplo expuesto, la aleta arnular
=11~ egtéd aituada reiativamente cerca del disco protector
~f=, .
En la figura 2, la rueda mévil #1- tiene palas
~3= gin disco protector, de modo gue la parte =5~ de la cé-
mara encierra lag palas -3~ con poca holgura. Las palas
giratorias ~3- estdn curvadas hacia delante segfn el eje a
la entrada de la rueda, y texminan en los bordes de admi=-
gién ~16- casi radiales. Hay dispuesta una aleta anular
-ll1-, algo retrafda con relacién a los bordes de admisién
~16=~ y que permite degviar el fluido de 1a direccidn del eje
a la direcoién radial. Esta sleta anulayr ~ll- puede fun=
dirse con las palas =3= o aisponerse en ellas de otro modo.
Como se aprecia en el dibujo, estd colocada hacia el lado
exterior de las palas, con objeto de gue en los dos canales
de degviacidén resul tantes no se produzcan relacionés nuy
distintas entre radios de curvatura y anchuras de canales,
lo gue ocasionarfa pérdidas de diferente magnitud,

En la figura 3 dedgna -1~ la rueda de palas con
disco protector -4~ y palas giratorlas -~3-=-, Estas terminan
por la parte interior en bvordes -l6~, En egte ejemplo de
realizacidn hay insertas dos aletas anulares «lle y «ll’=,
unidas por funaicidén, por sus bvordes exteriores con las pa-
lag =3=-, El extiemo interior de las aletas anulares, esto
es, ol que miras a2 la abertura de entrada de la rueda, pene-
tra libremente en esta abertura.

Como se vé en la figura 4, en una forma de eje~

cuion segdn la figura 3, se disponen lag palas -3- hacia
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atrds, en sentido opuesto al de rotacién. Las aletas anu=-
lares ~ll~ y =11?= ge colocan de modo que entre 1as\paredes
limitantes de la rueda mévil y aquéllas quéden tres cangles
anulares ~l8e, «l8?’~ y -l87-, Estos canales anulares tle~
nen diferentes anchnras, siendo el -18- mfs estrecho que

el ~18?~, y éate m4s estrecho que el ~187-, Asf puede con-
seguirse también gque los radios medios de curvatura de los
tres canales se mantengan aproximademente en igual propor=
cién con las respectivas anchuras. En consecuencia, para
un 4ngulo dado de desviacidn, las pérdidas por esta causa
en 108 tres canales pueden mantenerse casi ignales, con lo
que, al pasar de los canales anulares a la parte centrifu-
ga de la rmeda, reinan aproximadamente lag mismas relacio-
nes de presién y velocidad en toda la seccién transversal
de ésta.

En lag figuras 5 y 6 se representa una rueda
centrifuga ~l~, sin digco protector. En ella, las palas
méviles =3~ tienen disgpuesta en sentido radial su parte
centriruga, y estén combadas segtin el eje por sus bordes
de admisgidén hasta el borde ~lb-, de manera que reciben ca-
8l sin chogune el alre gue afluye en direccién axil, Asi-
mismo hay dos aletas anunlares =ll= y -l1l'~ colocadas en
la parte de las palag gituada hacia la entrada del fluido.
BEsto puede hacerse, por ejemplo, por fundicién.

La parte interior del Juego de palag con los ex~
tremos de entrada =16~ adelantados en sentido del eje y las ?
aletas anulares ~lle ¥y =11’~ podrfa instalarge también como
elemento especial con los canales =l8~, «18?= y -18%=~ por
dentro de las palas exteriores ~3=, Tal parte de pala se
representa en seccidn en la figura 7, y en elevacién segin

el eje en la figura Be. ©Puede fijarse an el cubo de la rue-
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da «l=, por ejemplo, con ayuda de una pleza anular =19=,
Los extremos exteriores de las palas =3?~ pueden contener-
se en una anilla -20-, Entre dsta y la parte =5~ de la cf=
mara queda sitio para juntas de empaguetadura -2l=. Esto
pernite perfeccionar el acarreo de fluido y también el gra~
do de eficacia del ventilador en comparacidn coﬁ formas
conocidag de ejecucién desprovistas de anilla protectora y
empaquetaduras. Tn las ruedas sin disco protector, la ani-
lla =-20=~, como se aprecia en la figura 7;‘pue&e ir sobre
las mismag palas, o fijarse a ellas. Las palas =3'= en la
parte en que ze ponen en contacto con el platillo -1~ de 1a
rueda, pueden tener asfmismo prominencias axiles que, enca=-
jen en el platillo ~l- 0 se unan al mismo por remache, sol~-
dadura, etc. L& porcién inserta de pala puede tener también -
una forma tal que llegue hagta las palas =3-, recortadas
oblicuamente en -38”-.

En las figuras 9 y 10 se representa una forma de
ejecucidn andloga a la de la figura 1. También aquf la sle=-
ta annlar =ll- esfé fija en los nervios =-13= de la cédmara
-9~ del ventilador, Ademés de la aleta anular -ll= hay otrss
ocho Tinag aletas radiales =22~ fijas ag{migmo en dichos
nervios ~l13-. En virtud de la asleta anular ~ll=~ y las ocho
aletas radiales, asociadas a las paredes limitantes de la
raeda -1~ y del disco protector ~i-, se obtienen diecigéis
canales conductores curvados en sentido radial para el fluie
do. Pero tampién aquf se prefiere, segin el divujo, colo=-
car la aleta anular de modo que la relacidn entre los ra=-
diog de los dos canaleg y la anchura de los canales regpec=
tivos origine tanto en los canales interiores como en los
exteriores aproxiniadamente las mismas pérdides por presifin

¥y por velocidad. Asf ge persigue gue el fluido pase con
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velocidad aproximadamente igual por toda la anchura del bor=
de ~16~ de la pala o aleta a la pala de accidén centrffuga
~3~- de la rueda. Nediante esta forma de ejecucién puede
mantenerse cierto éngulo dptimo de admisidn en el juego de
palas =3- de la rueda., LOS nervios =22=-, como 1la gleta ana-
lar =11-, pueden fundirse Junto con los nerviog =~13~, 0 sol=-
darse de diversas formas, etc.
Las figuras 11 y 12 muestran en dos formas de

ejecucién las formas variables que pueden revestir las ale=-

-tas anulares y los lfmites de la rueda mévil por sus extre~

mos de admigién. En la figura 1l se represents una rueda
mévil ~1- gin disco protector. Esta rueda tiene palas =3~-
gue se prolongan en direccidén axil hasta el borde de admi-
sién ~l6=; =5~ es la parte de la cémara gue cubre o limita
por fuera la rueda mdvil. Las aletas anulares =ll- y ~ll’~
dispuestas en la parte de entrada de las palas tienen por’
el extremo de admigidén mayor curvatura gque por la parte ra=
digl de la ruedas. Ademds los canales formadoe por los 1f-
mites de la rueda y las aletas anulareg =ll= y =117~ zon
més anchos en la zona de entrada de fluido ~b;=, =b,~, =bz=
que en 1a de sallda del mismo -b,,-, =b,,=-, -b3,-. Las ale~
tas anulareg -ll= y =«l1l’-, se colocan desiguslmente, para
que las relaciones entre los radios medios de curvatura ~r;=
=Tp=y =Tz~ ¥ las anchuras medias "bl" =b,=, Abs- de los ca-
neles en la entrada sean, por 1o menos aproximadamente, ma=
yores que ~l~, y aumenten a¥n hacia la salida. De este modo
se congigue mantener relativamente pequefias las pérdidas por
desviacifn en los tres cenales ~l8~, ~18’~ y «187= formmados.
Incluso existe la pogibilidad de situar iés aletas anulares
=ll= y =~11'= de tal modo y darles longitud y radios de cur=-

vatura talés, que en los tres canales ~lf~, «18’~ y 187~ ge
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produzcan las mismas pérdidas por velocidad y por presién,
de manera gue el fluido entre con igual velocidad y presidén
en la parte de las palas =3~ de accién centrffuga de la
ruoeda mévil -l-, Esto, como es natural, origina una ali=
mentacién y en consecuencia un funcionamiento favorable del
juego 3de palas méviles y de toda la mdquina. Las aletas
anulares =ll= y =l1'’~- pueden tener disgtinta longitud, se-~
gin indica la figura ~ll=-, tanto a la entrada como a la sa-
lida,.

En oposicién a la forma de la figura -ll-, en
la figura ~12- las aletas anulares tienen una forma tal
que en su extremo de admisidn, los radios de curvatura =Xy =
L=y = %™y que son digtintos entre sf, son mayores, en com-
paracién con la anchura de los canales ~b -, <b,= ~bz=, que
los radios de curvatura del extremo de salida =Ty3™ Toy™»
~¥z,= en comparacién con las anchuras =b;,=-, =b,,=-, ~bzy -
en easte extremo, lLas anchuras -blb, =by=, Abs- y -bl,-,
=by,=; =bz,~ son asimismo distintas. Por el lado de admi-
sién del fluido son mayores que por el de salida, de modo
que en los canales se acelera le velocidad., El extremo in-
terior ~15,~y =155~ de les aletas anulareg =ll=- y ~l1l’= ge
calcula de modo gque no haya contacto con las palas méviles
~3= en ~16-, y sf, en cambio, uns desviacién lo més comple-
ta posible en sentido radial,. contruyendd lag zletas anula~
res como en la figura 12, y no como en la figura ¥1, se con=-
sigue una relacidn grande de radios de curvatura a anchuras
por el lado de admigién de fluido, y menor em la parte pos=-
terior de las aletas anulares =~ll=y =11l?-,

Insertando sletas anulares seApupde hace la re-
lacién entre log radios de curvatura de los cenales conduce

tores y las anchuras de éstos mucho mayor gque sin ellas.
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Asf pueden redueirge mucho las pérdidas por desviaeién de
fluido ai pasar de la direcoidén del eje a la direccién ra-
digl, Calculando dien los radios de ocurvature de las ale~
tas anulares y los lfmites de la rueda mévil por el lado de
admigién de fluido, y dando a las dletas anulares forms,
longitud y situacién adecuadés, puede conseguirse un minimo
de pérdidaa a la entrada en la rueda, ¢ dien iguales velo-
cidades de entrada por %toda la seccidn de admisifn del jue~-

go de palas centrffugas a presién igusl, o ambas cosas a

la vez. De egte modo ge llena més completamente el egpa-

cio interior de la rueda mévil gue gi ho se emplean aletas
anulares y se logra por lo tanto aumentar el rendimiento y
la eficacia de las ruedas centrffugas.

La figura 13 muestra una seccién por el eje de
un ventilador centrffugo mdltiple. Comprende tres ruedas
méviles en gerie -l -, =l,=, =1 -. El fluido entra por
A ¥y sale por B Las tres ruedas ’la" élb—, -lo- van fijas
sobre el ejJe -2~-, impulsado mediante el acoplamiento =22~,
La caja ~9’-, =97~, gue encierra todas las ruedas, estd di~
vidida en dos partes por un plano horizontal -9”’-, En la
primera rmeda -&a-, el objeto del invento estd inserto apro~
ximadamente como en el ejemplo de la figura 3. En las pa~-
lag ~3, =~ van insertas dos aletas snulares =ll= y =l1l’«; pe=-
ro dichas palas terminan en 4163- paralelas al eje del vene
tilador. Las aletas anulares ~1l,~y -11,,~ scbresglen al-
go del borde de entrada de la rueda mdvil “lg=e

Las Tuedas 1.~y =l,~ dan el fluldo primeramen=-
te a sendas coronas de cansles directores =23= y =24-,
trangformando as{ la velocidad en presidn. El fluido pasa
luego por 1os colectores =25~ y =26~, y en sentido radial

a los canslepg directores entrantes ~27= y =28«; en estos
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hay palas -30a'. =30,,~) que comunicen al rinido, especiagl~
mente en la proximided del eje del ventilador, une direc-
cién radisl., lediante lase pareueg de la cémara gue cerca
del eje pasan de la direcciln radisl a la axil, el fluldo
se conduce en sentido del eje sl punto de entrada & la rue-
da inmediata '1b' o 410-. Peorg contribulir a la podeiosa
desviacifn de cerca de 1802 entre el espacio =27~ y el in-
terior de la rueda <l,~) puede gervir muy bien una forma
de ejecucién del objeto del invemnto. Segdn la figura 13,
conglste en inmertar en la gelidae del esgpacio de paso =27-

0 =28~ por 10 menos una aleta anular =27'~, =27%= 0 =28'=,

‘que, en cooperacidén con lag paredes redondeadas limitantes

de los gufag =27~ 0 =28-, lleva el fluido con mfnimas pér-
didas por desviacién, rozemiento, etc., &l punto de entrada
a la runeda siguiente -1b- o -13-. En las entradas de las
ruedas van insertas, como ya se ha descrito, otras sletas
enulares ~lly=— ~11?’,~ u -l1 -, Las eletas anulares -27’~,
-277= y =287~ ge hacen y colocan, en commracién con las
aletag ~ll=-, ~11’, -~ y ~11,- insertas en las ruedas =1,~y

-1 de manera gue cuando el fluido se desvfe por comple~-

o™ ?
to de la direceifim radial entrante a la axil y luego a la
radial saliente sean wmfnimas las pérdidas por velocidad y
presién, o el fiuido llegue con igual velocidad y presién
a toda la superricie de entrada del juego de palas centrf-
fugas, o ambas cosas.

La ¥ig. 14 muestira igualmente una seccién de un
ventilador triple, con ruedas méviles ~l, -, =ly~, ~l,~+ La
caja o envoltura consta aquf de cusiro partes en figura de
disco circular =9,,=, =95,=y “9z,~ ¥ =9,,=, que pueden ge-
pararse entre sf mediante juntas radisles -29,-, ~20,~ ¥

-293- g0l tando las bridas corregpondientes, El ventilador
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ge instalg montando la perte de envoltura =0 9»- primera~
mente por la izquierda en el eje -2-, deglizando luego por
éote, desde la derecha, el émbolo amortiguador de presidn
=50-, luego la rueda mévil <l ,~, y fijando después la parte
—93,- a la parte -94,- de la caja. a_coxxt:l.nua.c:l.dn se mon-
tan la rueds -1.0-, le parte de caja -92,-, la rueda "'la" Yy
por fltimo la parte de caja =9,,~ de la entrada.

Segtn el invento, en la parte de entrada del jue~
gc de palas ~5g~ de la rueda mbvil <l,~ se insertan unas
gletas de desviacién -11_~y =1l,,=» Estas aletas anula-
res -lla- y =1 a~ SOR parecidas & las representadas en la
figura 3.

En la entrade de la rueda mévil =1, ~ hay &letas
enulares =ll,~y =11’,~, y en la entrada de la rueda ~l,- se
instala uns sleta m6vil -1l -. Pero las aletas anulares
=1l,= ¥ =11’p= u ~-11,~ se insertan o funden en las palas
=30~ © ~30,~ que dividen lo0s canales cornductores -27- ¥y
-28~-, Estas aletas anulares se tijan, por comsigulente,
en las partes de caja -92,- y -93,-, ¥y entran por los lados
de admisidn de las ruedas méviles hasta cerca de los bordes
=16, ~ ¥ -16,~ de dentro de las palas. El daiémetro exte~
rior -155-, “15%,= ¥ '15c" de laq aletas anulares =ll,-,
—11’.9- w -110- ge calcula.de magnitud guficiente para que
las partes de envoltura ~9,,~= ¥ =95, puedan sacarse fé-
cilmente en la direccién del eje de las aberturas de entra=
da de la rueda mbvil.

Lo mismo que en las otras dos formas de ejecu~-
¢ién, la tigura, 108 radios de curvatura y la posicién de
las sletas anulares pueden ser tales que sean mInimas las
péraidas por velocidad y presién en los canales de desvia=

cién entre las gufas ~27~ y =28~ y la entradas a las ruedas
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méviles -l,~ ¥y -10-. Las gletas anulares pueden disponerse
en ndmero, forxma y posicién apropiadas para asegurar condi-
ciones de admisidén aproximadamente iguales en toda lé gec~
cién de entradca de las palas méviles Sp= T Sg-e

Una realizacién de este invento tiene por rinali-
dad mejorar las condiciones de admisién en ruedas de accién
centrffuga. En los ventiladores o bombas gimples o en las
Primeras unidades o etapas de los ventiladores o bombas mil-
tiples, el fluido tiene gue pasar de la direccién axil a la
radial, desvidndose 90¢, y en las etapas sucesives, la des-
viacién es aproximadamente de 1802, Tal desviacién ocasgiona
péraidas por desviacilén, por rozamiento, y, si varfan las
gecciones transversales de paso, temvién por conversifn., El
total de estas pérdidas se reduce insertando las sletas anu-

lares de este invento, las cuales pueden hacerse y colocarse

de manera gue al entrar el fluido en lag palas de accidn cen=

trffuga reinen por lo menos condicionesg de ve}ocidad ¥y presién
aproximadamente iguales en tode la anchura devlas palase Y
como las pérdidas por cesviacién son relativamente congide~
raples, el nuUmero y la forma de las gletas anulares deberédn
ser tales gue resulte méxima la relacidén entre los radios
de curvatura y las anchuras de los canales formados. Esta
relacién ha de variar para los diversos canales conductores,

de modo gue se reduzoca el total de pérdidas en ellos,

ezt N 0  ° A  immmese—-

Se reivindica como objeto de esta patente:;
1.~ Mecanismo de admisidén para ruedas méviles de
bombas y ventiladores centrffugos, caracterizado por que, den-

tre de los canales de entrada, gque conducen el fluido al jue~-
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go de palag de acoidn cemtrffuga, cembiando su direccién de
axil a radisl, se digponen una o més aletas anulares de dee-
viacién, en rorma de embudo, las cuales, con lag superficies
limitantes internas de la rueda, constituye conductos que
permiten desgviar el fluildo poco a poco de la direcoifn axil
a la direceién radial,

2.~ Mecanismo de admisién segin la reivindicaci&n
1, caracterizado por que la sleta anular gue desvia el flui=-
do hscia las paletas de accidn centrffugs se dispone en la
parte £ija de la caja de entrada, y el juego de pslas centr{-
fugas se combina con la aleta anular, por detrés del boxde
de salida, aproximademente radial, de dicha aleta anulare

3.~ Lecanismo de admisién segin la reivindicacién
1, caracterizado por que la aleta anular gue desvia el flui-
do hacia fuera, se digpone en la parte de la rueda gue lleva

las palas, penetrando desde al1f en la abertura de admisiéﬁ

‘de 12 rueda.

4,~ Jecanismo de admigién segdn las reivindicacio=-
nes 1, 2 o 3, caracterizado porque, sdemés de la aleta anuler
colocada en la parte de admisién de la rueda mévil, se inger~
ten otras gletas fijas que dan al Fluido entrante una direc-
cién sin choques antes de gue llegue a las palas mdviles de
accién centrffuga. ‘

Se= lecanismo de admigién segfn la reivindicacién
1, caracterizéﬂo porque en ruedqs con los extremos de las pa-
las prolongados segin el eje por el lado de admisgién del flui-
do, la asleta anular se inserta en lg parte del Juego de palas
que desgvfa el fluido de la direccidn axil a la radisl.

6.~ Mecanismo de admiegidn gegfén las reivindicacio-
nes 1 y 5, caracterizado por hacerse de modo gue el extremo

de admisién de la sleta snrular no guede en el mismo plano de
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los extremos de entrads de las palas prolongados segdﬁ el
ejee |

Te= Necanismo de admigidén segdn las reivindica~
ciones 1 y 5, caracterizado por»qh? la sleta anular inserta
en la abertura de entrada de la rueda, en agociacién con las
pelas de entrada gue recogen el fluido y lo ceden a las pa-
las de accién centrffuga, estan construidas formando una pie-
za de admisidn especial situada delante de la rueda mévil.

8.~ Mecanismo de admisién segin las reivindica-
ciones 1 y 7, caracterizado porgue la parte especial de ad-
misién de rluido digpuesta delante de la rueda mévil centrf=-
fuga, tiene por el lado de enirada, en su periferia exterior,

un anillo de cierre, de tal conformacién gque eisls hacia fue=

‘ra el juego de palas de acoién centrffuga no provisto de dis-

co protector,

8,~ Mecanismo de admisidén segin las reivindica-
ciones 1 y 7, caracterizado porque la parte especisl de ad-
migién situada delante de la rueda de accién centrffuga tie-
ne por su perifgria interior una anilla de cierre en contac=
to con el cupo de la rueda giratorige

10,~ Mecanismo de admisidén segin las reivindica~-
ciones 1 y 7, caracterizado porgue la parte especial de ad~-
migifn inserta en la rueda de acclén centrffuga estf unida
&l 6isc0 o pared lateral de dicha rueda mévil,

11l.- Mecanismo de admigién segin la reivindica~
cibn 1, caracterizado por que la cara interior de los discos
o0 paredes gue limitan laterglmente la rueda, asf como la ele-
ta anular ingerta en su entrada, se disponen y configuran de
modo gue varie la velocldad del fluido en los canales resul-
tentes.

12,= Mecanigmo de admiglién segin la reivindicacién
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1, caracterizado por que, & partir de la entrada del fluido,
los radios de curvatura de los canales rormados por las pare-
des que limitan la rueda y la sleta anular, varfien en la di-
reccifn en que ciroula el fluido.

13.~ Mecanismo de admisién segdn la reivindica~
cién 1, caracterizado por que las paredes que limitan la
rueda y la aleta anular inserta, tienen situacién y figuras
apropiadas para que, por un lado, & partir de la entrada
del fluido, los radios de curvatura de los canales gque for~
man los 1fmites de la rueda y la aleta amular varfen en la
direcocidn en gue circuls el fluido, y, por otro lado, la
velocidad cel fluido aumenie hagta la parte radial de la

- rueda, de modo gue, a pesar de la necesaria curvatura de los

canales de Yluido, este no se aparte esencialmente de las
paredes.,

14.- Mecanismo de admisidn segin las reivindica~
ciones 1 y 2, caracterizado por que la aleta anular estd
unida por fundicién a la parte fija de entrada de la bomba
o del ventilador.

15.- Mecanismo de asdmisidén segin la reivindica-
cién 1, caracterigado por que los cenales de admisién de
fluido a la entrada de la rueda mévil, presentan una seccién
trangversal aproximadsmente cuadrada, a fin de conseguir asf
un nfnimo de pérQ1das.

16,~ Mecanismo de admiaidnfsegdn la reivindica=
cidn 1, caracterizado por ingertarse en el punto de entradas
de la rueda, tantas aletas anulares gue los radiog mediog de
curvatura de los canales de rluido formados por ellas y las
paredes interiores de la rueda sean por lo menos tan grandes
como su anchura regpectivae.

17+~ Mecanismo de admisidén gegdn la reivindicacién
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1, caracterizado por insertarse al menos dos aletas anulares
en el punto de entrada de la rueda mévile

18, Mecanigmo de admisién segin la reivindicacién
1, caracterizado por que la relacién entre el rzadio de curva-
tura y la anchura de los cenales de fluido separados uno de
otro por las aletas anulares y oﬁrvados hacia fuera es apro-
ximademente igual para todos los canales entre sf.

19.~ Kecanismo de admisién segiin la reivindiecacidn
1, caracterizado por que en todos los canalesg de gdmisidn Oobe
tenidos ingertando aletas anulares y curvedosg haoia fuera, el
total de pérdidas por rozamiento, desviacién y traslacibn o
conversifn es el mismo, y el fluido entra con velocidad y
presién al menos aproximadamente iguales por toda la seceifn
transversal, en las palas méviles de aceifn centrffuga.

20.~ Mecanimmo de admisién segin la reivindicacién
l, caracterizado porque, en vombas o0 ventiladores centrffugos
mfltiples, en el punto en gue el fluido compresor procedente
de una rueda anterior se desgvia mediante cansles fijos entran~
tes en direccién raaigl y luego axil hacia la rueda mévil sie
guiente, se inserta por lo menos una sleta anular gue desvia
dicho fluido aproximadamente de 180¢,

21 .~ liecanismo de admislén segin la reivindicaciém
1, caracterizado porgue, en bombas o ventiladores centrifugos
mdltiples, por lo menos en las ruedas méviles que reciben su
fluido directamente de otra rueda aﬁterior, ée dispone tanto
en el canal fijo y curvo de accéso cono en el correspondiente
de entrade & la rueda, por lo menos una &leta anular en cada

uno, separadas entre ai, para desﬁiar la corriente unos 902,
22,~ Kecanismo de admisidén segfn la reivindicacién

1, caracterizado porque, en bombag o ventiladores centrfrugos

miltiples, por lo menos en unz de las partes de direccién y de
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nimero, forma y situacién convenientes, para que en t0do el
trayecto recorrifo por el fluldo dentro del juego de rmedas
méviles de accibn centrifugé sean por 1o menos sproximadomen
te iguales las condiciones de velocidad y presidn del migmo,

2%3,= Mecanismo de admisién segdn la reivindicacién
1, caracterizado por gue las aletas amulares insertas en cé-
maras conductoras divididas, se hacen tampién de varies par=
tes.

24 .~ Mecanismo de admisidn’aegdn la reivindicacién
1, caracterizado porqgue, en pombas O ventiladores'centiirugOa,
se ingertan las gletas anulares en mimero, forme y con radios
de curvatura tales gue en log canales conductores resultantes
se produgca un mfnimo de pérdidas de corriente.

25.~ Mecanismo de admisién segin la reivindicacién
1, caracterizado por disponerse por 10 menos celante de una
Tneda de accién centrfruga, una o varias Tuedas méviles eape~
cligles de impulsién en sentido del eje.

26+~ Mecanismo de admisién segdn las reivindicécio-
nes 1 y 25, caracterizado por comprender por 10 menos una rue=
da mévil de impulsién en sentido axil, gue cede el fluido a la
rueda mévil de accién centrffuga por mediacién de una rueda
conductorae.

27+~ Mecanismo de admisién para ruedas méviles de
bombae ¥ ventiladores centrirugos.

Esta memoria consta de veintluna péginas escxita

por una sola cara,.

parcELowA, 4 3 NOV. 1047
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