
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

pare una patente de invención por veinte años en España, por:
* Dispositivo de dirección en remolques de vehículos urbanos 
a favor de la Sociótó Anonyme Adolphe Saurer, residente en Arboo 
(Suiza).

El invento se refiere a un dispositivo de dirección en 
remolques de vehículos urbanos con varios ages, en los que los 
vehículos están unidos entre sí articuladamente mediante bastido­
res rígidos en el plano horizontal.

5 Se han dado a conocer dispositivos de dirección de esta
clase, en los que mediante un órgano de dirección fijo en el 
tractor se obtiene por intermedio de un órgano de unión la direc­
ción de las ruedas de los remolques, especialmente de las ruedas 
del eje más delantero del remolque. Pero con estos medios solo es 

lo posible lograr una dirección correcta de las ruedas de los remol­
ques al recorrer curvas de carácter constante. Pero cuando se 
cambia rápidamente de curvas anchas a curvas estrechas o cuando
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hay que pasar de curvas a la derecha a curvas a la izquierda, la 
dirección de las ruedas del eje más delantero del remolque resul­
ta en alto grado defectuosa a causa de los movimientos laterales 
de oscilación debidos al desplome del coche tractor. Por ello las 
ruedas se desplazan violentamente mas o menos transversalmente 
a su plano de rodadura. Prescindiendo en absoluto de los conside­
rables esfuerzos provocados por esto en el bastidor de marcha, 
las llantas sufren un desgaste excesivo, necesitándose además un 
esfuerzo de tracción innecesariamente grande. Por lo demás tales 
remolques en la marcha rápida presentan tendencia a movimientos 
pendulares.

El presente invento tiene por objeto evitar estos incon­
venientes y consiste en que en la marcha hacia adelante las rue­
das dispuestas dirigibles por lo menos del eje más delantero del 
remolque presenten movimiento de inercia, o retardado, para ajus­
tarse por ello automáticamente sin que actúen sobre las mismas los 
órganos de la dirección.

Con esta construcción las ruedas del primer eje del re­
molque pueden adaptarse a los movimientos laterales del desplome 
del tractor, de modo que en todas las circunstancias marchen co­
rrectamente y aiin en marcha rápida se consiga una estabilidad ex­
traordinariamente grande contra los movimientos pendulares. En 
efecto, como las ruedas más delanteras del remolque debido a su 
ajustabilidad automática no ejercen acción alguna sobre la exci­
tación o sostenimiento de algán movimiento pendular, un remolque 
de dos ejes de esta clase se comporta bajo el punto de vista tác- 
nico de las oscilaciones como un remolque de lanza y de un solo 
eje, con lanza muy larga y centro de gravedad situado muy por de­
lante, pero, como es sabido, un tal remolque constituya teórica­
mente y aón en la práctica un caso extraordinariamente favorable 
por lo que respecta a la estabilidad contra las oscilaciones#

So
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Para conseguir un eocarrilamiento exacto del remolque, 
el órgano de dirección fijo en el tractor puede mediante un órga­
no de unión procurar la guia de las restantes ruedas del remolque 
dispuestas dirigibles.

Si existe la necesidad de que el vehículo urbano pueda 
tambión maniobrar hacia atrás, entonces los gorrones de giro y 
dirección de las ruedas autoajustables se disponen preferentemen­
te oscilables en un plano vertical situado al menos aproximada­
mente paralelo a la dirección de marcha, oscilando de tal modo 
en la marcha hacia adelante y en la marcha hacia atrás que las 
ruedas presentan siempre el movimiento de inercia o retardo con 
relación a la momentánea dirección de marcha.

En los remolques en que una parte de las ruedas se guia 
por un órgano especial de dirección, la marcha hacia atrás se ha­
ce posible preferentemente gracias a que las ruedas que se ajus­
tan automáticamente en la marcha hacia delante, se unan con este 
órgano de dirección en la marcha hacia atrás y por ello se arti­
culan solidariamente en este caso.

En el dibujo se ilustran algunos ejemplos de ejecución 
del objeto del invento.

La fig. 1 presenta en planta el esquema del dispositivo 
de dirección en el remolque de un vehículo o tren urbano:

La fig. 2 presenta agrandada una sección vertical por 
una construcción especial del dispositivo en el eje más delantero 
del remolque ;

La fig. 3 presenta con relación a la fig. 2, otra posi­
ción de actuación del dispositivo:

La fig. 4 presenta aumentada la planta de la parte de­
lantera del remolque con otra forma de ejecución del dispositivo;

La fig. 6 presenta un detalle en sección por la línea 1-1
y
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En el extremo trasero del coche tractor 1 da dos ages va 
fijo el bastidor triangular 2 rígido eo el plano horizontal y que 
lleva el punto de articulación 3. En este punto de articulación 
3 agarra el eogaoche triangular 5 uoido rígidamente con el remol­
que 4. Este remolque 4 posee los ejes 6 y 7 con las ruedas dirigi­
bles 8, 9, 10, 11. Las ruedas 10 y 11 del eje trasero 7 se unen con 
la varilla diagonal 16 por intermedio de las palancas de guia 12 y 
13, la varilla distanciadora dividida 14 y la palanea acodada 16, 
agarrando la varilla diagonal 16 por delante en la palanca 17. Es­
ta palanca 17 se asienta giratoria sobre el gorrón 18 unido rígi­
damente con el bastidor del vehículo y mediante la varilla 19 se 
une con el punto de articulación 20 como órgano de dirección de 
las ruedas 10, 11, punto 20 dispuesto en una prolongación 21 del 
bastidor o agarre 2 en el coche tractor 1. Gracias a estos medios 
las ruedas traseras 10 y 11 del remolque 4 se guian del modo co­
nocido, de suerte que al menos aproximadamente marchan en la hue­
lla del tractor 1. Las ruedas 8 y 9 del eje delantero 6 del remol­
que presentan movimiento de inercia o retardado y están unidas en­
tre sí mediante las palancas directrices 22, 23 y la varilla dis­
tanciadora 24. Bajo el efecto del movimiento de inercia, o retar­
dado, en la marcha hacia adelante se ajustan constante y automá­
ticamente con sus planos de rodadura a la dirección momentánea 
del movimiento de la parte delantera del remolque*

En el ejemplo de ejecución según las figs. 2 y 3 el eje 
delantero 6 del remolque se apoya, de un modo no detallado grá­
ficamente en el bastidor de marcha 25, podiendo girar de modo que 
los gorrones de giro 39 puedan desplazarse en un plano vertical 
situado aproximadamente paralelo a la dirección de marcha. El 
brazo de palanca 26 asentado rígidamente en el eje delantero 6 
se une con el punto de articulación 29 previsto eo el bastidor de
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mareha 25 por medio de una palanca acodada constituida por las pa­
lancas 27 y 28. En la articulación acodada 50 de las palancas 27 
y 28 agarra la varilla 31 del pistón 32 alojado desplazable en el 
cilindro 55. Este cilindro 33 se sujeta desplazable en el soporte 
34 del bastidor de marcha 25. Sobré un lado del pistón 32 actúa el 
muelle 55, mientras que a la cámara 36 existente por el otro lado 
del pistón puede llevarse un medio a presión a través del empalme
57,

Si se interrumpe la admisión del medio a presión y se des­
carga la cámara 36, entonces el muelle 35 mantiene fijo al pistón 
32 es la posición ilustrada es la fig. 2, oprimiéndose la articu­
lación acodada 30 contra el tope fijo 58. El brazo de palanca 26 
so encuentra entonces en su posición més baja, por lo cual el go­
rrón de giro y dirección 39 de la rueda 8 está tan inclinado que 
la prolongación de su eje toca el fondo en el grado -a- por delan­
te del punto de contacto de la rueda de marcha 8, Por consiguien­
te la rueda 8 posea marcha retardada o movimiento de inercia res­
pecto a la dirección de mareha hacia adelante indicada por la 
flecha 40 (fig. 2).

Si ahora hay que marchar hacia atrás entonces se intro­
duce medio a presión en la cámara 36 del cilindro 55. Esto puede 
hacerse por ejemplo uniendo de tal manera la palanca de embrague 
del coche tractor con una válvula de mando del medio a presión, 
que la válvula, una vez embragada la marcha hacia atrás, deje li­
bre la entrada del medio a presión a la cámara 36, en tanto que 
esta cámara se descarga en todas las otras posesiones de la pa­
lanca de embrague. Entonces bajo la acción del medio a presión el 
pistón 52 mueve a las palancas 27 y 28 a la posición ilustrada en 
la fig. 3. Por ello el brazo de palanca 26 se desplaza en sentido 
contrario a las agujas de un reloj y desplaza al eje delantero 6 
con el gorrón de guia 59 de modo que la prolongación del eje toca



al fondo en un grado -b- por detrás del punto de contacto de la 
rueda 8. Gracias a esto la rueda 8 recibe marcha retardada res­
pecto a la dirección de marcha hacia atrás indicada por la flecha
41, de suerte que puede de nuevo ajustarse automáticamente (íig. 5). 

El dispositivo de accionamiento empleado aquí para des­
plazar el eje 6 tiene la ventaja de que en la marcha hacia ade­
lante no se tienen que recibir por dicho dispositivo los esfuer­
zos de los momentos de frenaje eventualmente muy grandes de las 
ruedas da marcha. En efecto, al frenar, la rueda de marcha 8 tien-

3.0 de a desplazar al eje 6 en sentido contrario a las agujas de un
reloj, lo cual solo dá por resultado un esfuerzo aumentado de com­
pres ido de la articulación acodada 30 contra el tope 38. Gracias 
a esto el momento de frenaje actúa en el sentido de bloquear el 
cierre de la palanca acodada.

15 En la forma de ejecución del dispositivo segdn las figs.
4 y 5, en el gorrón de giro 18 colocado rígidamente en el basti­
dor de marcha, ademas de la palanca 17, se apoya también giratoria 
otra palanca 42, que mediante la varilla 43 y la palanca de es­
cuadra 44 se une con la varilla distanciadora 24 de las ruedas de- 

2o lantaras 8 y 9 del remolque. La palanca 17, desplazando la palan­
ca de dos brazos 45, puede desplazarse axilmente en el gorrón 18, 
en tanto que la palanca 42 se dispone desplazable no axilmente 
sobre el gorrón 18. Por el desplazamiento axil de la palanca 17 
la garra 46 prevista en su cubo puede a elección ponerse en en- 

25 grane o desengrane con la de presión 47 en el cubo de la palanca
42. En la palanca 45 de dos brazos agarra la varilla 48 del pis­
tón 50. Este pistón 50 se mueve en el cilindro 52, teniendo el 
muelle 49 tendencia a mantenerlo en su posición extrema superior.
A la cámara 51 por encima del pistón 50 puede llevarse un medio

go a presión por el empalme 53.
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Si se interrumpe la admisión del medio a presión y se 
descarga la cámara 51, entonces el muelle 49 mantiene fijo al 
pistón en la posición ilustrada en la fig. 6. Entonces la garra 
46 en el cubo de la palanca 17 no engrana con la de presión 47 
de la palanca 42, de suerte que las dos palancas 17 y 42 pueden 
girar sobre el gorrón 18 con independencia reciproca. Por consi­
guiente, el órgano de guia 19 solo actúa mediante la varilla 16 
sobre las ruedas traseras, mientras las ruedas 8 y 9 están libres.

Si ahora se debe marchar hacia atrás, entonces se intro­
duce medio a presión en la cámara 51 del cilindro. El pistón 50 
se mueve hacia abajo y desplaza de tal manera a la palanca 45 de 
dos brazos, que la palanca 17 se desplaza hacia arriba, con lo 
que la garra 46 engrana en la de presión 47 del cubo de la palanca 
42. Por ello esta palanca se obliga a seguir los movimientos de 
la palanca 17, de suerte que ahora están tambián articuladas so­
lidariamente las ruedas 8 y 9.

El mando de la admisión del medio a presión en el cilin­
dro 52 puede realizarse del mismo modo que en el ejemplo de las 
figs. 2 y 3. Otra posibilidad de mando del medio a presión en 
ambos ejemplos se halla en que la válvula de mando se accione de 
tal manera por un mecanismo influenciado por el sentido de rota­
ción de las ruedas del vehículo, que la admisión del medio a pre­
sión solo se abra en la marcha hacia atrás de dichas ruedas. Eso 
puede lograrse por ejemplo por el hecho de que la válvula de man­
do se accione por una palanca oscilante que está apoyada sobre el 
eje cardan del tractor, eje giratorio siempre con las ruedas mo­
trices y que se una con dicho eje cardan mediante órganos de aco­
plamiento para ser arrastrado en una zona limitada de oscilación, 
y la palanca, al girar en sentido de la marcha hacia adelante, 
mueva a la válvula a su posición de descarga y al girar en el 
sentido de la marcha hacia atrás, la mueva a su posición de aber-
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La presente patente de invención comprende las siguien­
tes reivindicaciones:

1. - Dispositivo de dirección en remolques de varios ejes 
de vehículos urbaRos, en los que los vehículos se unen entre sí 
articuladamente por medio de bastidores rígidos en el plano hori­
zontal, caracterizado porque en la marcha hacia adelante las rue­
das dispuestas dirigibles por lo menos de los ejes mas delanteros 
del remolque presentan marcha retardada o movimiento de inercia 
para ajustarse automáticamente gracias a ello, sin ser influen­
ciadas por órganos directores.

2. - Dispositivo de dirección según lo reivindicado en 
el punto 1, caracterizado porque un órgano director fijo en el 
coche tractor, se encarga mediante un órgano de unión de dirigir 
las restantes ruedas del remolque dispuestas dirigibles.

3. - Dispositivo de dirección según lo reivindicado en el 
punto 1, caracterizado porque los gorrones de giro y dirección
de las ruedas ajustables automáticamente se disponen oscilables 
en un plano vettieal situado por lo menos aproximadamente parale­
lo a la dirección de marcha, desplazándose para la marcha adelan­
te y la marcha atrás de modo que las ruedas présentan siempre una 
marcha retardada respecto a le momentánea dirección de marcha.

4. - Dispositivo de dirección según lo reivindicado en el 
punto 3, caracterizado porque la oscilación de los gorrones de 
giro de las ruedas que se ajustan automáticamente, se produce 
mediante un pistón solicitado por un muelle y bajo la acción de 
un medio a presión, fijándose los gorrones de giro en la posi­
ción de retardo respecto a la marcha adelante bajo la acción del
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muelle, mientras que bajo la acción del medio a presido el pis­
tón desplaza a los gorrones de giro a la posición de retardo res­
pecto a la marcha hacia atrás.

5. r Dispositivo de direccidn según lo reivindicado en
el punto 4, caracterizado porque la oscilacidn de los gorrones de 
giro de las ruedas ajustablas automáticamente se realiza mediante 
el pistón.con intercalación de una palanca acodada, oprimiendo el 
muelle a esta palanca contra un tope para la posioidn de marcha 
adelante, de tal suerte que el momento de frenaje de las ruedas 
actúa en el sentido.de bloquear el cierre de la palanca acodada.

6. - Dispositivo de direcoidn según lo reivindicado en 
el punto 2, caracterizado porque las riadas que se ajustan auto­
máticamente en la marcha adelante, se unen en la marcha atrás con 
el drgano de guia de las restantes ruedas y por ello quedan ar­
ticuladas solidariamente.

7. - Dispositivo de direeeidn según lo reivindicado en 
el punto 6, caracterizado porque el embrague y desembrague de la 
dirección solidaria se realiza mediante un pistón solicitado por un 
muelle y accionado por un medio a presión, actuando la fuerza del 
muelle en el sentido del desembrague y el medio a presión en el 
sentido de acoplar la dirección solidaria.

8. - Dispositivo de dirección según lo reivindicado en el 
punto 4, caracterizado porque la palanca de embrague del coche 
traotor se une de tal modo coa una válvula de mando del medio a 
presión, que estando embragada la marcha atrás, la válvula deja 
libre la entrada del medio a presión a la cámara del cilindro en 
que se mueve el pistón solicitado por el muelle, mientras que des­
carga dicha cámara en todas las otras posiciones de la palanca de 
embrague de la marcha.

9. - Dispositivo de dirección según lo reivindicado en el5o
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punto 7, caracterizado porque la palanca de embrague de la marcha 
del vehículo tractor se une de tal manera con una válvula de man­
do del medio a presido, que estando embragada la marcha atrás, la 
válvula deja libre la entrada del medio a presido a la cámara del 
cilindro en que se mueve el pistdn solicitado por el muelle, mien- 
tras que descarga dicha cámara en todas las otras posiciones de 
la palanca de embrague.

10. - Dispositivo de direócidn según lo reivindicado eo
el punto 4, caracterizado porque una válvula de maniobra del medio 
a presido y que regula la entrada al pistdn solicitado por muelle, 
se acciona da tal manera por un dispositivo mantenido bajo la in­
fluencia del sentido de rotacidn de las ruedas del vehículo que 
la admisidn del medio a presido solo se abre eo la marcha de las 
ruedas hacia atrás.

11. - Dispositivo de direccidn según lo reivindicado en el 
punto 7, caracterizado porque una válvula de maniobra del medio a 
presido y que regula la entrada al pistdn solicitado por muelle, 
se acciona de tal manera por un dispositivo mantenido bajo la in­
fluencia del sentido de rotacidn de las ruedas del vehículo que la 
admisidn del medio a presido solo se abre en la marcha atrás de
la rueda.

12. - Dispositivo de direccidn según lo reivindicado en 
el punto 10, caracterizado porque la válvula de mando se acciona 
por una palanca oscilante apoyada en un eje motor giratorio siem­
pre con las ruedas motrices y unida con dicho eje por árganos de 
acoplamiento para arrastrarse con di eo un campo limitado de des­
plazamiento, moviendo la palanca a la válvula a su posieldo de 
descarga cuando el sentido de rotacidn es de marcha adelante y a  
su posicidn de abertura cuando el sentido de rotacidn es de mar­
cha atrás.
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15.- Dispositivo de direeeidn según lo reivindicado ea 
* el punto 11, caracterizado porque la válvula de mando se acciooa
 ̂ por uoa palanca oscilante apoyada en un eje motor giratorio siem-
„ pre con las ruedas motrices y unida con dicho eje por árganos de

5 acoplamiento para arrastrarse con di en un campo limitado de des­
plazamiento, moviendo la palanca a la válvula a su posieidn de 
descarga cuando el sentido de rotacidn es de marcha adelante y a 
su posieidn de abertura cuando el sentido de rotacidn es de mar­
cha atrás.

lo 14.- * Dispositivo de direeeidn en remolques de vehícu­
los urbanos

Según se describe y reivindica en la presente memoria 
descriptiva y se ilustra con los planos que a la misma se acom­
pañan.

IB Consta esta memoria de once hojas foliadas y escritas a
máquina por una sola de sus caras.

Madrid, IB dq^Sfoviembre de 1 * 9 4 ? .
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