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MEMORTIA

para una patente de invencidn por veinte afios en Espafia, por:

" Dispositivo de direccidn en remelques de vehiculos urbsnos ",

& favor de la Socidtd Anonyme Adolphe Saurer, residente en Arbon
(Suiza).
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El 1ﬂvento se refiere a un dispositive de direccidn en
remolques de vehfculos urbanos con varios ejes, en los que los
vehiculos estédn unidos entre sf articuladamente medisnte bastido-
res rigidos en el plano horizontsal.

-8e han dado a conocer dispositivos de direccidn de esta

A clase, en los que mediente un drgano de direccidn fijo en el

tractor se obtiene por intermedio de un drgano de unidnm le direc-
cidn de las ruedas de los remolques, especialmente de las ruedas
del eje mds delentero del remolgue. Pero con estos medios solo es
posible lograr una direccidn correcta de las ruesdas de los remoi-
ques al recorrer curvas de cesracter constante. Pero cuando se

cambie repidasmente de curvas asnchas a curvas estrechas o cuando
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hay que pasar de curves & la derecha a curvas a ls izquierds, la
direccidén de las ruedas del eje més delantero del remolque resul-
ta en alto grado defectuosa s causa de los movimientos laterales
de oscilacidn debidos al desplome del coche trastor. Por ello las
ruedes se desplazan violentamente mas o menos transversalmeute

& su plano de rodsdura. Préscindiendo en absoluto de los conside-
rables esfue rzos provocados por esto enm el bastidor de marchs,
las llantas sufren un desgaste excesivo, necesitdndose ademds un
esfuerzo de traccidnvinuecesariamente grande. Por lo demds tales
remolques en la marcha rédpids presentan tendeuncia s movimientos
pendulares. '

El presente invento tiene poerbjeto evitar estos incon-
venientes y consiste en que en 1la marcha hscia zdelante las rue-
das dispuestas dirigibles por lo menos del eje mds delantero del
remolque presenten movimiento de inercia, o retardasdo, para ajusf
tarse por ello aﬁtométicamente sin gue actusn sobre las mismas los
drgancs de la direceidn.

Con este construceidn las ruedass del primer eje del re-
molgue pueden adaptarse a los movimientos laterales del desplome
del tractor, de modo que en todas las circunstancias marchen co-
rrectemente y adn en marche rdpida se consiga una estabilided ex-
traordinariamente grande contra los movimientos pendulares. En
efecto, como las ruedass més delanteras del remolque debide g su
alustebilidad automdtice no e Jercen accidn alguna sobre 'la exci~
tacidn o sostenimiento de algun movimiento pendular, un remolgue
de dos ejles de esta clase se comporta bajo el punto de vista tde-

nico d6 las oscilaciones como un remolque de lanza y de un solo

eje, con lenza muy largs y ceniro de gravedad situado muy por de-

leante, pero, como es sshido, un tal remolgue comstituye teorica-
mente y adn en la préctica un ceso extraordinarismente favorable

Por 10 que respecta a la establilidasd contra las oscilaciones,
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Pars conseguir un encarrilemiento exascto del remolgue,
el drgano de direccidn fijo en el tractor puede mediante un drga-
no de unidn procurar la guia de las restantes ruedas del remolque
dispuestas dirigibles.

51 existe la necesidad de que el vehfcule urbano pueda
también meniobrar hacias atrds, entonces los gorromes de giro y
direccidn de las ruedas Autoajustables se disponen preferentemen-
te'oscilables en un plano verticel situado gl menos aproximasda-
mente paralelo a la direccidn de marcha, oscilando de tsl modo
en la marche haclia sdelante y en 1ls marche hacia atrds que las
ruedas presentan siempre el movimiento de inercia o retardo con
relacidn a la momentdnes direccidn de maréha.

Eo los remolgques en jue una parte de las ruedas se gﬁia
por un érgano especial de direccidu, ls mercha hacia atrds se ha-
ce posible preferentemente gracias a que las ruedas gue sSe ajus-
tan automdticamente en la marcha haclia delante, se unen con este
drgano de direccidn en la marcha hacia atrds y por ello se arti-
culan solidariemente en este caso.

Bn el dibujo se ilustran algunos e Jemplos de e jecucidn
del objeto del invento.

La fig. 1 presenta en planta el esquema del dispositivo
de direccidn en el remolque de un vehiculo o tren urbano;

La fig. 2 ﬁresenta agrandada una seceidn vertical por
una construceidn especial del dispositivo en el eje mds delantero
del remolgue ;

La fig. 3 presenta con relacidn a la fig. 2, otra posi-
cidn de actuacidn del dispositivo;

la fig. 4 presenta sumentada la planta de 1la parte de-
lantere del remolque con otra forma de ejecucidn del dispositivo;

vy
 La fig. 6 presenta un detalle en seccidn por la lfnes I-I
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de la fig. 4.

En el extremo trasero del coche tractor .1l de dos ejes va
fijo el bastidor triasngular 2 rigido en el planc horizontal y que
lleva el punto de articulacidn 3. BEn este punto de articulsacidn
3 agarra el eﬁgancha triéngular 5 unido rigidamente con el remol-
que 4. Este remolque 4 posee los ejes 6 y 7 con las ruedes dirigi-
bles 8, 9, 10, 11. Las ruedss 10 y 11 del eje traserc 7 se mmen conp
la verilla diagonsl 16 por intermedio de las palamcas de guia 12 y
13, la varille distanciadora dividida 14 y la pelance acodsdas 15,
agarrando la varilla diasgonsl 16 por delante en la palanca 17. Es-
ta palanca 17 se asienta giratoria sobre el gorrdn 18 unido rigi-
damente con el bastidor del vehiculo y mediante la varillas 19 se
une con el punto de articulscidn 20 como drgasno de direccidn de
las ruedas 10, 11, punto 20 dispuesto en una prolougecidn 21 del
bastidor o agarre 2 en el coche tractor 1. Gracias & estos mediocs
las ruedas traseras 10 y 11 del remolque 4 se gulan del modo co-

noclido, de suerte gue al menos sproximsdamenie marcham en la hue~

.11la del tractor 1. Las ruedaes 8 y 9 del eje delantero 6 del remol-

que presentan movimiento de inmercia o retardado y estén unidas en-
tre s{ mediante lsas palaneasrdireotrices 228, 283 y l1la verills dis-
tancisdora 24. Bajo el efecto del movimiento des inercis, o retar-
dado, en la marcha hacia adelante se ajustan constente y automsd-
ticamente con sus plenos de rodsdurs a la direccidn momentdnea

del movimiento de 1la parte délantera del remolgue,

En el ejemple de ejecudidn segun las figs. 2 y 3 el eje
delantero 6 del remolque se apoya, de un modo no detallado gré-
ficamente en el bastidor de marchs 25, pudiendo girar de modo que
los gorrones de girc 39 puedan desplazarse en un plano vertical
situsdo sproximademente parslelo a la direccidn de marche, El

brazo de palanca. 26 ssentedo rigidemepte en el eje delantero 6

.86 une con el punto de articulacidn 29 previsto en el bestidor de
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mercha 25 por medio de una palancs sccdada comstituida por las pa-
lsncas 27 y 28. En la erticulscidn acodada 30 de las palancas 27
y‘ze agarra las varilla 31 del pistdén 32 glojado desplazable en el
cilindro 33. Este cilindro 33 se sujeta desplezable en el soporte
34 del bastidor de marcha 25. Sobré un lado del pistdén 32 actuva el
muelle 35, mientras gue a la cdmara 36 existente por el otro lado
del pistdén puede llevarse un medio & presidn a travds del empalme
37, ‘

51 se interrumpe la admisidn del medio a presidn y se des~

carga le cdmara 36, entonces el muelle 35 mentienme fijo al pistdn

.32 en la posicidn ilustreda en la fig. 2, oprimidndose la articu~

lacidn acodadas 30 contra el tope fijo 38. E1 brazo de palsmce 26
se encuentra entonces en su posicidn mds baje, por lo cuasl el go-
irdn.de giro y direccidn 39 de la rueda 8 estd tan inelinado que
la prolongacidn de su eje toca el fondo en el grado -é- por delan~
te del punto de contacto de la rueda de marcha 8. Por consiguien~
te la rueda 8 posese marcha retardada o movimiento de inercis res-
pecto a la direccidn de marche hacia adelante indicade por la
flecha 40 (fig. 2).

Si shora hay que marchar hacia atréds entonces se intro-
duce medio 'a presidén en la cédmara 36 del cilindro 33, Esto puede

hacerse por ejemplo uniendo de tal manera la palanca de embrague

"del coche tractor con una vdlvula de mando del medioc a presida,

que la vdlvula, una vez embrageda le marcha hacis atrds, deje 1li-
bre la entrade del medio & presidn & la cdmera 36, en tanto que
esta cdmara se descarge en todss las otras posesiones de la pa-
lance de embrague. Entonees bajo la accidn del medio a presidn el
piétdn 32 mueve a las pglancas 27 y 28 a la posicidn ilustrada en
la fig. 3. Por ello el brazo de palanca 26 se desplaza en sentido

contrario & 1las agujas de un reloj y desplaza 8l eje delantero 6

~.con el gorrdn de gula 39 de modo que la prolongacidn del eje tooce
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8l fondd en un grado -b- por detrds del punto de contacto de ls
rueda 8. Gracias a esto la rueda 8 recibe marcha retardada res=-
pecto a la direccidn de maxchq hacie strds indicada por la flechea
41, de suerte que puede de nuevo ajustarse sutomdticamente (fig. 3).

Bl dispositivo de secionamiento empleasdo aquf para des-
plazar el ejJe 6 tiene la ventaja de gque en la marcha hacla sde-
lante no se tiemen gue recibir por dicho dispositivo los esfuer-
zos de los momeuntos de frenaje eventuaslmente muy grandes de las
ruedas de marcha. En efecto, al frensr, la rueda de marcha 8 tien-
de a desplezar el eje 6 en sentido conbtrario a las agujas de un

reloj, lo cusl solo d4 por resultado um esfuerzo sumenteado de com=

‘presidn de la articulacidn acodada 30 contrs el tope 38. Graciss

a esto el momento de frenaje asctua en el sentido de blogunesr el
cierre de la palanca sacodada. ‘

Bn 1la forme ds e jecucidn del dispositivo segdn las figs.
4 y 5, en el gorrdn de giro 18 colocado rigidameute en el basti-
dor de marcha, ademas de la palanca 17, se apoya tambien giratoris
otra palanca 42, que mediesnte la varilla 43 y 1arpaléuca de es-
cuadre 44 se une oon la varillg distenciadora 24 de las ruedas de-
lanteras 8 y 9 del remolque. lLa palanca 17, desplazando la palan-
ca de dos brazos 45, puede desplazarse axilmente en el gorrdm 18,
en tanto gue la palance 42 se dispone desplazsble no axilmente
sobre el gorrén 18. Por el desplazamiento axil de la palenecs 17
le garra 46 prevista en su ocubo puede a eleccidn ponerse en en-
grane o desengrane con la de presidn 47 en el cubo de la palanca
42. En la palanca 45 de dos brazos agarra la verille 48 del pis-
tén 50. Este pistdn 50 se mueve en el cilindro 52, teniendo el
muelle 49 tendencisa é man tenerlo en su posicidn extrema superior.
A la cdmera 51 por euncims del pistdn 50 puede llevarse un medio

8 presidn por el empalme 63.
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Si se interrumpe la sdmisidn del medio a presidm y se
descarga la cédmars 51, entonces el muelle 49 mantiene fijo el
pistdn en la posicidn ilustrada en la fig. 6. Entonces la garrs
46 en el cubo de la palsnca 17 no eungrena con la de presidn 47
de ls palanca 42, de suerte gque las dos palancas 17 y 42 pueden
girar sobre el gorrdn 18 con independencia reciproca. Por consi-
guiente,el drgano de guie 19 solo asctus mediante la varilla 16
80bre las ruedas traseras, mientraes las ruedas 8 y 9 estdn libres.

Si shore se debe marchar hacie satrds, entonces se intro-
duce medio a presidn en la cémara 51 del cilimdro. El pistdn 50
se mueve hacla ebajo y desplaeza de tal manera & les palance 45 de
dos brazos, que la palanca 17 se desplaza hacle arriba, com lo
que la gearra 46 engrane en la de presidnm 47 del cubo de la pelanca
42. Por ello esta palenca se obliga a seguir los movimlentos de
la palencs 17, de suerte que ahoras estdn tambidn articuledas so-
lidariesmente lss ruedas 8 y. 9.

El msndo de la admisidn del medio a presidn en el cilin=-
dro 52 puede realizarse del mismo modo que en el e jemplo de las
figs. 2 y 3. Otra posibilidad de mando del medio & presidn en
gmbos e jemplos se halla en que la vdlvula de mando se accione de
tel manera por un mecanismo influencisdo por el sentido de rota~
cidn de las ruedas del vehfeulo, que la admisidn del medio & pre-
sidn solo se abra en la marcha hacia atrds de dichas ruedas. Eso
puede lograrse por ejemplo por el hecho de que la vdlvula de man-
do se accione por una pelsnca oscilante que estd apoyads sobre el
eje cerdan del tractor, eje giratofio siempre con les ruedas mo-
trices y que se una con dicho eje cardan mediante drganos de aco=-
plamiento pars ser arrastrado en una zona limitada de oscilscidn,
¥ la palance, al girar en sentido de 1la marchs hacis adelante,

mueva & la vdlvula 8 su posicidn de déscarga y al girar en el

~.sentido de la marcha hacis atrds, la mueva a su posicidn de sber-
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la presente patente de invencidn comprende las siguien-
tes reivindicaciones: ‘

1.- Dispositivo de direccidn en remolques de varios ejes
de vehfculos urbaros, en los que 1l0os vehfculos se unen entre sf
articulademente por medio de bastidores figidos en el plano hori-
zontal, caracterizado porque en la marcha hacis adelante las rue-
das dispuestaes dirigibles por lo menos de los e jes mas delanteros
del remolgue presentan marcha retardada o movimiento de inercia
para gjustarse automdticamente gracias a ello, sin ser influen-
ciedas por drganos directores.

2.~ Dispositivo de direccidn segidn lo reivindicado enm
el punto 1, carscterizado porque um drgano director fijo en el
coche tractor, se encarga mediante un drgamo de unidn de dirigir ’
las restantes ruesdas del remolque dispuestas dirigibles.

3.- Dispositivo de direccidn segun lo reivindicado en el
punto 1, caracterizado porgue los gorrones de giro y direccidn
de las ruedas ajustasbles automdticemente se disponen oscilables
en un plano vettical situsdo por lo menos aproximadsmen te parale-
1o & la direccidn de marcha, desplazédndose para la marcha adelan-
te y la marcha etrds de modo que las ruedaes présentan slempre una
marcha retardada respecto & 1a momeuntdnea direccidn de marcha.

4,- Dispositivo de direccidn segin lo reivindicado en el
punto 3, caracterizedo porgue la oscilacidn de los gorrones de
giro de las ruedas que se ajustan automdticamente, se produce
mediante un pistdn solicitado por un muelle y bajo la accidn de
un medio & presidn, fijdndose los gorrones de giro en la posi-
cién de retardo respggto g la mercha adelante bajo la accidn del
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muelle, mientras que bajo ls accidn del medio a presién'el pis-
fdn desplaze & los gbrronqs de giro & la posicidn de retardo res-
pecto 8 18 marché hacie strds.

5.~ Dispositivo de direccidn segidn lo reivindicado en
el punto 4, carascterizado porque ls oscilacidén de los gorrones de
giro de las ruedas ajustables automdticamente se realiza medisnte
el pistdn,cou intercalacidn de una pslanca acodada, oprimiendo el
muslle & esta palanca contra un tope para la posicidn de mareche
adelante, de tal suerte gue el momento de frensje de las ruedas
actua en el sentido. de bloguear el cierre de la pslamce acodads.

6.~ Dispositivo de direccidn segun lo reivindicado en
el punto 2, caracterizado porque las rw des que se ajustan atto-~
médticamente en ls marcha adelanté, se unen en la marcha atrds con
el §rganq de gulia de las restantes ruedas y por ello guedan ar-
ticuladas solidariasmente.

7.- Dispositivo de direccidn segin 1o reivindicado en
el_punto 6, caracterizado_porque el embragus y desembrague de la
direceidn solidaria se realiza mediante un pistdén solicitado por um
muelle y accionado por un medio a presidn, actuando la fuerza del
muelle en el sentido del desembrague y el medio a presidn enm el
sentido dse acopiar la direccidn solidaria.

8.~ Dispositivo de direccidn segun lo reivindicado en el
punto 4, caracterizasdo porque le pslanca de embrague dei c¢oche
tractor se une de tal modo con una vdlvula de mendo del medio a
presidn, gque estando embragada la marcha etrds, la vdlvula deja
1ibre 1ls entrada del medio a presidn s 1a cdmare del eilindro en
que se mueve el pistdn solicitado por el muslle, mientras gque des-
carga diche cdmaras en todas las otras posiciones de las palance de
embrague de la marcha.

9.- Digspositivo de direccidn segin 1o reivindicado en el
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punto 7, caracterizado porqﬁe la pslanca de embrague de la merche
del vehfculo tractor se une de tal manera con uba vdlvula de man-
do del medio & presidn, que estando embragada la msrche atrds, le
vélvula deja libre la entraeda del medio & presidn & la cémara del
cilindro en que se mueve el pistdn solicitedo por el mpelle, mien-
tras que descarga dicha cdmara en todas las otras posiciones de

la pelenca de embrague.

10.~ Dispositivo de direccidn segun lo reivindicado en
el punto 4, caracterizado porque uns vdlvule de maniobra del medio
a preaidn y que regula la entrade al pistdn solicitado por muelle,
se gsccions de tal maners por um dispositivo mantenido bajo la in-
fluencia del sentido de rotacidm de las ruedas del vehfcule que
la admisidn del medio & presidn s80lo se sbre en la marcha de las
ruedas hacis atrds.

11.- Dispositivo de direccidn segdn lo reivindicado en el
punto 7, caracterizado porque una vdlvula de maniobra del medio a
presidén y gue regula lz entrada a2l pistdn solicitado por muelle,
se acciona de tal maners por uan 4ispositivo mantenido bajo la in=-
fluencia del sentido de rotacidn de las ruedas del vehfculo que la
admisidn del medio a presida solo se abre em la marcha atrds de
la ruedas.

12.- Dispositivo de direccidn segdn 1lo reivindicado en
el punto 10, caracterizado porque la vdlvula de mando se acciona
por una pelance oscilante spoyads eun un eje motor giratorio siem-
pre con las ruedes motrices y unids con dicho eje por drganos de
acoplemiento paras arrastrarss con €1 en un campo limitado de des-
plazamiento, moviendo la palenca a la vdlvula a su posicidn de
descarga cusndo el sentido de rotecidn es de msrcha asdelante y &
su posicidn de sbertura cusndo el seuntido de rotacidn es de mar-

cha atrds.

S O
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13.~ Dispositivo de direccidn segin 1o reivindicedo en
el punto 11, carscterizado porque la vdlvula de mendo se sccions
por uue palance oscilante spoyads en un eje motor girstorio siem-
pre con las ruedas motrices y unida con dicho eje por drganmos de

écoplamiento para arrastrarse con €1 em un campo limitaedo de des-

_plazamiento, moviendo la palanca a la vdlvula a su posicidn de

descarga cuando el sentido de rotacidn es de marcha adelante y a
su posicidn de sbertura cuando el sentido de rotacidn es de mar-
cha atrds. .

14.- " Dispositivo de direccidn en remolgues de vehfcu-
los urbanos ".

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
deseriptiva y se ilustra con los plenos gque & lz misma se acom=~
péﬁan.

Consta esta memoria de once hojas foligdas y esceritas &

méquing por uns sola de sus caras.,

Medrid, 15 de Moviembre de 1.947.



' ?ga,ﬁt/i\ Avonyms Adolphe Ssurer HOJA '{TNIGA.
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