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gidente en Chester (Inglaterra).
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MEMORIA DESCRIPTIVA
~ La presente invencién se refiere a perfeccilonamientos
en/ o0 relativos a Locomotoras articuladas y vehfculos si-
milares, es decir, vehfoulos en los cuales son empleadas
gonexiones de articulacidn o de pivote, y partieularmente

concierné & las partes del pivote del centro, o »PIVOTE

CENTRAL”, de tales vehiculos.

En Las loocomotoras articuladas y vehlculos similares
hé demostrado la experiencia que las dos mayores dificul-
tades que surgen en la préctica respecto al pivote cen-
tral sont primeramente, las experimentadas al tratar de

reducir el huelgo causado por el desgeste de las plezas
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que integran el centro de pivoteo; y en segundo lugar, difi-
cultades en la provisibén de medios para permitir que tengan
lugar las inclinaciones o movimientos angulares en planos

verticales entre los elementos macho ¥ hembra de diecho pivo-

te.

El objeto de esta invencidn que nos ocupa es dominar y
obviar tales dificultades.

Para obviar la primera de ellas se hé propuesto previar
mente dotar al pivote central de bloques de desgaste reno-
vables del tipo en gque el ajuste se hace por medio de cuflas
actuando en dngulos rectos en los ejes de.los pivotes.

En la préctica se hd encontrado que, en las locomotoras
articuladas y vehfculos similares, el funcionamiento de ta-
les dispositivos tal como se hén empleado hasta ahora, es
dificultoso, tanto més cuanto que usualmente, y por exigen-
olas de su colocaidén, el acceso es dificil respectoc a elles,
y ademés que requieren la ayuda de fuerzas exteriores de con-
siderable magnitud, usualmente a base del empleo de la poten-
oia de locomotoras adicionales con las cuales se hacen desli-
zar mutuamente las partes correspondientes al macho y a la
hembra del sistema de pivote para hacerlas tomar las posicio-
nes adecuadas de suerte que permitan a las ocufias ser ajﬁetadas
péra anular el huelgo creado por el desgaste.

El presente invento obvia estas dificultades mediante la
provisidn de medios eon los cuales puede ser hecho facilmente
el meneionadb ajuste y ser mantenido desde posicicnes gue son
libremente accesibles, y también con este invento se proveen
medios con los cuales puede obtenaerse una alta ventaja de or-
den mecénieco suficiente pars multiplicar un razonable esfuer-

zo por parte del operario y convertirlo en una fuerza de mag-



10

15

20

25

30

nitud suficiente para vencer la resistencia a la friccién en
el movimlento deslizante entre las caras horizontales de lasg
partes macho y hembra del pivote central cuys resistencia se
deriva del peso que permanentemente gravita sobre dichas ca-
ras independientemente de si estd en trabajo o né la locomo-
tora articulada o vehiculo sgimilar.

Los medios para obtener esta gran ventaja mecfnica son
tales como para permitir que el requerido ajuste sea hecho
con un minimo esfuerzo por parte del operario ¥y sin la ayuda
de grandes fuerzas exteriores que hasta shora =ze requierenA
cuando se hace el ajuste del pivote central de las locomoto-
ras articuladas y vehiculos similares y se asegura el que
los bloques de desgaste se mantienen seguramente en su posi-
eidén ajustada.

Asf por ejemplo, de acuerdo eon este invento, las cufias
ge disponen sjustadas respecto al eje del pivote son, 0 en,
éngulo recto, o en cualquier otra adecuada posieidén, con lo
que se anula el desgaste sobre los bloques ajustantes los
ocuales pueden ser colocados en los extremos exteriores o en
loe interiores de los pivotes © bién en cualquier otra ade-
cuada posieidn. 4

Tales cufias pueden ser maniobradas por medio de pernos
y tuercas de ajuste, estando tallada la periferia de dichas
tuercas de apriete en forma de tornkllo-sin fin, engranaje
eénico, rueda dentada o cualguier otro tipo de engranaje.

Las tuercas de ajuste pueden ser giradas simultédneamen-
te mediante adecuados engranajes ¥ ejes 0 por otro medio des-
de cualquier pqaieién facilmente accesible y convenientemente

gituada, y las dimensiones de los engranajes pueden ser asi

+ galeuladas para producir una gran ventaja mecénica de la re-
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querida magnitud.

Alternativamente; las cufias pueden ser meniobredas y ajus—
tadas por engranaje de cremallera ¥ plfidn o cualquier otfo ne-
canismo de engrane.

El ajuste puede efectuarse automatlcamente mediante el em-
pleo de muelles,san ideados para aplicar presién a las ouﬁas
de suerte que el huelgo causado por el desgaste de los elemen—
tes del pivote central pueda ser autométicamente anulado por
el movimiento de las cufias.

En tales casos lag cufias pueden disponerse en cualquier a-
decuada posicién, o ajustadas con / 0 en 4ngulo recto respecto
los ejes del pivdté o en otra posiecidn oonvgniente.

Refiriéndonos a la segunda de las dificultades que antes in-
dicamos en relaocidn con este asunto, lo propuesto hasta ahora
Para proveer la inclinacidn o movimientos angulares en un pla-
no vertical entre las partes macho ¥y hembra del pivote central,
fué crear hueigos entre dichas partes apareadas cuando tales
prlezas afectan forma ocilfndriea 0, alternativamente, hacer ta-
les plezas de forma semiesfirica. En el caso de forma cilindri-
ca, la provisidn de los requeridos huelgos para permitf{r la ne-
cesaria inelinacidn o movimientos en plano vertical entre el
macho y la hembra del pivote, conduce & vibraciones considera-
bles y a una =c0idén de martilleo cuando esti en trabajo la loco-
motora articulada o vehfeulo gimilar, y en consecuencia se pro-
ducen desgastes y deterioros no solo en las Plezas del pivote
central en s{ siné también en otraé Partes determinadas de las
citadas locomotoras o vehiculos similares. '

Sin embargoe, con objeto de reducir al mfnimo la amplitud de
huelgo requerido para permitir aquellas inolinaciones o movimi-

entos verticales angulares que deben realizarse hé sido necesa-
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rio, segdn la experiencia, limitar severamente 1a profundidad
del contacto de las caras verticales de las partes mecho y hem-
bra del pivote central.

En el caso de forma semiesfdérica de dicho pivote ocurre
frecuentement7ﬁue no hay suficiente espacio para acomodar la
incrementada profundidad necesaria en esta forma de construc-
ceién, y sobre todo que las parteé son costosas de fabricar y
de reparar.

El presente invento obvia estas difiocultades provéyendo me-
dhos con los cuales estd asegurada la libertad de movimientos
entre las partes macho y hembra del privote central, construyen-
do pare ello la parte macho de dicho pivote en forma de cono
truneado y haciendo la parte hembra con contorno que correspon-
da con aquel. Alternativamente; pueden ser enpleadas superfici-
83 de perfiles curvos, pero, en todos los cagos, el difmetro
en la parte del macho que primero Penetre en la hembrae hé de
ser més pequeflo que el didmetro de le parte del mécho en la sec-
cldn que se ponga en contacto-con la hembra sl final.

Otra ventaja de la forma de construecidn que ahora se pro-
pone es la de que permite el uso de superficies de contacto te-
niendo estas una major extensidén de contacto que la que se po-
dfa conseguir con las formss eilfndricas en las piezas del pivo~-
te. . J

Con objeto de que el invento pueda ser facilmente entendido
vamos a exponer, valiéndomos de los adjuntos dibujos, un caso-
de ejecucidn a tf{tulo de ejemplos no limitativos; en ellos

La fig. 1B representa en seccifén vertical un ejemplo del
sistema de articulacidén construido de acuerdo con este invento.

La fig. 2% muestra una secoibn vertical segin corte por la

*linea A=A de 1la fig. 1.
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La fig. 3% es el plano de la seccidn que resulta del corte
pdr la lfnea 8~B de la fig. 18,

La fig. 42 es la vista en planta de la fig. 2%.

La fig. 5% y la fig. 62 son un detalle en elevacibén y en
planta, respectivamente, de una modificacidén del sistema..

Las figuras 7% y 8¢ muestran una seceidn ¥ una vista en e-
levacibn, respectivamente, de otra modificacidn del sistema.

La fig. 92 es una vista de un detalle discresceional, y

La fig. 108 representa, en mayor escala, una vista del pi-
vote central.

Refiriéndonos a estos dibujos, el ndmero 1l designa el ele-
mento macho del pivote central y 2 y 3 el hembra, el cual abar-
¢a al primero y est4d construido en dos partes, una de las cuales
constituye un bloque 3 de desgaste ajustable, y para que exista
el necesario movimiento de ajuste corrector del desgaste hay el
hueco o vaclo 2a.

El bloque ajustable 3 estd montado en una parte en forma de
marco 4 del armazdn y su borde 3b est4 inclinado segin se vé en
la fig. 12, En una extensidn lateral del marco 4 (designade en
4a) estd dispuesta la cufis 5 la cual tiene una cara inclinada
2@ correspondiendo con la inclinada 3b del blogue ajustable 3 pa~
ra el debido contasto. (La descripeidn que estamos haciendo se
refiere particularmente a las figuras 12 a 42). La cufia 5 esté
provista de taladros por los cuales pasan holgadamente, y diri-
gldos hacia arriba, los vastagos 6 de accionamiento de dicha cu-
fla, estos vastagos llevan tuercas o cabezas ba sobre las cuales
apoya la cufia; un soporte en forma de silla con pestafias contac-—
ta con los lados inferiores de las cabezas 6a, estandao en la fig.

28 claramente mostrada dicha silla 7 con sus pestafias de contac-

to. Los védstagos 6 pasan & través de cojinetes guiadopes 4b alo-
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.jados en salientes 4c en la platzforma 4d de la estructura del
armazén, y sus extremidades superiores se extienden dentro de
gulas 7a en los tapones 7b montados sobre le pared superior de
dicha estruetura del armazén. BEn posicién intermedia respecto

a log extremos estén estos véstagos & fileteados segin se indi-
ca en 6b atofnillados en dispositivos & que hacen el ofieio de
tuerca de.aquellos, y ouyas tuercas estin situadas entre los

fondos de los tapones 7b y los salientes 4¢ que se elevan des-

de la plataforma 44 que, como hemos dicho, forma parfe del ar-

mazén.

En el ejemplo representado en estas figuras 12 a 48 las pe-
riferias de aguellos dispositivos similares a tuercas estén ta-
llados en la forma de engranaje de tornillo sin fIn y engranan
con los tornillos accionadores 9 enchavetados sobre la barre
9a soportede sobre cojinetes 10 en la.estructura del armazén,

y sobre otro ecojinete 1l situado sobre la pared volada 4e que
ge extiende desde el marco del citado armazén. La extremidad
exterior de la barra 9& ests provista con un volante de mano
12 para acclonamiento para lo cual se encuentra convenlentemen-
te situado. Al hacer girar esta barra asccionadora giran los
tornillos 9 efectuandose la rotacién de las tuercas 8 las que,
co-actuando con las partes fileteadas 6b originan el desplaza~
miento axial de los véstagos 6 asl gue, la cufia 5 puedg ser
obligeda a cooperar con el blogue ajustable de desgaste J y a-
s{ proporcionar el necesario ajuste para compensar el desgasté
entre los elementos macho y hembra del inote central, cuyo
ajuste puede, por consiguiente, ser regulado a voluntad.

Se tendrd vién entendido que pueden ser adoptados otros
medios de engranaje para efectuar la actuacidén sineronizada de

desplazamiento pare los véstagos & actuantes sobre la cufia.
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'Por ejemplo, en 1as ﬁiguras 52 y 68 estd indicado un método
donde.las rugdas de engranaje 13 que engranan con los dispo-
sitivos dentados sifiilares a tuercas 8 son empleadas y acoio-
nadas mediante una rueda de mano 14, y en las figuras 72 y 8#
estéd indicads otra.disposicidn en la cugl los townilleg accio-
nadores 9 estin reemplazados por pifiones cénicos 15 enchavetg-
dos sobre la barra 98, y engranan con ruedas clnicas 16 que

se situan en los extremos superiores de los véstagos b acocio-
nadores de la oufia. Queda entendido gque en estos dos casos

los véstagos 6 deben tener facilidad para su desplazamiento
axial y una relacidn de potencia tal que pueda hacer efectivo
el esfuerzo manuel pare dominar todas las resistencias que se
puedah presentar.

Un suplemento o alternativa respecto o estos manuales me-
canismos operativos esté mostrado en la fig. 9%.

En este caso estd interpuesto entre las cabezas de los ta-
pones 7b y los salien;es 4¢ un muelle de compresién 17. Si el
muelle es suficientemente potente para arrastrar hacia arriba
la cufla autom&ticamente conforme se vé produciendo el desgas-
te, no hace falta otro dispositivo adieional para corregir di-
cho desgaste siné proveer a log tepones b de un fileteado que
se stornille con las partes fileteadas de los véstagos & con
lo gque, el ajuste a mano puede ser efectuado de cuando en cuan—}
do, si asf se desea. |

conforme antes se indicé, es necesario tener previsto los
movimientos de ineclinacién entre macho y hembra como elementos
del pivote central. Segin el presente invento se emplea para
ello un método que se represent; particularmente en la fig.loé.E
Al elemento macho 1 se le d4 la forme de cono trunocado, y al :

elemento hembra, constando de las dos partes 2 y 3 antes des-
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gritas, se le d& una conicidad semejante. Las lineas de puntos

ilustran la posicién cuando la inclinacién es dada en un gen-
tido, pero se comprenderé que, posiciones similares se obten-
drén en cualquier otra direcoidén relativa & las inelinaciones
gque tengan lugar en los ejes. |

En lugar de superficies cénicas para el contacto pueden
emplearse curvadas. El didmetro del elemento macho en la carsz
que primero penetra en la hembra serd, desde luego, en todos
los casos, mie pequefio que el diZmetro en sus otras caras.

La precedente construccién tiene la ventaja de que, la li-
bertad de movimientos entre macho y hembra como partes del pi-
vote central, estd asegurada sin necesidad de huelgos y con la
consiguiente reduccién del desgaste; si lo comparamos con la
actual construecidén cilindrica, usualmente empleada, se vers
que en este invento se conslgue una mayor profundided de con-
tacto en extensién y esto también contribuye a reduecir el des-
gaste. Con este invento se elimine asimismo la pogsibilidad de
que el aceite gdtee & través de los huelgos sin lubrificar a-
decuadamente las superficies de desgaste. -

Hemos descrito un caso de ejecucién y algunas alternativas
aplicables al sistema, pero deberé entenderse que tales casos'
son meramente ilustrativos, y portanto, la protececién que se
recaba deberé ébarcar a cuantas variantes no alteren el espfri-
tu y esenciades caracterfsticas de la invencién; asf, por ejem-
plo, el sistema descrito es aplicable en lgs locomotoras y ve-
hiculos simileres tanto en el caso de estar el macho gituado
sobre la hembra como en el caso contrario de ser el elemento
hembré el que se situa sobre el macho, y& que todo ella entra

dentro de los lfmites de este invento.
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Descrito el presente invento y vistas sus aplicaciones
préoticas, se declara que el mismo se acoge & le pricridad de
registro de la solicitud de la patente inglesa n? 10379/47 la
cual fué depositada en Inglaterra con fecha 18 de Abril de
1947, consideridndose comoc nuevo y de propia invencién todo
lo que se concreta en las reivindicaciones sigulentes:

1.~ Perfeccionamientos en / o relativos = locomotoras ar-
ticuladas y vehfculos similares, consistentes en que, la ar-
ticulacién del pivote central esté dotada de bloques de des-
gaste renovables y ajustables ouyos blogues de desgaste pue-
den ser ajustedos desde posiciones distantes del eitado pivo-
te central y tales perfeccionamientos tienen asimismo efecti-
vidad para assegurar a los mencionados blogues en sus posiones
de ajuste.

2.- Perfeccionamientos, segin lo reivindicado en la 1, me-
diante los cuales, los blogues ajustables de desgaste estén
dispuestos de suerte que queden asegurados en posicién por me-
dio de cufiag, y estas pueden ser utilizadas a la vez, tanto
pera el ajuste de los blogues de desgaste con objeto de com-
pemsar este, como para mantener 1los citados blogues en su po-
gicién de ajuste.

3.~= Perfeccionamientos, segin lo reivindicado en las ante-
riores, segﬁﬁ los cusles, el pivote central conste de un ele-
mento macho y otro hembra, teniendo el eleménto hembra un blo-
gue ajustable de desgaste en contacto con el elemento macho,
siendo capaz dicho blogue de ajustarse por medio de una cufia
para lo cual una de las caras inclinadas de esta cufia co-actua

con nna cars similarmente inclinada del bloque de ajuste, ¥
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haciéndose manualmente la maniobra de accionamiento de la in-
dicada oufia, valiéndose de mecanismos adecuados.

4.~ Perfeccionamiengos, segin lo reivindicado en lé 3y Se-
gén los cueles le maniobra a mano de la cufia se efectua por
medios mecénicos que favorecen en gran escala a la potencia.

5.~ Perfeccionamientos, segin las anteriores reivindica-
ciones, segfn los cuales las cufias ajustables son desplazadas
paralelemente a los ejes de los pivotes.

6.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones 1 a 4,
segin los cuales, las cufias de ajuste son desplazadas normal-
mente a los ejes de los pivotes, 0 en cualquier otra direccién
adecuada.

7.- Perfeccionamientos, segin lo reivindicado en las 3 a
6, segin los cuales, el sistema estd dotado de engranajes ade-
cuados para-§ue las cufias puedan ser desplazadas paralela o
normalmente respecto a los ejes de los pivotes, 0 en cualquier
otra direcelén conveniente,con objeto de realizar los necesa-
rios ajustes.’

8.— Perfeccionamientos, segin lo reivindicado en la 7, en
los que, las cuflas son accionadas a través de vistagos de ma-
niobre provistos de una parte fileteada y dispositivos que ha-
cen el papel de tuerca de dichas partes fileteadas, y estas
tuercas son obligadas a glrar por su engrane con &rboles trans-—
misores; con todo lo cual el ajuste puede ser realizado desde
posiciones le janas del pivote central y de una menera facil
dado lo accesible de dichas posiciones.

9.~ Perfeccionamientos, segin lo reivindicado en las 7 ¥y
8, en los gque, los 4rboles transmisores que hén de hacer girar

las tuerces estén provistos de tornillos sinfin que al girar

.engranan con las periferias dentadas de los dispositivos de
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tuerca;

10+.- Pexrfeccionamientos, seglin lo reivindicado en las 7
vy 8, e los cuales, los ejes transmisores estén provistos
con pifiones cénicos que engranan con ruedas cénicas formadas
sobre las periferias de los dispositivos que hacen el papel
de tuercas.,

11.- Perfeccionamientos, segin Lo reivindicado en la 7,
en los que, las barras de accionamiento de cufia estdn provis-
tes con dispositivos similares a tuercas cuyas periferias eé-
tén talladas como ruedas dentadas acopladas a los ejes rotato= -
rios de transmisién por medio de pifiones.

12.- Perfeccionamientos, segin lo reivihdicado en la 7,
en los que, las cufias son accionadas mediante cremallera y pi-
fién, o por cuslquier otro mecenismo adecuado,de engranaje.

13.~ Perfeccionamientos, segin lo reivindicado en cualguie-
ra de las precedentes, en los que, el macho del pivote central
est4 en forma de cono truncado con la hembra dotada del corres-
pondiente contorno en la parte de contacto, con lo ocual, les
inclinaciones,o los movimientos angulares en plano vertical en-
tre macho y hembra, pueden tener lugar libremente.

14.~- Perfeccionamientos, segin lo reivindicado en la 13,
en los que, aguellas caras de las partes del macho y hembra
del pivote central las cmales resisten fuerzas horizontales,
estén ocurvadamente formedes, con lo cual, las inclinaciones o
movimientos angulares en pléno vertical, entre las partes co-
rrespondientes del macho y hembra, pueden efectuarsze libremen-
te.

15.- Perfecclonamientos, segin cualquiera de las reivindi-
caoiones anteriores, en los que, el accionamiento manual del

mecanismo de ajuste de la cufia estd suplementado, o sustituido,
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por un muelle, o muelles, con objeto de efectuar automética-
mente tal ajuste.

16.~ Pexrfecocionamientos en / o relativos a locomotoras ar=-
ticuladas y vehfculos similares.

Todo seglin se describe y reivindica en la presente memo-
ria que consta de trece hojas foliadas y mecanografiadas por
una sola cara y de trés léminas de dibujos.

Madrid, a cinco de Noviembre de mil novecientos cuarenta
y siete.

BEYER, PEACOCK & CO. LTD.
y JAMES HADFIELD.

PO Ee °
JAIME ISFRN WIRALLFS
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