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El invento se refiere a una fijacién de carriles,
en especial sobre traviesas de hormigén con placas de guia
dispuestas lateralmente junto al carril y empotradas en la
superficie de hormigén que, mediante tornillos o tirafon-
dos anclados de modo rigido en el cuerpo de hormigén, son
presionadas sobre la traviesa,

Se conocen ya desde hace tiempo construccionss
con placas de gufa laterales. Por lolcomﬁn tienden al aba-
ratamiento de construcciones con placa de base enteriza
(por ejemplo, placa nervada), pero no han dado buenos re-
sultados hasta ahora,

Estas placas de gufa, que son colocadas ya en el
taller de fabricacidn de traviesas, hacen posible un monta
Jje répido y exacto del carril, pero también deben poder
absorber irreprochablemente las fuerzas laterales, bastan-
te grandes, procedentes del carril, y transmitirlas al cuer
po de hormigdn; ademés, para ayudar a dar a la.via la rigi
dez deseada, deben poder generar en el planc horizontal una
elevada resistencia a la torsién entre carril y traviesa,

En contraste con la placa nervada enteriza que,
por razones de coste, recibe dimensiones estrechas, las pla
cas de gufa laterales permiten aprovechar para el apoyo del
carril todo el ancho de la traviesa de hormigdn, el brgano
intermedio eldstico necesario para la amortiguacién de los

golpes situado debajo del carril (por ejemplo, una placa de
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caucho) puede éntonces recibir mayores dimensiones. Esto es
importante porque los golpes gque las ruedas no redondas pro
ducen sobre los carriles duros necesitan una amortiguacidn
eficaz particularmente en tiempo frio,

Las construcciones actuales con placas de guia o
bien no han dado plena satisfaccién desde el punto de vista
técnico-mecénico, o bien no han traido consigo ningdn abara
tamiento, o bien adolecen de ambas desventajas,

5i se oprime una placa de guia plana sclamente
con presidn de tornillo, directa o indirectamente, sobre la
Superficie de la traviesa, entonces, primero, el rozamiento
entre la placa de guia y la superficie de la traviess se
opone 61 s8lo a la fuerza lateral procedente del carril,
Esta resistencia de rozamiento, sin embargo, no es demasia-
do grande y depende de la fuerza del tornillo, fuerza que
no debe superar un valor limite determinado por la resis-
tencia de los tacos y de las piezas de apriets. No puede
evitarse que la resistencia de rozamiento disminuya gra-
dualmente, deéapareciendo por fin por completo cuando el
tornillo se afldja, por ejemplo, al ceder el taco, En este
caso, la fuerza lateral debe ser absorbida sélo por el tor
nillo, quedando éste solicitado ademés a flexidn y cizalla
miento. Los pequefios movimientos de la estructura aflojada
Provocan desgaste, principalmente en el cuerpo del torni-

llo, lo cual, como es sabido, favorece la rotura de éstos,
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Si, en las mismas circunstancias, se coloca la
placa plana de gufa en un rebajo plano de la parte supe-
rior de la traviesa y se deja que se apoye contra sl cuer-
po de hormigdn no armado, ss puede llegar fdcilmente entop
ces a la rotura del hormigén; el lugar de apoyo se destru-
ye por corte, en especia; buandﬁ en estado aflojado de la
fijacién, toda la fuerza lateral activa en direccién hori-
zontal es absorbida pﬁr el hormigébn, '

Frente a esto, el invento se ha planteado el
problema de crear una fijacidn de carriles de la clase men
cionada al brincipio que pueda ser montada y desmontada fé
cilmente, que es de fabricacién y conservacién econémicas,
que resiste de un modo seguro las tensiones gque se produ-
cen y que se opons también de manera irreprochable a las
fuerzas laterales y de torsidn que se presenten.

De acuerdo con el invento, este problema se re-
suelve haclendo que el tornillo ejerza presidn sobre la
placa de guia a través de una pieza de apriste, asentando
la placa de gufa, sin medios adicionales de una manera
ajustada sobre la traviesa y conformindola, para conse-
guir una gran resistencia al desplazamiento latsral y a la
torsién, de manera que,'en seccidn transversal perpendicu-
larments al carril, tenga forma angular, al menos parcial-
mente, con abertura dirigida hacia arriba, posea fuertes

inclinaciones hacia ambos lados, o esté realizada a modo -
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de placa con nervios situados en la parte inferior parale-
lamente al eje de le traviesa y que pueden estar achaflanpa
dos en las caras frontales que miran hacia fuera.

La finalidad es desviar intensaments mediante
una segura fuerza de traccidn elsvada s jercida por el tor-
nillo, siempre existente, todas las fuerzas laterales hori
zuntales qus se presenten, He manera que la resultante gue
de dirigida con inclinacidn considerable hacia el interior
del cuerpo de hormigén., Si se configura la placa de quia
de manera que la resultante actle aproximadamente en di-
reccién perpendicular como fusrza normal sobre una super-
ficlie de transmisién suficientemente grande, entonces pue-
den absorberse fuerzas lateralas muy elevadas, sin peligro
de destruccidn del cuerpo de hormigén, incluso cuando no
estéd armadao.

£l efecto pretendido puede facilitarse dispo-
niendo inclinados los tirafondos de la traviesa., Se le da
asi en cierto modo a la construccién de fijacidén un preten
sado hacia dentro, en direccidn al carril.

. Por motivos econémicos, las placas de quia se
hacen adecuadamente con un perfil de acero laminado. Pero,
naturalmente, pueden hacerse también como piszas for jadas
o moldeadas de acero o de material sintético,

Como tirafondo puede utilizarse un tornillo pa-

sante o los conocidos tirafondos de cabeza de martillo que
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encuentran un anclaje rigido en 8l cuerpo de la traviesa o
en el interior del mismo, El .tirafondo de cabeza de marti-
llo es introducido con su cabeza desde arriba en el cuserpo

de la traviesa enganchando rigidamente entonces en el ints

()]

rior del cuserpo de la traviesa en una placa perforada empgo

trada en sl hormigén. En este punto fijo, el tornillo pus-

de bascular en el eje de la }raviesa, circunstancia que
permite liberar al cuerpo dél tornillo de solicitacionss

a flexifn y a cizallamiento,

10 Si se utiliza una pisza de agarre eléstica,
existe la posibilidad muy ventajosa de limitar el recorri-
do eléstico de la misma mediante un tope dispuesto en la
placa de gufa, La ventaja consiste, por una parte, en el
manejo muy Pécil de la construccién en la préctica (no

15 existe peligro de deformar plésticamente la pieza de aga-
rre por falta de cuidado al apretar el tirafondo) y, por
otra parte, en la posibilidad de desarrollar una fuerza
de traccién muy grande en el tornillo (mucho mayor que la
que se necesita para deprimir la pieza de agarre a la po-

20 sicién final), Este aumento de ia fuerza no daffa a la pie

za de agarre y es plenaménte beneficioso para la placa de

guia, E1 apriete posterior del tornillo resulta sencillo.
Con el fin de introducir también en forma cen-
trada la fuerza del tornillo desde la tuerca a la pieza

25 de agarre, o bien &sta debe hacerse abovedada en ests lu-

10,5,72 -6 ~
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gar o bien debe colocarse debajo de le tuerca, adicionalmepn
te, un 6rganc constructivo rf{gido abovedado,

En algunos casos précticos se desearé configurar
la placa de guifa y la sujecién por tornillo de manera que
puedan usarse de manera recambiable tanto piezas de agarrs
glésticas como también placas de-agarre rfgidas con aranda-
la eldstica, En el caso de estas fijaciones de carriles can
componentes intercambiables pueden bastar, en tramos de via
rectos en que han de esperarse sélo menores fuerzas latera-
les, las placas de agarre rfgidas més econdmicas; pero en .
tramos de v{a curvos deben emplearse piezas de agarre elég
ticas con la posibilidad de la mayor introduccién de las
fuerzas de apriete del tornillo (importante a causa de la
absorcién de las fuerzas laterales) y del mayor recorrido
eldstico {importante en atencidén e la deformacién eléstica
y, también, pldstica de la insercidén situada debajo del ca
rril), En caso necesario, puede usarse también un tirafon-
do més corto, .

Algunos ejemplos de realizacidn de la fijacidn
de carriles de acuerdo con el invento han sido mostrados
en los dibujos, en los cuales ensefan:

Las figuras 1 y 2 una fijacifén de carriles con
placa de gufa que parcialmente tiene forma engular, placa
de agarre rigida y arandela eléstica;

las figuras 3 y 4, una fijacidn de carrilss con
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agarre eléstica y anillo de presién;
las figuras 5 y 6, una fijacién de carriles con
gufa nervada y pieza de suplemento;
las figuras 7 y 8, una fijacién de carriles con
agarre pléstica;
las figuras 9 y 10, una fijacién de carrilss con )

agarre eléstica en forme de S y tapa de gufa cén- h

las figuras 11 y 12, una fijacién similar con
gufa céncava y tornillo dirigido oblicuamente,

En el ejemplo de realizacién mostrado en las fi

ly 2, el carril 1 se apoya sobre la traviesa de hor

2 sobre una placa intermedia 3 eléstica que se extien

toda la anchura de la traviesa. La placa de gufa 4

que, en parte, tiens forma angular, queda paralela al carril,

considerada como perfil laminado, y es fijada sobre la tra-

viesa por el tornillo de fijacién 5 a través de la placa ds

agarre rfgida 6, cuyo doblez marginal exterior 7 oprime so-

bre el canal superior 8 de la placa ds gufa y cuyo doblez

S
marginal interior 9 aprieta el patin del carril, Para ase- T
- |

gurar la temnsién del tornillo estd insertada debajo de la

puerta 10 una arandela eldstica 1l de gran fuerza tensora,

La clase del opoyo impide la torsién o el desplazamiento

de la placa de agarre, El1 perfil angular con su abertura

hacia arriba tiene Puertes inclinaciones 12 y 13 hacia am-
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bos lados, El encaje en la cara superior de las traviesas
de hormigén es relativamente ligero para evitar debilitar
la capacidad de soports de carga de la traviesa pero, no
obstante, lo suficientemente fuerte y sefialado para conse-
guir una gran resistencia a la torsidn, La parte exterior
14, muy inclinada, de la placa de gufa se apoya con su 8x
tremo incluso contra un pequeRa saliente 15 de la travie-
sa de hormigén. La inclimacidn corresponde al deseo de ab
sorber de manera sustancialmente perpendicular la resultan
te de las fuerzas, .

‘ En lugar de la placa de agarre rigida puede em
plearse, ssegdn las figuras 3 y 4, también una barra dobla
da en forma de U como pieza de agarre eléstica 16, inser-
tdndose entonces debajo de la tuerca del tornillo de fija-
cibén, convenientements, una arandela des presifn 17, Las
ramas laterales 18 oprimen sntonces sobre el patin del ca-
rril, €1 bucle centresl 19 abraza al cuerpo del tornillo;
los dobleces exteriores 20 han sido llevados algo hacia
abajo y se apoyan sobre el canal superior de la placa de
gufa, evitando la torsién o el desplazamiento de la pieza
de agarre, El bucle medio 21 e;té algo abovedado para in
troducir lo més cantradg posible la fuerza del torn%llo.
Las traviesas y las placas de gufa laterales son iguales
en ambas construcciones, por lo cual queda garantizada la

intercambiabilidad,
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En otros dos ejemplos de acuerdo con las figu-
ras S5 a 8, la placa de qufa nervada 22 Queda perpendicular
al carril consideraqa como perfil de laminacién y ha su-
frido un breve forjado posterior, Lleva en la cara infe-
rior nervios 23 paralelos al eje de la traviesa, los cua-
les svitan la torsién; las estrechas ogquedades en la capa
superlior de la traviesa debilitan sdlo ligeramente su re-
sistencia a la flexidn, Los extremos exteriores 24 de los
nervios estén achaflanados de modo que la resultante de las
fuerzas sea introducida favorablemente en el cuerpo de hor
migdn,

También en estas construcciones pueds emplearse,
a eleccidn, una pieza de agarre eldstica 25 en combinacién
con un suplemento 26 o una pieza de agarre eldstica 27 do-
blada en forma de W. La seguridad contra torsidn y'despla-
zamiento de la placa de agarre y de la pieza de agarre se
realiza en cada caso gracias a la barra 28 de la placa de.
guia, La ejescucién de la pieza de agarre de forma de U es
semejante a la de las figuras 3 y 4 pero no estd tan fuer-
temente acodada por fuera, Las traviesas y las placas de
guia laterales son iguales también en estas dos construc-
ciones,

Finalmente, en las figuras 9 a 12 se han repre-
sentado fijaciones de carril con piezas de agarre elésti-

cas con forma de S, En las figuras 9 y 10, la parte supe-

- 10 -
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rior de la traviesa estid ahuscada en 29 y esté colocada una
chapa de gufa 30 conformada de igual mansera que, con su do-
blez interior vertical 31 sirve de gufa al carril, En esta
chapa acanalada se inserta una pieza de agarrs 32 enrollada,
triplemente elédstica, de forma de S, que en sus tres puntos
de apoyo y de presidn 33, 34 9 35S tiene abombamientos adicig
nales y es puesta bajo tensién mediante la tuerca 36 hasta
que su parte vertical de alma 37 se apoye firmemente contra
la chapa de gufa, E1 camino eldstico conjunto que puedé con
seguirse en este caso queda aumentado por ello. La seguri-
dad contra torsifn se realiza por dos l4bulos 38 doblados
en el extremo de la chapa de quia,

" En las figuras 11 y 12, la placa de guf{a acanala
da tiene un perfil de laminacién 39 redondeado ligeramente
en la cara superior, con alas desiquales, perfil que esté
encajado de modo ajustado en la cara superior de la travie
sa, E1 tornillo 40 de la traviesa esté inclinado para dar-
le a la construccién un pretensado eficaz hacia dentro, cop
tra el carril. La pieza de agarre 41 de forma de S poses
también tres puntos seffalados de apoyo y de presién 42, 43
y 44, El debilitamiento de la chapa eléstica, producido
por el agujero, es compensado por la qisposicién de otra
chapa eléstica 45, y la elasticidad en la parte central de
la pleza de agarre es ventajosamente reforzada. La chapa

elédstica adicional esté adaptada en su extremo inferior

- 11l -
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46 a la curvatura de la pieza de agarre y doblada en su
extremo superior 47, quedando garantizada 1a seguridad copn
tra torsi&n y desplazamiento de la construccién., Debajo de
la tuerca 48 estd insertada una pieza de presién 49 adapta
da al fedqndeamiento de la chapa eldstica, con objeto de
distribuir por tods la anchura de ésta la fPuerza de pre-
sién y asegurarla en su direccidén en el eje del tornillo,
Para hacer pequefio el encaje en la cara superior de la tra

viesa para evitar debilitar la capacidad de soporte de és-

‘ta, la traviesa tiene pequsfas protuberancias 50.

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de ﬁovedad
se presentan en Espafia, para que sean objeto de 1é presen
te solicitud de Modelo de Utilidad, por VEINTE aRMos, son
los siguientes:

l.- Una fijacién para carriles, sn especial so-

bre traviesas de hormigén con placas de gufa encajadas en

- 12 «




la cara superior de la traviess y dispuestas al lado dsl
carril, las cuales son oprimidas sobre la traviesa por me-
dio de tornillos anclados de modo rfgido en la trayiesa y
a través de una pieza de agarre que comprime la placa de

5 gufa, caracterizades porque las placas de guia estén confi-

guradas en seccidn transversal, perpendicularmente al ca-

rril, al menos en parte de su longitud, en forma angular,

con abertura dirigida hacia arriba y se aplican, en el la-

do apartado del carril, con una superficie inclinada, con-
10 tra el cuerpo de hormigén de la traviesa,

2,- Una fijacién para carriles, en especial so-
bre traviesas de hormigdén con placas de gufa enca jadas en
la cara superior de la traviesa y dispuestas al lado del
carril, las cuales son oprimidas sobre la traviesa por me-

15 dio de tornillos anclados rigidamente en la traviesa y a
través de una pieza de agarre que comprime la placa ds
gufe, caracterizada porque las placas de guia estén pro-
vistas en su cara inferior de nervios que discurren per-
pendicularmente al carril, cuyas superficies frontales

20 apartadas del carril estén acﬁaflanadas y se aplicap con-
tra el cuerpo de hormigén de la traviesa.

3.- Una fijacién para carrilss, segln la rei-
vindicacién 1 6§ 2, con una pieza de agarre eléstica, de
acero plano o en barra, caracterizada porque la placa de

25 gufa osté hecha de modo que la pieza de agarre se apoye

1005072 bt 13 -
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sobre ella de modo resistente a la torsidn con su parte ex
terior, oprima con su parte interior sobre el patin del ca
rril y, por lo demds, esté configurada de manera que al apre
tar el tornillo contra la placa de gufa encuentre dirscta

© indirectamente una segura limitacidn del recorrido slés-
tico, ' ‘

4.- Upa fijacidn para carriles segln cualquiera
de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque para la
transmisién centrada de fuerzas debajo de la tuerca, la pig
za de agarre esté ligeramente abovedada hacia arriba o est§
dispuesto debajo de la tuerca un suplemento abovedado.

5.- Una fijacién para carriles segln las reivin
dicaciones 1 y 2, caracterizada porque lé placa de gufa es
téd configurada, y el tornillo esté dimensionado, de manera
que en cualqﬁier momento pueda montarse, en lugar de una
pieza de agarre eldstica, una piez; de agarre rigida con
arandela eléstica, ' "

' 6.- Una Pijacién para carriles segdn cualquiera
de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizada porque la pig
za de agarre eléstica tiene forma de W vista en planta,
rodeando su'parte central al cuerpo del tornillo y apoyén-
dose sobre la placa de gufia después de vencer el recorrido
elédstico, mientras que Ioé puntos de inversidn exteriores
quedan en depresiones de la placa de quia y los extremos

libres oprimen el patin del carril.

- 14 -
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7.- Una fijacién para carriles segln cualquie
ra de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizada porque
la pieza de agarre, en estada montado, estd doblada a la

forma aproiimada de una 3 en vista lateral, quedando la

- parte central de esta pieza de agarre aproximadamente

vertical, estando la parte vuelta hacia el carrii hecha
como resorte enrollado y oprimiendo contra el patin del
carril, y siendo oprimida sobre la placa de qufa, por el
tornillo, la parte apartada del carril,

8.- Una fijacidn para garriles seg’n la reivin
dicacidn 7, caracterizada porque el extremo exterior de
la pieza de agarre estéd retenido de manera resistente a
la torsidn, por e jemplo, en una sscotadura de un nervio
0 doblando la placa de gufa o la pieza de agarre,

9.~ Una fijacién para carriles segin las rei-
vindicaciones 7 u 8, caracterizada porque la parté apar
tada del carril esté hecha también como resarte enrolla-
do gque, al apretar el tornillo, sncuentra su propia li-
mitacidn eldstica,

10,- Una fPijacién para carriles segln cualquig

ra de las reivindicaciones 7 a 9, caracterizada porque

la pieza de agarre en forma de S tiens abombamientos adi
dionales on sus tres puntos de apoyo y de presiédn.
1l.- Una fijacifn para carriles seglin las rei-

vindicaciones 7 u B, caracterizada Porque la parte apar-

- 15 -
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tada del carril tiene su elasticidad reforzada por la in
corporacién de una hoja elédstica o por inversidn de la
hoja eléstica en el extremo y duplicacién hasta por de-
ba jo del tornillo.

12.- Una fijacidn para carriles segin cualquig
ra de las reivindicaciones 1 & 2, caracterizada porque
los tornillos de fijacién estén dispuestos inclinados de
tal manera que sus ejes se aproximen al eje de la travie
sa dentro del cuerpoc de ésta, o corten a este eje.

13,- Una fijacién para carriles,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas escri-

tas a mdquina por una sola cara,

naoria 12 MAYD 1972

P.A.
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