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MEMORTIA DESCRIPTIVA

correspondiente a un MODELO DE UTILIDAD, por veinte
aflos, por: "CHASIS PARA GRUAS AUTOPROPULSADAS", que
se solicita a favor de D. FRANCISCO JAVIER ALBALADEJO
BARCELO, de nacionalidad espafiola, residente en MADRID,
c/ San Andres, 25.

- = =000 = = -

Los perfeccionamiento que, como objeto de
esta solicitud de Modelo de Utilidad, seguidamente se
describen, estén destinados a modificar sustancialmen-
te la estructura de chasis para grfias autopropulsadas,

5 o me jorando sus posibilidades de fabricacién, la utiliza-—
cién de materiales y el aligeramiento de peso.

Esencialmente, estos perfeccionamientos estén
orientados a la construccién de chasis o bastidores de
las indicadas grGas, utilizando estructuras tubulares

10.— obtenidas a partir de chapas, adecuadamente conformadas,
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arméndose el conjunto por soldadura.

Una estructura constituida de acuerdo con es-
tos perfeccionamientos presenta dos largueros paralelos,
de seccién transversal variable de acuerdo con los es-
fuerzos a que quedan sometidas las diferentes zonas, uniénéi
dose entre si dichos largueros mediante travesafios, de k
los cuales dos al menos son de importante seccién, sobre-
salen a ambos costados y quedan situados por debajo del
conjunto, esta Gltima caracteristica est& destinada a per—;:
mitir el paso de la transmisién’ por encima de ellos, exis-%
tiendo, entre estos travesafios mayores, una plataforma
con una pista anular, dispuesta para el giro de la base
de la grfia, con las adecuadas estructuras de castillete,
construidas de anéloga forma.

Con objeto de hacer m&s claramente comprensi=-
ble cuanto antecede, poniendo al propio tiempo de relie-
ve otras caracteristicas y ventajas de este Modelo, se
describe seguidamente un ejemplo de realizacién préctica,
no limitativd, ilustrado en los dibujos adjuntos, en los
cuales:

La figura 12 muestra una vista en planta esque-
mética, con seccionamientos parciales del chasis o bas-
tidor de una grfia autopropulsada concebido con estos per-
feccionamientos,

La figura 22 corresponde a la seccién longitu=-

dinal A-B de la figura 12,
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La figura 32 correspondé a la semi-seccién por
C-D de la figura 12,

La figura 42 corresponde a la semi-secciédn por
E<F de la figura 12.

La figura 52 corresponde a la semi-seccién por
G-H de la figura 12.

La figura 62 corresponde a la semi-seccién por
I-J de la figura 12,

Y, finalmente, la figura 72 corresponde a la
semi-seccién por K-L de la misma figura 12,

Asi pués, con referencia a dichas figuras se
vé que el chasis est& constituido por los dos largueros
paralelos -1-, unidos entre si por la serie de travesa-
flos que a continuacién se describe, todo ello formado
mediante conjuntos tubulares, por ejemplo obtenidos con
chapa plegada, siendo las uniones totalmente soldadas.

La parte delantera se une mediante el travesa-
fio -2-, que sobresale ampliamente por ambos costados,
con la seccién que se aprecia en la figura 22, constitu-
yendo una excepcién a la figura tubular cerrada que se
acaba de hacer alusién, y constituyendo soporte para el
motor. En esta parte, los largueros =1- son de menor sec—
cién,

Sigue hacia atrés el travesafio -3-, reforzado
superiormente por las cartelas o platabandas =4-.

A continuacién queda el travesafio =5-, reforza-
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do superiormente también mediante una disposicién de
cartelas o platabandas que constituyen prolongacién
hacia adentro de los costados de la parte superior de
refuerzo, que se aprecia en la contigliidad de dicho tra-
vesafio,

El travesafio =6- va incorporado a toda una es—
tructura compleja, es de gran anchura y sobresale &mplia-
mente a ambos costados del chasis.,

Siguen los travesafios =~7-, =8-, -9-, en la
zona de la plataforma para la parte giratoria de gra,
terminando el conjunto de travesafios en el =10~ andlogo
al ~6-,

La pista anular =-11= tiene como centro el alo-
jamiento tubular =~12-, que materializa el eje de giro pa-
ra la parte giratoria de la grfia, mientras dicha pista

anular -11- sirve de soporte.

Esta pista se halla adecuadamente sujeta, afian- .

zada y reforzada, especialmente a los costados, mediante
ménsulag visibles en la figura 62,

La figura 22 permite apreciar con adecuado de-
talle las secciones transversales de los diversos trave-
safios que se han descrito hasta aqui.

Por el contrario, en las restantes figuras apa-
recen las sucesivas secciones transversales de los lar-
gueros =1=-.

Es de destacar la estructura compleja de los
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travesafios -6- y =10-, situadas sus partes principales
a nivel inferior, con el fin de permitir sobre ellos el
paso de la transmisién del vehiculo.

Las horquillas formadas por las parejas de
orejetas -=13-14-, =15-16-, respectivamente, de los tra-
vesafios -6~ y =10-, se destinan, por ejemplo, al empla-
zamiento de las patas de apoyo para cuando la grfa se
halla trabajando, con el vehiculo inmévil.

Las partes superiores de estos travesafios =6-
y =10~ presentan 1los castilletes respectivos -17-18- y
19-20-, en cada una de cuyas parejas el segundo numero
presenta la disposicién triangular que se aprecia, res—
pectivamente, en las figuras 52 y 72, pudiendo apreciar-
se en ellas, asi como en la figura 22, la diferente al-
tura a que quedan emplazadas las partes principales o ba-
jas de —6-~ y ~10~.

En la figura 62 puede verse cémo, mediante las
ménsulas -21-, se refuerzan las partes voladas de la pla-
taforma anular,=11-,

En todas las figuras es de destacar la utili-
zacién permanente de conjuntos tubulares formados median-
te tubos o chapas plegadas y soldadas, modificandose los
momentos de inercia mediante tabiques interiores, dispo-
siciones de cajén, aletas, platabandas, etc.

Evidentemente, respecto a lo descrito e ilus-

trado, pueden introducirse en la préctica cuantas modifi-
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caciones de detalle, por no alterar lo esencial de es-
tos perfeccionamientos, tengan cabida en le marco de
las reivindicaciones que siguen.
NOTA
Descrito suficientemente el objeto de esta
solicitud se declaran de novedad en Espafia las siguien-
tes:

REIVINDICACIONES

12,- Chasis para grf@ias autopropulsadas, carac-
terizado por el hecho de constituirse mediante conjuntos
tubulares obtenidos plegando y soldando chapas y/o tubos,
existiendo dos largueros paralelos, de seccién variable,
segln los esfuerzos a soportar en cada zona, unidos di-
chos largueros mediante travesafios, también tubulares,
de los cuales wno, extremo, sobresale por ambos costados
y presenta una disposicién abierta y sencilla, mientras
que al otro extremo, y en la zona media, otros dos tra=
vesafios también sobresalen por ambos costados, presentah
constitucién compleja con tabiques internos y disposicién
de caatillete, estando situados por debajo del conjunto
general del bastidor, con un paso sobre ellos para la
transmisién, quedando situada la plataforma para asenta-
miento de la parte giratoria de la grfia entre estos dos
ltimos travesafios, existiendo en dicha zona de asenta-
miento tres travesafios mis, de importante anchura, uno

de ellos en la zona del centro de giro, completéndose el
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conjunto de travesafios con otros dos de menor anchura
situados entre el citado en primer lugar y el que le si-
gue, también sobresaliente por ambos costados, quedando
la plataforma mencionada constituida también por una pis-
145 .-~ ta anular que sobresale a ambos costados, en cuyas partes
sobresalientes est& reforzada inferiormente por sendas
ménsulas, presentando a sus extremos laterales los dos
travesafios mayores mencionados y sendas disposiciones en
horquilla, con otras disposiciones an&logas bajo éstas,
150.- precisamente por las partes inferiores.

22 .~ Chasis para grtias autopropulsadas, segn
la reivindicacién anterior, que se caracteriza porque
tanto los largueros como los travesafios estén formados
por secciones tubulares hechas de chapa curvada y solda-

155, da, pudiendo ser estas secciones sencillas o dobles me~
diante un tabique interior igualmente soldado.

32.~ CHASIS PARA GRUAS AUTOPROPULSADAS.

Conforme se describe y reivindica en la presente
Memoria descriptiva que consta de siete hojas vy se ilustra

con los dibujos que se acompafian.

Madrid, a nueve de Mayo de mil novecientos se-

tenta y dos. ) .
FRANCISCO JAVIER AALBALADEJO BARCELO

P' a'
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