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descriptiva por triplicado que presenta e l  Agente que suscribe, Pascual 

Civanto Horillas, al Registro de la  Propiedad Industrial, acompañando 

a una instancia y demis documentación de Patente de Invención por vein 

te años en España, sus Colonias y Protectorado XSarroqui, a favor de Bh. 

Juan Bautista Lamáisón Baohacón, de Estalla (Kavarra), por: "ün motor 

de viento, aplicable a bombas hidrlnlleas y trituradoras de piensos•" 

----------------eooooooOooooooe---------------
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El aparate que presentamos es un nuevo tipo de motor de 

viento de gran utilidad en las granjas ó casas de campo, dis­

puesto especialmente para accionar una bomba de elevación de 

aguas, ó una trituradora de piensos.

La fuerza motriz que produce y suministra, es transmitida 

por movimiento de rotaoión vertica l, muy apneoiable y d t il pa­

ra accionar los aparatos antes citados en cuantos lugares sean 

aptos para establecerlos.

SU instalación puede ser llevada a cabo en lo  alto de una 

torreta metálica, 6 sobre memposteria de cemento y armazón de 

madera, indistintamente.

Los ensayos que se han realizado acusan un f e l i z  resultado, 

demostrando una gran eficiencia , y siendo su uso de gran prác­

tica  por e l  buen rendimiento de sus elementos componentes, cu­

yo conjunto dan a la  creación lograda particulares caracterís­

ticas que lo  distinguen de sus similares, consiguiendo la  f i ­

nalidad del objeto enunciado.

Es, pues, un nnovo aparato que reasume un conjunto de ade­

lantos en su olase, cuya novedad se deolara a todos los afec­

tos, haolendo constar que este invento no es conocido en Espa­

ña n i en e l Extranjero, por lo  que se so lic ita  e l oportuno re-
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gistro dol de la  Propiedad Industrial,
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para obtenex ■*.& «xoxa-*

siva de fabricación y venta en su racional explotación.

ISESCHIPClQff

la  eaja 6 cárter del aparato motor - 1- ,  (lámina 1 ) es tana 

pieza de fundición gris, dispuesta para rec ib ir por e l  inte­

rio r e l a je  motriz -B- horiaantal,. que soporta la  rueda de 

viento (lámina s ), que da e l impulso rotativo a orí 'juego dé 

engranes ó pidones -C- (lámina 1) que comunican e l movimiento 

rotativo a l eje vertica l -S-j* Por e l exterior, dicha caja 6 

cárter -A-, está dispuesta para rec ib ir e l montaje y soportes 

de los cojinetes -F-. as i como los soportes de las visagres y 

demás piezas del dispositivo de plegar, que mis adelante se 

detallan*

los torn illos que se ven en la  lámina -1-, de la  pieza -A-, 

son de rosca Whitworth, cabezas redondas roscadas en la  misma 

pieza y fuertemente atornillados desde e l in terior hacia e l 

exterior, lo  que ofrece grandes ventajas para e l montaje.

11 eje motriz -B-, atraviesa la  pieza -A- por los dos o r i f i ­

cios, lo  justo para que puedan girar los mangones de los  co ji­

netes -F-, resultando asi que las cajas $ soportes de los co ji­

netes -S- y -G- que en forma de cabezuelas cilindricas van in­

crustadas en la  pieza -A- y aprisionadas por cuatro tom illo s , 

forman una amplia oaja de engrase cuyo sobrante tiene comuni­

cación oon el in terior del cárter -A-.

11 engranaje & pifión -¥-64-  va sujeto a l eje -B- por un cha­

petón longitudinal y un to rn illo  de presión*

Este pifión -C-, va montado en la  parte in ferior dispuesto 

para asegurar e l  engrase constante del dentado de ambos engra­

nes* Su posición es vertica l; al engranar con e l -C-, descansa 

sobre un rodamiento de bolas axial, e l cual está incrustado y 

a f lo r  de la  pieza -H- que es la  manga que hace de soporte y 

de cojinete rotatorio, yendo ajustada y atornillada por cuatro 

pernos a la  pieza -A-* ó cárter en la  parte in ferior, por la  

brida.
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lá  pieza -A* tiene un o r if ic io  por e l cual entra 3Bl§llS!£a u_ 

perioz de la  pieza -H-, de modo que e l engrane que dispo­

ne de una concavidad cilindrica que alo ja esta parte superior, 

permite que dentro del cárter quede depositada una cantidad de 

lu fr ifican te  que permita un perfecto engrase de los engrana­

jes ó piñones. M cárter -A- está perfecta y herméticamente 

cerrado por dos tapas laterales con juntas de corcho. Si tapón 

roscado que se ve en la  parte superior, es para introducir e l 

lu lfzifÍcente, as i como los que llevan las oajas de cojinetes 

y -G-, son los tapones de engrase.

El engrané & piñén -C -, está unido al eje vertlea l - l i  por 

doble cha ve tero; e l uno, incrustado en e l fondo de la  concavi­

dad, y e l otro, pasante en la  parte superior; este piñén dis­

pone de una perforación entre diemte, que permite el paso del 

lubrificante a l in terior de la  manga -H- y e l rodamiento axial 

y en cierta forma ev ita  que e l lubrificante haga sifón a lo  

largo del eje - I - .

El in terior de la  maga -H* está destinado en su largo hue- 

eo cilindrico , a recib ir alojado en e l l la  la  parte superior 

cilindrica  dé lá  nÍASaj-J l ¿ s i l la ,  que es de fundición gris, 

sobre la  cual gira la  pieza -H- que es e l pivote cóncavo. Per 

la  pieza -H- y por todo lo  largo de la  pieza -J-f pasa e l eje 

e l cual sale entre las garras de le  s il la  como se ve en la  

lámina 1 , siendo de acero, y en su parte in ferior está dispue£ 

to para recib ir un mangón de empalme que fa c i l i t a  su montaje, 

para ser aplicado su movimiento &H fin  propuesto.

La parte in ferior de la  pieza -1- ó s i l la ,  como se ve en 

los dibujos, es de forma cónica para poder ser montada sobre 

cualquier armadura de cemento, madera ó hierro, según convenga.

OPERACION PE P1B&AR EL gBÉOIÍ

lás láminas 2 , 3, y 4, demuestran cómo se consigue median­

te eista operación, hacer que e l timón se •plegue quedando p,rra- 

le lo  a la  rueda -S-. la  cual queda la tera l al viento sin ofre­

cerle resistencia, y por lo  tanto se para.
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Eefta oper ae i  fin se ocms igue tirando hacia abJ*

mediante la  palanca -Z-J, que es da madera (lámina 6) , la  oual 

se coloca en la  parte in ferior de le instalación, donde mejor 

convenga a l alcance de la  mano del operador.

La sirga -Y- va fijada  a nn balancia de hierro fo r j8do en 

horquilla, -X-, e l  oaal lle va  en las dos extremidades superio­

res , digo gemelas, dos brazos de empuje -W- de hierro forjado; 

estos brazos que son iguales entre s i, tienen las extremidades 

superiores engarzadas en forma articulada a la  pjaza -V- que 

es de hierro fundido en fdrma de oollax, la  oual a l girar e l 

bal&nolin sobre su pivote, hace que e l collar -V» recorra ha­

cia arriba y abajo, a lo  largo de la  pieza -H-*

La pieza -TJ- que es otro collar parecido pero independien­

te del -Y-, va oolooado en la  parte superior de Iste; al t ira r  

de la  sirga, e l collar -Y- enpuja en su cerreza a l oollar -U-, 

Sato lleva  dos brazos srticulsdos -T- y -S- los cuales al ser 

empujados hacia arriba y por su posición abierta, tienden a abi 

abrirse en una forma compasada, obligando en ta l movimiento a 

girar sobre su visagra y pivote las piezas -B- y -BE- respec­

tivamente, las cuales unidas por un tiranta - 0- ,  eje roen la- 

misma fuerza y obligan al porta-timón - I -  a plegarse en un re­

corrido de ’90 grados . EL porta-timón -K- es de hierro fundido 

maleable.

El timón —U~ de la  lámina 6, está construido de dos brazos 

de hierro ángulo y chapa galvanizada, yendo sujeto por cuatro 

to m illo s  a l porta-timón que está independiente del empujador 

de plegar euendo está en posición de funcionar e l aparato, lo 

que permite con vientos fuertes plegarse por s i  solo; Elf t i -  

móh IL&ninas 6 y 7 b is !, está sujeto on posición de trabajo, 

mediante un brazo que parte de la  pieza -A-, donde está suje­

to con dos torn illos al brazo del ángulo —L-, e l cuati lleva  

en su extremidad una rodaja por donde pasa una cadena de hie­

rro que engrana hesta e l  timón a l cual sujeta mediante una
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gada en la  extremidad de di %, de cuces

cinco kilos de peso# Coa vientos fuertes, e l timón puede más 

que la  pesa y se pliega; la  pesa sirve de regalador*

la  rueda aspada en forma de turbina, recibe de frente e l 

viento que la  hace girar, y puede observarse en la  lámina 5 

con todo detalle, y en la  7 se ve e l conjunto de todo e l motor 

de viento*

O TO IO M IM O  *

AHEMQÜE Y TMBJ£DA

Instalado e l aparato con todos sus componentes en un lugar 

dado, lo  pondremos en marcha verificando su orientación, de 

modo que la  rueda aspada está de cara al viento cuya fuerza ha­

rá girar esta rueda, que a su vez produce la  rotación del eje 

motriz del motor*

11 eje motriz aludido da impulso al juego de pifiones, y ás- 

te comunica su movimiento rotativo al eje vertica l cuyo ex­

tremo asoma por la  parte más in ferior del aparato, para ser
ó

ooneotado a las bombas hidráulicas-trituradoras de pienso, co­

mo fuerza motriz aplicada a servir las mismas*

Para parar este motor, basta con practicar la  operación de 

plegar su timón, y la  rueda de viento se paralizará por quedar 

desorientada, y consecuentemente todos los elementos del apa­

rato ya descrito*

1  0 T *  1

Se reivindican como propias y nuevas, sobre las cuales ha 

de recaer concesión al p riv ileg io  de Patente de Xhvenoión so­

lic itada a f  svor de Dn. Juan Bautista Laméisón Bacheofin, de 

Estalla (Havarra), las siguientes

’ HE 17lEfPlCAO10MES f

1 *.- Un motor de viento caracterizado por una gran rueda 

provista de aspas que, a l girar impulsada por e l vien­

to, transmite su rotación al eje motriz del aparato.

2* . -  Un motor de viento, según la  anterior particularidad,
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referido a l mecanismo in terior, de un juego de engranes ¿ p i­

fiones que comunican e l  movimiento rotativo a un eje vertica l, 

en ouya parte superior articulan dichos pifiones, todo e llo  

dentro del cárter que encierra estos elementos.

5*.- Un motor de viento, conforme a las dos precedentes 

reivindicaciones, caracterizado también por una man­

ga cilindrica, de fundido, que soporta todo e l cárter por ou» 

70 hueco in terior discurre e l eje vertica l, a l que le  sirve 

de cojinete y de caja de engrase*

4*.- Un motor de viento que se caracteriza por su timón 

plegable, mediante «¡L t iro  de una sirga que, actuada 

manualmente, va obrando sobre articulaciones mecánicas hasta 

que los tirantes hacen doblar e l timón, verificándose as i la  

maniobra de desorientación del aparato, y consecuentemente la  

paralización del mismo*

5 ».- En resumen, por: *ün motor de viento aplicable a 

bombas hidráulicas y trituradoras de piensos," cons­

truido con materiales apropiados ó similares que las circuns­

tancias aconsejen, y en tamaños diversos.

lá  presente Memoria consta de seis hojas foliadas y 

mecanografiadas por una sóla cara y de los. planos que se acom­
pañan.

Madrid, doce de septiembre de mil novecientos cua­

renta y s iete.

.sitial uvanit
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