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El Estatuto vigente sobra Propiedad Industrial de
;.26 de Julio de 1929, en su texco refundido publicado el 30

| de Abril de 1950, establece lbsﬁcafactéres de patentabilif'
dad de.las invenciones de tlpo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre 1lo ya conocido, admitiendo
bor consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-‘ 
paratos, 1nstrumentos, procesos de'fabrlcaclén, etc, La am
plitud de conceptos’ previstos como pgtentables, ha llevado
al 1eglslador a aclarar (ArtQ 46) que 1a enumeraclén con- .
tenida en dicho. cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arue. 47)

El Decreto de 26 de’ chlembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de’ Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serén patentables los 1nstrumentos, ob
Jetos, o partes de los mismos,: que aporcen a la funclon a
que son destinados, un benef;c;o,o efectq nuevo, y en.deﬁ;:_
nitiva que constituyan una wmejora susténcial sobre lo ante
riormente conocido.  | .

~ Pues bien"a tenor de lo expuesto, ¥y én.bAse al af 
tlculado que recoge los conceptos expresados, debe conside—
rarse, que la 1nvencién ‘a gque se refiere la. presente uwemo-
ria, constituye una novedad 1ndustrial. con_caracteristlcgs
y ventajas que la hacen merecedoravdel ﬁrivilggio.dé'explof
tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando‘asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
ljora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia- |
das por la Ley comé patentableé. (Arts. 46 y 47 en relacidn
‘con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembxe de 1.93%,,.
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‘conjunto de méstil, botavara y vela son sujetados al vehicu-

1y a la vela y entre si en el extremo posterior. Esta estruc-

de su unién al vehiculo. Al'fgltar d;cha manlpu1a01én.de1

El invento descriﬁé“una_embércacién deportiva dé PIa

pulsién a vela, con un sparato de montaje Segﬁn el cual el

lo por medio de un dispositivo flexible. La vela es unidé:y
afianzada a lo largo del mastil de:Manera coﬁvencibnal' La

vela se estira tlrante por la acclén de dos botavaras acoda-
das( una a cada lado de la vela) que a-'su vez estan suaetac'

por sus extremos al mastll y entre si en el extremo e.n‘l:er:\.or.=

tura de botavara es manlobrada por el usuario para hacer gl-u
rar o pivotar el mastll alrededor de su freno vertlcal, re-
gulando asi la magnltud'y direccidn de la fuerza propulsora-‘
del viento apllcada ‘al vehiculo. ' | |
Este mecanlsmo es novedad por cuanto en ausen01a del
usuario, el conjunto de vela, mastil y botavara es esenclal

y sustanc1a1mente libre de restr10016n rotatlva alrededor-

usuario el cdnjuntO'nqrmalmente_caérﬁgjdescénsandpnbdn:el R
plano de la vela tangente a o'deséaﬁsando en el pléno.

En el juego de planos que se acompafia con ijeto'de
facilitar la coﬁprensién de las caracteristicas del inve#to;z
lo que representan las figuras es lo. éiguiente°‘

La Flgura 1 es una v1sta en perspectlva de este apa;
rato montalo sobre un vehiculo acuatlco tlpo‘"surﬁboard" |

La Figura 2 es un detalle de seccién horlzontal (soé-
bre la 1inea A<A de la Fig. l) de la unlén a proa dc dos bota?
varas Yy el mastll mostrando el montage Yy ferreterla de re-.
Ten01on. ‘ | '

La Figura 3 es'uﬁa pérspectivé horizontél (una linea

A-A de la Fig.l), mostfando el mastil, recorte de la vela,
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y dlSpOSltlvo de botavara y adltamentos. S _ .

‘La Flgura 4 es un detalle vertlcal de la unlon de»?
popa de las dos botavaras y la vela mostrando la ferreteria
de retencién y el método para edirar y aflanzar el puno de
vela. | o :

La Figura 5 es un detalle horizontal (en lines B-B

de la Flg 1) de la porcién 1nferlor (o] ple del mastll y sec-

cién del vehiculo o,casco, mostrando: el mecanlsmo de-montaf

Je ¥ ensamble de la unién'fléxible en el éjemplo_preferido':‘

que se descrlbe.
| Con referen01a a la Fig. 1, una embarcac1on de tlpo
surf—board" o de vela (1) se muestra con el aparato acopla—

do que con51ste en un mast11 (2), vela trlangular (3), dos

botavaras laterales (4) y (:), ¥ montaje (6). E1 “surf—board»

() esth provisto de una protuberan01a (7) lateralmente cen-

trada en su superflcle ‘superior (8) con un agujero vertlcal
(9) adecuado’ para que una cuerda atraviese su- aplce y el -
cuerpo del"surf-board" (l)

Dicha’ protuberancia (7) empareja con y sostiene el

montaje (€) para aflanzar el méstll (2), vela (3) ¥ botava-

ra (4) y (5) al casco (1) del vehiculo como se descrlblré

ampliamente a continuacién. Ademas, el'%urf-board"v (l) es-
té provisto de una orza desmgntablé (10), el cual, cuando
esté en uso, se inserta en la montédura.longi#udinal (ll)f'

provista atravésando o en la sﬁperficie inferior_(lé),del:

casco (1) y que se extiende en sentido.oblicuo desde la su-

perficie inferior (12) del mlsmo.

Se provee un codastre s popel (15) desmontable que‘_

estd acoplado en la parte anterior de la superflcle 1n£e:10r

s
v
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(12) cuando asi lo hacen -deseable las- condlclones de navega-
E1l mastll (2) puede ser de- cualquler secclon mate-

_da'se trata de una forma hueca clllndrlca acoplada con una
cubierta (14) y un tapdn inferior de montaje.(S)vdeiforﬁa‘n'
tronoocdnica, afianzado en su extremo inferidr por tuercés
(15). La restante parte del méstil hueco (2) se rellena con
un material de espuma pléstica (16)‘para dotarla de flota-
cibén, La vela (5) es afianzada alfméétil (2) pOr medios cdﬁ;

vencionales. En este caso un bajo o bolsa (17) se cose a lo

méstil (2) se inserta en la bolsa que asi se forma. El ple
de la vela (3) €8s ‘afianzado al mastll (2) tlrando de REN car-
gadera (18) y afianzéndola al adltamento (19) prev1sto en 1q.
parte inferior del mastll (2) ' - oo '

Las dos ‘botavaras (4) y (‘) tlenauforma arqueada y
seglin se observa en las Figs. 2 y 3%, estén acopladas en sus
extremos snteriores al méstil (2). Segﬁn se observa en'la )
Pig.4, estén acopladas en sus extremos enteriores al puno
(20) de 1a vela (3), aportando los medlos para tensar la ve-
la (3) al v1ento, Yy permltiendo al asuarlo manlpular el mas
til (2), vela (3) b4 botavaras () v (‘) como una sola unl-‘
dad. Con referencla a la Fig.2, en los eytremos anterlores
de ambas botavaras (4) v (5) se afianzan pnzsacabos (22) y
(23) con tornlllos o remaches (24) de montaje en las - super-
ficies arqueadas exterlopes 1nmed1atamente detras~y enfren-
te de los recortes (21)-cbm0‘se’muestra; Con refeienéia a‘ia

Fig.3, en el lateral delantero del méastil (2) se‘monta verti]




10

18

vprev1sto con dos embutidos o encastres (30) v (31) para recl

Il e cuerda (35) esté permanentemente flJO al aditamento (29)"

‘por el ojo (36) previsto en el puno de vela(?6),vtlrante y

afianzado en tOﬂlno batlente (22) en adltamento (29) El con-w

( ), tirando fuertemente de la cuerda (28) y asegurandola

en el tojino batiente (23) con la cara 1nterna anterlqr ar~ i

se muestra. Los extremos anteriores de 1as botavaraa
(5) de ésta manera quedan vertlcalmente flJOS al mastll (2)

Con referenc1a a la Flg 4 un adltamento (29) esta

r

bir los extremos anteriores de: las botavaras (4) s (5) Un
tojino batiente. (32) es montado en un adltamento (29) y es= |
t& prev1sto un aguaero (34) en la parte anterlor del adltar'

mento (29) entre encastres de botavara.(}@ y (31).Un trozq

por un agujero (34). Para segurar 1os extremos anteriores
de botavaras (4) y (5), estos son acoplados en- encastres g

(30) y. (51), el extremo llbre de la cuerda (3¢) es nasade  ~

junto de méAstil (2), botavaras (4) ¥ (5, k4 Vela (5) de es-"

' ta manera se monta ¥y puede ser manlpulado por el usuarlo co—A”*f

mo una séls unidad., Para mayor convenlencia al 1zar el con~_
junto de méstil (2), vela (3) y botavaras (4) vy (5) en’ posm—
cibn de funcionemiento cuando descansa o flota en horlzontal

fne echa n]rodr—*dor' df"] mastil (?) un 'Lr()zo COI‘"O de cuerda .

(#7) por medio de un recorte semicircular en~la,vela_(27)
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;conaunto de vela’ para 1zarlo.

‘montaje pivotal (6) es subsecuentemente asegurado ‘al pié

cuerda del plvote (38) entonces se hace pasar por el aguae—>

sobre la unién de 1as botavaras (4) y (‘) que es anudado,

deaando libre el extremo mas 1argo para a51rlo y tirar: del

Con referencia a la Flg 5, al montar . el mast11 (2)

v el tapén del montaae p1votal del méstil (6), se. anuda

'vfuertemente (39) un tr0zo corto de cuerda (38) en un extre-gj

tudlnal (40) en el tapén del montaje plvotal del mastll (6)4r

Esto ev1ta que el extremo anudado (38) ‘de la cuerda sea tl- ;’

rado a través del agujero longitudinal (40) E1 tapon del

dl méastil (2) con tornlllos (15). ‘E1- extremo llbre de la

ro vertical (9) en protuberancla Ny estructura de casco :
(1), tirando del montaje pivotal del mastll (6) R protuberaﬂ'
cia (7) auntos ‘hasta que el montaae de pivote (6) descansa 1
sobre y en la cara superlor de protuberancla (7) El extremo .
11bre de la cuerda (38) que pasa -por el. casco (1) es tlrado |

hacxa adelante a lo 1argo del centro de la orza del casco y f

asegurada a adltamento (41) "que esté flao a la superflcle in

ferior (12) del casco del "surf-board"~-E1 conJunto de mastﬂl

botavara, v vela de esta manera se flja al casco Y- puede sex]
llbremente manlpulado por pivote a proa y a popa o de lado:
a lado, o girando alrededor del conjunto plvote (6) v (7) »o
el usuariode pié en la superficie éuperibr (8) del c'asco"'yj
8, barlovento del conaunto de vela Y flrmemente as1endo la .
botavara (4) y (5) que queda expuesta. L

' Er su operacidn el-usuariO'reunifiaﬂlos elementoé f

descritos en un lugar apropiado y con vela, méstil y botava-

B ule] 11bre ¥ dicho extremo libre se pasa por el agujero longl-i

H

ra descansando horirzontalmente, afianzados al casco unicamen|.
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(10) (Flg 1) en la ranura de’ montaje (11) prevista en e1 ~
~casco (l) y subirfa a bordo. Asiendo el extremo llbre de
' la cuerda (37) el usuario t;raria el copjunto-de mastil,

botavara y vels desde una posicién horiZoﬁtél.flotante'a '”

ca a proa o0 .a popa del centro de re51sten01a 1atera1 del -

te por el conjunto pivote (6) y (7)ﬂtransportaria y boraria

el conjunto en'agua no profunda. Luego. intrbduciriaflé oria_

una posicidn vertical y luego, erguido, de pié, iria a ber-|

lovento y a proa del conjunto méstil'pivoté“(G)-y (7),:asiéf

do 1a botavara (4) y (5). Mhnlpulando en rotaclon la botava-';'

ra (4) ¥y (;) alrededor del mastil (2)- v vela (3) queda fljo :

Yy asido por el usuario en p051c1on de cara al v1ento. Para v
hacer girar el maéstil (2) de la embarcaclon, se hace plvo-_
tar a proa y a popa’ alrededor del conjunto plvote (6) vy (7))

ha01endo que el esfuerzo central de la vela (3) se traduz—

casco (1) v orza (10) con el resultado en primer lugar que-

la embarcac16n se aleaara del v1ento o, en el sesundo, de

cara al viento. Para oompletar un v1raje el usuario manlpu- _

laria o meceria la ootavara (4) o (5)hacia: adelante y arrl—-
ba, haciendo que el mastll (2) botavaras (4) y (5) ¥ vela

(%) pivoteen hacia adelante, resultando en que la embarca~

cidén gire de plano cara al viento. El usuariO'luego iria ha-

cia adelante y slrededor del méstil (2) al otro lado de la

vela (3), asiendo la otra botavara (4) o ( ) ‘haria girar e11

mastil para fljar la vela y procederla sobre su nuevo rumbo.
8i el usuarlo desesse detenerse o 31 un repentlno
golpe de viento smenazase con volcar,lg’embarpac1on, el usua

rio unicamente tendra que solter la. botavara (4) y (“)7y dde

ré libre y hor1 zontalmente al agua, ellmlnando la fuerza mo- 1:'
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triz y el nellgro. Para continuar se; seguiria el mlsmo pro-
cedlmlento, nuevamente tlrando del mastll vela y botaVara
hasta ponerlos verticales medlante el uso de la cuerda (37)1:
No se considera necesarlo hacer mas extensa esta
descr1p01on para que cualquler persona experta en la mate-
ria comprenda perfectamente cual es la 1dea que se desea
registrar y cuales son las ventajas que’ de su reallzacién 4
industrial han de derlvarse. '

Por todo ello, ¥y para evitar posibles imitaciones,
se presenta esta solicitud pidiendo la éxplotaéién‘eﬁ exclu#:
siva de la idea descrlta, de acuerdo con las con51derac1one=,
¥y puntos que se desean reivindicar y que se concretan en -

las paginas siguientes:
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la descripci6n a qps se reriere la memoria

que antecede, es preciso insistir en que los detalles de -
reglizaci6n de la idea expuesta, pueden-variar, qs.decir.
que pueden sufrir'pequeﬁas‘alteracioneég basadas éiémpré

en los principios fundamentales de la idea,: que son en esen
cia los que gquedan rerleaados en los. pdrraros de la deacri;b'
cién hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vigenta

sobre Propiedad Industrial, estnblece como no patentables,.

proporciones y materias de un objeto ya patentado“ fijando
as{ el criterio del>legislddor en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lngér“a'ﬁna'realidad'prkctica
‘e industrializable, nadie pbdré_apoydrse‘en‘élla b#ra, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciohes; pfé-p-
‘sentarla como nueva y propia. } o A' :

'Eato.principiq,'én cuanto al alcance de la protec~ -
ci6n‘del'obdeto patentﬁdo se réfiére,'se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre'—.
ellaé, como méé tgrminantes;Aeg'las’delfechgs‘16 de»octubre
de 1954, 23 de emero de 1959, 20 detﬁarzofde ;964"j_otr98¢

| Estableéido»el concepto expresado, en éuﬁnto a la
amplitud que debe darse a la pfsféccibh adlicifada, 8e re-
dacta a continuacién la Nota de_Reivindicaciohes, de ﬁéqu
do con lolqne se establece en el Gltimo pérrafd'de; apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, siﬁtef;zﬁndo'asi'
las novedades que se desean reivindicar: |

NOTA DE mvinmcacmmr
En resiimen, el priviiegio de eiplotacién exclusi- .

va que se solicita, recaeré soBre las_reivindicaCiones éi-f

‘guientegz .

en su apartado tercero, "IOB'ctmbios'dg’fOrma,'dimensionés;: o
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der en combinacidn medios de tranSpOrteApara_sOstener al

clén.

-ticales de ambos mlembros, esté prev1sta una cuerda, alam-

18 .- EMBARCACION DEPORTIVA,

usuario y medios .de propulsibén a viento articuladameﬁte'ééo-
ciados a dichos medios de transporte ¥y édptadbs’para'recibix
viento para fuersza motriz para el;aparéto en'total,:estandd

compuestos dichos medios de propulsién por un méstil, uﬁa',”

junta para montar dicho méstil sobre los medios de transpord

te, una vela y medios para éxtender'dicha vela 1ateralmente e

desde el citado méstil y siendo regulable 1a pos1clon de d1-
chos medlos depropulslén por el usuario porque estan libres
de restrlccién articulada en ausencia de tal usuarlo, y su

montaje se reallza teniendo una pluralldad de eaes de rota-

c1on, medlante los cuales la vela y el mastll caen horlzon- _

ta?mente libres al ser llberados por el usuario.

28.,- EMBARCACION DEPQRTIVA segun la re1v1nd1cacion

1, caracterlzada ‘porque la 1unta artlculada por la cual los I

medios de propu181on a v1ento prev1amente descrltos estan R

sal, o con la llbertad en un conjunto de tres ejes de rota— ;‘

%8,- EMBARCACION DEPORTIVA,

caracterizada porque el mecanismo de artialacién, comprende-

un pié cénico o esférico en el méstil, que. permaneCé direc~ |

tamente encima y vertlcalmente sobneuna protuberancla simi-<
lar situada enr la zona media del cuerpo de transporte, estan
do el miembro superlor constrenido en desplazamlento lateral
o vertical pero libre en cualqulera de los tres ejes de ro~

tacidn, como consecuencia de que, atravesando los eaes ver~.

bre u otroc medio fiexible, cuyos ‘dos extremos llbres estan_

caracteriza por comprend

segln reivindicacién 2, |

'aflanzados es de cualquler tlpo convenlente de llave univer- :

e s et o e e o i
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1l en el cual dlchos medlos dqbrOpulsion se adaptan para ser:
_sostenldos en la mano .por el usuarlo desdei ﬁalquier ado
de la vela, s1endo por 10 demas sustancialm"'te*l'b
'trlcclon rotatlva y artlculada, sobre:loé;ho 1zontal

‘males a traves 'y alrededor del acoplamient del plé ‘demés

' til a lo largo del eje 1ongitudinal del mastll y a traves
0 alrededor de su acoplamlento artlculado. .

6. EMBARCACTON DEPORTIVA segln la relvindlcacloni.’.

: 'acoplamlento con el néstil en el plano de la‘vela.

78.- EMBARCAGION DEPORTIVA, segun la- reivindicaclén;:,

til y medlos de transporte.v ‘ﬂfg#ﬂ5J

53 - EMBARCACION DEPORTIVA, segun 1a reiv1ndicacionf;.' '

,1’ en el cual los nmedios para desplegar la vela comprenden Bl

una botavara lateralmente dlspuesta a cada lado de la vel

para mantenerla tlrante, y proveen un a81dero para

rio y los medlos para hacer girer la-vela, botavaras y més—ff

£, en el cual el recorte, forma Yy material .eomo tamblén la

onstrucclon de 1a vela proveen 1a ﬁnlca restriccion para

evitar la rota016n del botavara o botavaras alrededor de suf»i5f9

1, en el cual el vehlculo puede ser gulado unlcamente medlan'Tf

te la manlpulaclén por: parte del usuario de la vela a'proa

1y 8 pope a fin de desplazar el centro de esfuerzo de la vela

a propa 0o a popa del centro de re31stencia 1ateral dé losl!j

medios de franSporte, y con ello hacer que el cuerpofglre"al

rededor del oie VPTtlbn] por 8u centro de r@sistencla latera

- l

,fr*xfi
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DET

 c16n tlpo "surf-board" vela u otro casco maneaable, comprenu

'8, en el cual todo el conaunto puede ser fac11mente desmon—

: presente memoria descrlptlva, que consta de. trece paglnas -

.
o - ™ 4 B
LA .
o T ame & Fel 13
° Py . *

?%@??3

88.- EMBARCACION DEPGRTIVA, segun 1a re1v1nd1ca01on'

1, en la que el medio de transporte es una pequena embarca—

diendo la 1ncorporac1on de un aditamento desmontable o per—,
manente de una orza o curva de codastre popel cuando a81 lo -
indiquen las qondlc;ones atmosferlcgs o de navega01éq,jes-'
tando acoplado al caso en una pqsibién-thl_due provéa un‘?
centro de resistencia laterai adecuado y exacto de manera a';
queafecte un total control de- condu0016n senc1llamente por 1
medio de la manipulacidn del conaunto de vela, mastll Yy bo-
tavarsa. , , ) A

92 .- EMBARCACION DEPORTIVA, segﬁr{ la reivindi'ca‘ciéfif
tado en sus elementos que comprenden mastll botavaras, velefi
y medios vehiculos acuatlcos, a mano y 81n herramlentas,
fin de ser transportable féc1lmente. '

105 - Se re1v1nd1ca por Gltimo como obaeto sobre eL B
que ha de reacer el Modelo de Utllldad que se sollclta. A
EMBARCACION- DEPORTIVA. |

Todo conforme quéda'descrito y reivindicado éh la e

mecanografladas Y dibujos- adjuntos.

lmadrid, de mayo. 1972
BERNARD UNGRIA "
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