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‘olones del Estatuto vigenté de 1g Propiedad‘ln&ustrial de

Abril de 1,930,

de tener un régimen de Velocidad constante cualquiera que

.CONSTANTE" que se trats de Patentar, se han eliminado estos

*- 180193

Ls 1nven016n & que se refiere la pregente Memoria, cons-
tituye una novedad industrial con caracterfsticas y ventajas
que la hgcen mereaedora del privilegio de explotacién exclue

siva gque por ella se solicita, de acuerdo con las prescripe |
26 de- Julio de 1.929, texto refundido, publicado en 30 de

La, finalidad-que se persigue con este nuevo "EEECTRGMO—
TGR DE VEIGGIBAD VARIABIE .Y PGTENOIA CONSTANTB", es la de
dotar al mercado de ‘on electromotor especialmente indicaﬂo
para maquinas que hayan de ser aecionadas cont diferentes ve-
locidades ¥ gue en todas ellas consuman la misma potenoia,
entre otras, batidoras, mezcledoras, tornos, fresadoras, mons
tacargas asbensores, bombaa oentrffugae, veh{culos de trage
aibn eléotrica, oentrifugadwraa ¥ taladradoras.

Los electromotores de ‘corriente alterna haata ahore .

empleados y conocidos, tienen entre otrog el inconweniente

g8ea la potencia acnaumida ¥ 81 se trata de reducir esta vew

loctidad, pierden en potencia una parte de ella tanto mis

considerable, cuanto més reducida ses, esta. |
.Gen’ el»”ELECTROMOTOH DE VELOCIDAD‘VARIABLE>Y POTENCIA

inconvenientes, ya que-ei inventor que suscribe; después de
innumerables ensayog y expegienciasg, observév Que 31 un elec-
tromotor de corriente alterna ouyo eje gira al ger conecta-
do a8 la corriente de la linea y su caja o armazdn queda fija
en el gitio de trabajo, ge oonstruyera de forma gue fuese el
eje el que quedara f4jo; al ‘coneotarle. lg - corriente de ali-
mentacién, girar{a la carcasa con la velocidad de sincronise

0 pars lg que hubiege sido conetru{do dicho. moror. Ibpen-

diendo de esta, lg capauidad de desarrollar la potencia de




.. -3-180123 :
réginen calculada; 81 en lugar de dejar completéméntE‘fijb“f
o ['alkeje © la carcega, estos Se proveyeran de dos’ frenos' de-

- ] friceidn, cugo deslizamiento pudiese regularse a voluntad,
serfa posible obtener entonoes un eqnilibrio entre ambos, ~
de manera; que cuando apretééemos-el freno"del‘éje,~de forma
}3 que edte quedase parsdo, seris ia'éarcasa 1s qne“girar{a'a
la velocidad de sinoronisme ocaleulada al motor, pero si este
40 aprieto se efeotusba de forma que se dejase sl mismo girsr
& la mitad de esta velccidad,‘apretandp gimultédneamente el
- freno de la carcesa en la misma proporaidn; esta reacciona~

lJ rfa en sentido inverso a aquel, con la mited de la velocidad

E N

de régimen y este referido eje, girar{a con referencia al
46 || 8uelo o con referencia a la miquing a que estuvﬁese acopla-
do, con la otra mitad de la velocidad,fmanteniendoae no obgw

tente, la velocided de sincronismo entre ‘el eje y la carcasa

de referenoia ¥y por tanto para la potene1a gue hubiese sido

i

' calculado.

50 De esta forma, hizo las 6onvenieﬁtes pruebas, previnien.

¥
SR

40 en la oarcasa un freno eléotrico o hidréulioo; desechane

do i1a posibilidad de hescerlo con uno mecénico:ya"que el caw f

lentagmiento y desgaste a que estén sujetos los de este 8ig-

l; tema, los hac{a inefjcacea pars un serviecio cont{nuo'y pro~»

65 || . longado, En el eje no hace falta~poner freno elguno, ya que L

“la carga misma gpe estd obligado & Vencer el motor, ot “ua 5

" oomo tal de una maners autométioa;’kl objeto de dar al motor
‘v?de referencia una forma de embridaje racional y prictica,

, :se han dispuestos los dtferentes meeanismos gque lo componen

80 de 'la forma indicada en el juego de planos que ‘e acompaﬂa,

” que consta de doa figuras o dibujos, seflalados con las letraL

\mayusealaa Ay B y ambas sirVen barsa haeer mes comprens i~

ble su desoripcidn,
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‘bobinado inductor ne, 3, conectado a la 1{nes ae toma de oo~

~tan a los enillos colectores ne, 7, sobre los que 8e apoyan

‘oconjunto girs libremente sobre log cogjnetee n®, 10, g0li~

‘paso g las barras ne, 16, que unen los. enillos nt, 17 gue

_ provfstas la gde la parte anterior, de las paletas ne 20 y 1s

- d oo : o
Ia figura 4, represents uns aeccidn longitudinal del mos
tor, en la’ aual el nf, 1, es un eje en cuys parte central ge

ha fijado el blogue ne. 2'aobre cuya periferia ge arrolla‘el

rriente n®, 4 mediante los aonductores né, B, gue Pasan g tré
vés del antedicho eje, por un orificio central previsto en

el mismo y que se seﬁala_oonjel n¢, 6, los cuales se conec-
lag esoobillas n®, 8, soportadas por el bulén ne, 9. Ecte

darios de lag tapas nf, 11 fijadas en ambog extremos'de la
oarcasa oi1{ndrteca ne, 12, provigta en su parte inferiOr

de lae tapas ae asiento ne, 13 y en 1la media superior de 1s
argolls de enganche ne, 14 y esta envuelto por el bloqgue
ne, 15, constafdo en forma de ¢ilindro hueoo, en cuya psrte

interior se han previsto los orificios neceaarios pars d&r

forman la janla de ardilla del. 1nducido del motor ¥ que gira
alredédor ‘del bloque 1nduotor antes citedo, sobre los. cOgine-

tes n?, 18 alojados en las tapss latersles 1nteriores ne 19,

pOSﬁerior de1 colector de delgas -0 . enillos n9 21@ en el aual
ge apoyan las escobillag colecteras ne, 22, conectadas & un
reogtafo no repreaentado en el dibujo, por intermedio de los
bornea nt, 23, fijados sobre el exterior de 1a tapa de cogie
netes antea nombrada, cerrando el cireuito del bobinado {ndu-

cido del generador sefiglado gon el n®, 24, arrollado sobre

el mismo eolector se apoyan también otrag escobillas excitae
doras, similares 8 las anteriores y sefialgdas con el n2. 25

las cusles. se cpnectan a.lag bobinas de exaitaci6n ne, 26

arrolla&as sobre los nficleos n®, 27 f1jos en la parte interior

AR e L a

la parte exterior del b10que indneido del motor eitedo, SObre g




100

" 105

110

115

120

185

‘ma de lumbreras seflalado oon el n2, 28%

~ferentes bobinados que componen el motor y en el que se-ven

nos refer{amos en la antes citada descripeidén de la primera

¥ acoplado & la maquina que haya de accionaxse, se oonectan

”hasta el bohinado n®, 3, arrollado en el blogue giratorib

- rriente inducida por las bobines de sexcitacién n®, 26, arro

'renlamado por el wogenerador pars produc{r la corriente qae

de la carcasa que Sirve de armazfn o caje a todo el conjune
to, Las antes nombradas tapas de eoginete, 11évan pre#{stos“

en su parte inferior, unos oiifidfds de ventilacidn en fap~ -
1a frgura B, es un esquema del conexionado de los di-

log numeros 5-4-7-22-24—25 ¥ 26 que ya se han explicado en

le figura anterior y el n?, 20 que es el :eogtado,al cual

figur
FUNGIQNAMIEN@O Puesto el motor en el sitio de trabajo

log cables n® 4 a la 1{nesa de conducctén de anerg{a, dando
paso a lg miama por medio de un.interru@mor aprOPiado. Ia
aorriente que pasa por los anillos aelectores nt¢, 7, & tra-

vés de las eacobillas ng 8, llega por los conauatoren ne, b

¢, 2, oreando un campo de 1{neas de fuzrza ane srrastra a
la envolventg ne, 15 qnq girard sobre los coginetes ne, 18,
gujeta porllas tabas nQ; 19, alrededor del-eje né. 1, Ce~
rrando entbhces el'cirdﬁito del reostato n®, 29 en la pro; '
poreibn debida, se inauce una corriente en el bobinado del

generador n?, 24 solidario del bloque envolvénte n?, 15, co-

lladas sobre loé nﬁo;eos ne, 27 y que toman la néoeearia COw ,5
rriente para sﬁ funeionamiento,'del coléctor de delgas n2,£2l, .
& través de las eseobilles n?, 25, Se. comprenda faeilmente
que has;a este aomento, el eje ne, 1, esta parsdo retenido
por la resistencia gue la méquine & que esté acoplado el mo-
tor, epone sl movimientoy pero si seguimoa ddsminuyenao'la

resistencia del reostato nf, 29 de forme que el eafuergo.
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- paso de la eorriente generada a través del reoetato ne, 29,

‘ble, el motor congervs sn potencia y par-de arranquz, cual-

' materiales apropiados,

ﬁ—sﬁ

‘

p&sé por elvmismo, geg 1gual O'superiorkai‘cpuesto de la mé-
gquina que 8e trata de acoionar, esta se pondri ‘en movimien~
te, con tants meyor Velocidad onanto mayor sea lg diferencia

entrg los dos esfuerzos 1ndieados. Regulando por tanto el .

podemos obtener que la velocidad del eje ne, 1 anmente desde
0 vueltas a la velocidad de régimen del motor, reaccionando

en sentido contrario, la.envolvente ne, 15, ocon la velocidad |
que 2l eje le falta pars obtener la de sinaronismo y como

qutera gque ests entre. el industor y.el inducido es invaria—

quiers, que sea. la velocidad obtenida en el eje ne 1 antes .
citado. La refrigeraeién de este motor, esté asegurada por

el wentilador ng 20, que aspira e impulsa el eire exterfior
2] través de los orificios né, 28, previstos en las tapas n/ )
11 haciéndélo oircular entre las bobinas nt, 3,24y 26y

todas las demds partes del notor que estén sujetaa a oalentau.
mientos. p

Eate aparato ae'oonstruiré,en tods clase de tafiafios y

o Hecha 1ls deecripcién preeedentem es preciso aﬁadir que
log detalles de realizacibn de la 1des expuesta, pueden va-
riar, sin que por ello cambie  1s esencia dd la invencidn que
es la que ae desprende de los parrafos que anteceden y se
reivindice en la siguiente

| 'NemA
En resumen: Ia Fatente de InVenciéh cﬁyo registro se
solicita, recaerﬁ sobre lag reivindicéoiones Biguientes'
15,- Un electromotor de velocidad variable y potencia

oonstante, catacterizadc por tener un eje nQ 1, talaﬁrado-

en su parte central, al- objeto de. que por dicho orifioio p

gsen les cables de entrada de corriente al inductor del moto o

i
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" ¢ién Para el funcicnamiento del motor,

‘por tener previetoe en el extremo del eje de la Primers rei-

tante, earacteriza&o pOr les retvindicaciones anteriorres v
' por llevar calados en el ele de la primers reivind?cacion

unog coginetes que sirven de ‘centro de giro a la enVOIWGnﬁe

'geraoién del motor,

2¢,. Un electromotor de velocidad variable y potencia consg-
tante, aaracterizado por la reivindioacién anterior Y por tew
ner bobinado el inﬂnetor del motor, arrollado sobre un blo-

gue solidario del eje citado en lg anterior reivﬁndicaoiﬁn,

euyo bobinado sirvé para recibir la corriente de alimenta-

. 3%,~ Un electromotor de Veloaidad Variasble y potencia cong

tante, caracterizade por las reivindicaciones anterfores y

vindicacibn, unos anillos colectores que sirven para reaibir
la corriente de alimenﬁacion a través de las esgoobillas n®,8,
49.- Un electromotor-de velocidad Variable Yy potencis conge
tante, aaracter*zado por las reivindicsciones anteriores y )
por lleVar unas escobillas que rozan gobre la superficie de
los snillos colectores oftados en 1a anterior reivindicacifn
¥ ‘que sirven Pera ser conectadas & los conductores de lg 1{-

nea de tomg de gorrfente.

5¢,- Un electromotor de velocidad vartable y potencis congs

ghe forme el induc#do del motor.

65.- Uh eleotromotor de veloectidad variable y potencia ooNg -
tante, caracterizado vor las reivindicaciones anteriores y
por tlevar unss tapas que alojan los coginetes citados en 1la
reivinﬂieacicn anterfor-y sirven bara soportar la enVOIVente
que forms el 5ndu01do del motor, |

- 78,= Un eleotromotor de Velooidad variable j potencia cong-
tante oaracterizado por las reivindiccc*ones anteriores ¥y
por llevar solidar#aa ae unas de las tapas antes oitadas,

unss paletas de ventﬁlaci6n que sirven’ pars asugurar la refri
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Por llevar arrollado sobre lg parte exterior de la envolven-

- constante, caracterizado por las reivindicaoiones anﬁerio-

/ oonstante, caracterizado por las reivindicacionea anterio-

-

8%.~ Un eleotromatar de veleatdsd variable y potenoia eenﬁ
tante, caracterizado por las reﬁvind*cacwones anteriores y
ror llevar una envelvente glratoria alrededor del nuoleo y
bobinado induotOr del motor, que apoyandose 8obre las tgpas
c¢itadas ;n 1ase reivindicacidn sirve bara alojar las barras
que cierran el circulto de la Jaula de ardillg del inducido

del motor.

99,- Un electromotor de veloeidad var*able y potencia con%-_

tante, caracterizado por las reivind*cacﬁones anteriores v

Ve citada en la reivindicacién anterior, un bobinado gue
8irve de infucido a un generador eléctrico,

108,- Un electromotor de veIOGidad variablg 54 potencia

reg y por llevar soliderio de la otrg de las tapas oitadas
en la 6% reivindieacién un colegtor de delgas ] anillos
que 8irve para captar 1la corriente producida por el genera-
dor eléotrice. '

112,. Un electromofor de veloeidad variable‘y potencia
constante, caraoterﬁzado por las reivindioaciones anterio-
res y por llevar ungs escobillae que rozan sobre el coleg-
tor antes citado y sirvan bara cerrar el cirouito del bobie
nado inducido del generador eleotrioo a través de un reog-
tato a ellas conectado,

128,- Un electromotor de velocidad Variable y potencia
constante,caracterﬁzado por las reivindicacionea anteriores |
¥ por llevar un reosteto gue conectado al oircuito ‘del indu'
oido del genergdor electriao aumenta 0 disminuye la resis-

tencia de este a voluntad del operador. 4 .
159,_ Uh electromotor de velocidad variable y patenzia

res* y por llevar unas esoobillas que rozando sobre el 0=

&
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‘lector citado en la Gécima reivindicascidén tomen de 61 la c0=

por llevarﬁunaa bobinas arrolladas alrededor de sus nﬁclena

- reivindicacidn, fijados en la parte‘1nter1or de la carcasa.

.¥ por estar de tal forme dispuesto el generador de corrien-

240“

- ELECTROMOTOR DE VELOCIDAD VEBIABLE ¥ POTENCIA CONSTANTE".

180193

rriente necesaria pars ls excitacién de las bobinas nf 26,
14.- Un eleotromotor de velocidad variable y potencia ® Ns~

tante, aaraetqrizado Bor las reivindicaciones anteriores y

correspondientes y que reaibiendo la corriente de exc!tacién
del colector del generador eléctrico, sirven pararcrear el.
campo magnético necesario para el.ﬁhpoiongmiento de este,
168, Un eL:ctroﬁotor'de*yelo#idad'variabla yipotencia con#
taﬁte,ﬁcaracteriza&o pbr las reivindicaciones anteriores y

por llevar los nficleos de las bobinas citadas en ls anterior|

que s8irve de cajla ¥y eopo;ﬁb & todo el conjunto del motor.
168, Un electromotor de velooidad variable § potencts

constante, caracterizado por las reivindicaciones anteriores| !

te que de é1 forms parte, que sirve de freno a ls envolvene
te giratoria fbrmada por el 1nducido'ae1 motore
178,~ Se reivindica, por Gltimo, como objeto sobre el qne

he de recaer 1a Patente de Invencién que se golicite "UN |

Podo conforme queda descrito en la preaente Memcria,
que consta de nueve: paginas eseritas & maquina ¥y dibujos
e se-acompaﬂanu ‘ »
Madrid 14 de Octubre de 1.947,
ALFONSO m%cmrf.




x\,
/N

—— \a&w 7
o OFHOETY

47 8130 FIqasop 3A VL ‘Olavy

8 —

FIBVYIHVA VIVOS3

. ;.T:'W.

woun sfoH
p

¢celogl

ov
ve

$o

i

7]
S

4

114

14

oz

V4

29U 1418y Leuewly UsLe °C




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



