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‘26 de Julio de 1929, en su texto refundldo publicado el 30

1 de Abrll de 1930, establece los caracteres de patentabili-r

objeto obtener ventajas sobre lo ya conoc1do, admltiendo

tenida en dlChO cuerpo legal es puramente enunclativa y no

'por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacién con

~El Estatuto v1qente sobre Propiedad Industrlal de

dad de las- invenciones de tipo lndustrial que tienen por ;;f

por con51guiente como patentables, las nuevas méqu1nas, a--"”
paratos, 1nstrumentos, procesos de fabrlcacién,'etc. La dm-'

plltud de conceptos preVLStos como patentables, ha llevado‘

a1 legiglador a aclarar (Art8 '46) que la enumeraclén con~'ﬂ

11m1tat1va, haciéndola extensiva 1ncluso a los descubrimien
tos de tlpo cientifico (Arta 47) ‘ ;---' ' - o

El Decreto de 26, de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, conflrma el crlterlo :
legal de que tamblén serén patentables los 1nstrumentoq, ob-
Jetqs,-o parteg de los,mismq;, que apogten é 1a funcién a_
que son destinados, un benefigio 6;éfeé£o ﬁue?o,‘yféh'defi-.
nitivé'qué constituyéh uné'ﬁéﬁOIa'éuStﬁﬁc;él sobre iq”énte_
riormente conocido. o B “, el

Pues blen, a tenor de lo expuesto, y ‘en base al ar- |
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe con51de~
rarse, que la lnvencién,afque se reflere 1la presente memo-
ria, constifuyé una nerdad.industriai,‘éon éaracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del pr1v11eglo de explo-
tacibn exclusiva que por ella se sollc1ta, premlando asg |
los mérltos de qulen aporta a’'la 1ndustr1a del pais una mejo-

ra efectiva y precisamente compx endlda entre las enunciadas

el 171 en Su nueva redacc16n afectada por la Orden de 18 de

Noviembre de 1935).




10

w18

28

30

....3’..'

179826

- La presente 1nvenci6n, segﬁn se expresa en el

' enunciado de esta Memorla descrlptiva, se refiere a un acon
'dicionador de aire para vehiculos, que ha s;do considerable'
' mente perfeccionado en algunos aspectos fundamentales{ en

' orden a me]orar su func1onam1ento Y eficaciac §

’

Los acondlcionadores de aire para vehIculos co“f'

‘nocidos hasta el momento, se componen esencialmente de un

',compresor, un condensador que va colocado delante del radiap

dor para refrlgerac16n del motor, un depurador y un sistema

‘evaporador colocado en el interior del habitaculo del vehi

culo.'Los mencionados elomentos van unidos entre si‘por los

necesarios tubos capaces de conducir freon de uno a otro.

Una de las caracteristlcas del presente inven-

to, es la sustltucién del condensador c1551co sltuado delanQ;
‘te del motor, por dos condensadores mas: pequenos 31tuados

",lateralmente en el hueco que ex1ste delante de las ruedas . 1

delanteras. Cada uno de estos condensadores se refrlgera o

”por medlo de unas tomas de aire dinémicas, situadas por de- -

bajo del guardabarros de. dichas ruedas delanteras. Ademésl h

cada uno de dichos condensadores se refrigera por medio de -

un- electroventilador que como es conocrdo,'se acciona por o
:un termocontacto sensrble a la temperatura del liquido re—

‘frlgerante.

. Otra de las caracteristicas del invento,‘con51s

te en la dlsp051c16n de los elementos que constituyen el

grupo evaporador., _ o

' Es conocrdo el hecho de que un electroventila-
dor aspare el aire del interior del vehiculo, lo meulse a
través del serpentin refrlgerante ' después retorne al aire‘

frio al-lnterlor del vehiculo.‘_




10

20

28

30

779826

.Otra de las caracteristicas de la presente
invencién, consiste en que la aspiracién se produce a tra-

vés del serpentin refrigerante y el electroventilador as-

‘pira el aire ya frlo y lo impulse directamente al 1nterior S

'4del vehiculo.

Aunque la invencion se refiere tal Y como se.‘.“‘
ha expresado solamente a algunas partes del acondicionadori
de aire para vehiculos, se va a explicar éste desde un pun.
to de vista general, con obgeto de que. se comprenda megor;:
como ‘es su forma‘de trabajo y.coﬁp quede beﬁeficiada een .
ias modificaciones de que se“trata. Estb; nb'obStahte'la'

novedad recae- solamente sobre aquellos puntos que se descr1

ben en las reivindicaciones adjuntas.

~ Para complementar la descripcién que seguida—

mente se va a realizar yAcop el fin,de ayudar a la meJQr

comprensiéh de las caraCteristicaé del*invento, se acompaﬁa;f

-con la presente Memoria un - Juego de dibujos en donde se ha

’representado lo SLguiente-

La figura 1, muestra una- vista en alzado late-
ral de un grupo condensador.

La figura 2, corresponde a una vista lateral o

‘del grupo evaporador seccionado..,

Como puede observarse a tenor de los planos

cbmentados, més concretamente en la figura 1, el acondi—

cionador de aire presenta dos condensadores 1, que se refrl-
geran, por medio de dos correspondlentes tomas de aire diné
micas 2, situadas a ambos lados de la zona inferior de los
guardabarros de las ruedas delanteras del vehiculo.

A su vez, cada condensador 1 dlspone de un ven

tilador termosensible 3, separado de las tomas de aire 2 ’
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' serpentin refrlgerante 4

.Cuando el vehiculo estd en situacidn deareposo} la toma de

camente, aunque el coche este en marcha, ‘cuando la toma de

=conductos conocidos al serpentin refrlgerante 4 del grupo

'evaporador.

vez al lnterlor del vehiculo debidamente refrlgerado.

de elementos y también por él hechd de que el”motbr del elec

troventilador, al trabajar normalmenﬁéwen el seno de una co-.

a igualdad de potencia con las coaSiguientes véntajas de dis
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correspondientes por la intetposicién_dé los citados cpn-
denSadores 1.. ‘
El grupo evaporador dlspone de un electroven-f

tllador 5 que aspira el aire que ya ha pasado a través del\
COmo puede observarse cuando el vehiculo esta
en marcha el aire que entra por las tomas 2 pasa a través

del condensador 1, refrlgerando el intarlor de los-tubos.

airé'es nula, entonces el electroventilador 3 qﬁefes térmgr

~ sensible Se'acciona automaticamente aspirando el aire nece- |’

sario para consegulr la refrlgerac16n del condensador l.

El electroventilador 3 tamblén puede ser acc1onado automatl-a

aire sea 1nsuf1c1ente para la refrigeracién del condensa-’“
dor.' |
* Una vez refrlgerado el gas que pasa por el

condensador 1, este es conduc1do por los correspondlentes

' Cuando:Se acciona el eléctxoventilador's, éste
aépira el aire caliente del iﬁterior'del vehiéulozque pasa

a través del serpentin refrlgerante 4, y es devuelto otra

con esta dlsposic16n se obtienen ventajas basa- .

das en las posibilidades ofrecidas pqr"ﬁna puéva disposicién

rriente de aire frio, admite un mis reducido dimensionamiento

1972
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minucidn de volﬁmen Y de'COste.
Por lo que se reflere al grupo condensador o

éste tamblén aporta unas ventajas con31derables sobre los -

:acond1c10nadores de’ alre ya exlstentes. Una de ellas es
'prec1samente que al constar de dos condensadores, cuando
' uno se estropee puede funcionar, aunque a la mitad de su
vrendlmiento, con un condensador solamente, sin que por ello :

haya de lnterrumplrse el circulto,

Otra de las ventajas que aporta esta realiza—‘
cidn, es la de que. al estar situados los dos condensadores
a ambos 1ados del vehIculo, estos no’ estorban ni al motor'-~
ni al radlador como ocurria cuando se dlspop;a solamente
de un solo condensador. | o o .

No se considera necesario hacer mas extensa

- esta descrlpcion, para que cualquxer persona perlta en la:

materla comprenda perfectamente cual es la idea que se desea
registrar, asi como las ventajas que de su realizac16n indus
trlal han de derivarse. v | |

| :Po: todo ellb y.Para'evitar posibles imiﬁacibé
nes, se preéenta‘ esta solicitud, pidiendo la exPlotaq;én en
exclu51va de la ldea descrlta, de acuerdb'con las cdnsidera—
ciones y puntos que ge desean rezvzndlcar, que se concretan

en las péglnas siguientes:
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Hecha la Aescfipcién a que se fefiere-la memoria -
que antecede} es preciso insistir}én que lqg;ﬁetalleé'de
realiéaciéh de la ideé eipﬁesta, puedéﬁ vafiar,ﬁéé'décir,-:
que pueden sufrir pequenas alteraciones, basadas siempre '
en los princlpios fundamentales de la- idea, que son en. esen
cia 1os que quedan reflejados en los p&rrafos de la descrig.fi,"
c16n hecha. En efecto, el ArtIculo 48 del Estatuto vigente |
sobre. . Propledad Industrlal, establece como no patentables,;

en su apartado tercero, ”1os cambios de forma, dimensiones,_'

| proporciones y materias de un objeto ya patentado” fijando

asi él criterio del 1égislador en‘el'séntido de que'péten--'

tada una 1dea que pueda dar lugar a una realidad practica

e industrializable, nadle podra apoyarse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre~-
sentarla como nueva y propia. ‘

Este principio, en cuanto al alcance de la protec~j
ci6n del objeto patentado se refiere, se halla ccnfirmado |
por numerosas Sentenc1as del Tribunal Supremo, Y entre -
ellas, como mi&s terminantes, en las de fecha 16 de octubre
de 1954 23 de enero ‘de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

' ' Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplifud que debe darse a la'proteccién solicitada, se re-
dacta a continuaci6n la Nota de Reivindicaciones. de ‘acuer-
do con lo que se establece en. el ﬁltimo pérrafo del apar-

tado tercero del Artfculo 100 de lq Ley, sintetizando gsI

las novedades que se desean reivindicar:

~ NOTA DE REIVINDICACIONES
En resGmen, el_pfiyilggio=de_explqtaciéh exclusi=
va qqé se solicita, recaers sbbre 1as reivindicaciones sighieﬁ-

1

tes:
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1.~ ACONDICIONADOR DE AIRE PERFECCIONADO PARA

‘VEHICULOS, que‘esencialmente se caractériza?por dispbnér

de dos condensadores que se reffigeran por medlo de dog co~'

rrespondlentes tomas de ‘aire dlnamlcas, 81tuadas a ambos

’;'lados de la zona 1nferlor de los guardabarros de las ruedas/<

delanteras del vehiculo, Y por dlsponer de dos electroven-

tiladores termosensibles separados de las tomas - de ‘aire co— |

:rrespondlente por la Lnterposicién de los_citados condensa*

dores; caractefizéndose adem&s pdfque el eléctroventilador

del grupo evaporador asplra el aire que ya ha pasado a tra-

‘vés del serpentin refrlgerante.‘

2.~ Se reiv1ndica por ﬁltimo como objeto sobref f‘

'el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se sollc1ta-;

<,por 3 "ACONDICIONADOR DE AIRE PERFECCIONADO PARA VEHICULOS"

Todo conforme queda descrlto y reiv1ndlcado

~en ‘la presente Memoria descrlptlva que consta de ocho P&~

‘ginas mecanografladas Y dlbUJOS que se acompanan.

5 Madrid, 27 de Abril.de 1972°|
' BERNARDO UNGRIA '
P P
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