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- tituye una novedaa industrial,. con caracteristlcas y venta- "

iclonamlnnto mediante motor eléctrlco por corriente alterna,

“que presenta ias ventajas siguientes:

los reales, a escalas

,ha tenido gue adoptar un 51stema de tome de corrlente ori-

Vaproplado.

‘rece en los ferrooarrlles ‘similares de &uguetes con e. fin

estos &os carrilas a ia vez que para la rodedura del ferfe

La invencién & gue se reflere ia presente ﬂemor1a, con%

gas que la hacen acreedora del privilegio de explotaclén
exclusmva gue- por ellia se sollcita, de acuerdo con las pres-
cripclonee del Betatuto vigente de la ‘ropledad Industrial
de 26 de Julxo de L. 929, texto refundido, publicado en 30
de Abril de 1.930. _

B1 obaeto de la ratente de invencién se contrae a un

sistema de oonstraaclén de ferrocarrll de juguetve, con ac—

1&,~ La v{a solo lleva dos carriles.

28,~ Log carrlles son macizos y de perfll Ldénticos a

38,~ lLas traviesas pura la unién y a81ento de Los carri-
les son ée re51na smntétlaas.

48 ,- L& unlén da log distintos tramos de via se hace
mediante contretes metdlicos, idénticos & 108 reales.

54,~ 3¢ ha saprlmldo el pedalte en lag curvas.

62,~ Con el fin de poder suprimir ‘el tercer carril se

ginaL,
1 72 - Jon el fin de- evitar el calentamiento exceslvo de

las escobillas se na adoptado tamblén ern estas un sistema

8e2,~ Lieva ademés como lnnovacxén un inversor semxautomé-
tico'adaptado gl gancho gnterior deyla locomotora. _
_deo gmpliacidn a"loréue aﬁtedede, podemos afiadir
1o sigufente: ) ‘
ViaS: '
Ia via estd constitufda por dos carriles solamente,

flgura ila ne, iy 2, suprlmlendo el tercer carrll que apa-
de acercarse mas 2 l1a ‘realidad y por economia, puesto qae

carral girve para 1a conducolbn de corrlente a los motores

‘

de tracecién de las Locomotoras. =
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| superficiel de nfquel con el fin de asegurar un buen contact

 se consigue ias siguientés ventajas"evitar la pérdida de

'3-179%@4

Los carriles son macizos, de perfil 1déntico e los

regles, a escala, figura 28 n? 3, obtenidos por el proce-

dimiento de fundicidén inyectada a presidn y llevan un bafio

eléctrico para la toma de corriente evitando la oxida-
cién. ' | | ' '

Las traviesas, figura 2 ne, 4, paraesientq de los
‘earriles son de resina 31ntétlca, matefiél gislante de
primer orden, con el fin de evitar corfacircuitos entre los
dos carriles, los carriles ven unidos a las traviesas
mediente sendos pivotes, figura 2;n9. b, que llevan aque-‘
llas. Estos pivotes se‘introdﬁcen dentro del respectivo
sgujero de la trdviesa y se remachaﬁ fuertemente.

- La unién de los distintos tramos de via y a la vez

la seguridad de una continuidad eléctrica a los mismos,
se consigue por medio de contretes, figura 3 nf. 6, fuerte-
mente unidas a los carriles.

Le unién de los contretes a- Los carrilas se consigue

introduciendo el pivote, figura 3 ne, 7, que hay al extremo

de cada carril en un agujero gue lleva el coﬂtrete y derrand

do este sobre el carril mediante fuerte presién.

| ’También se ha suprimido él pefalte‘en las curvas, pues
este ocasiona, en las locomotoras y vagones , més descarfi-
klamientos que evita. _ -

‘MOTOR DE TRACClUn Y TOMA DE CORRIENYE PARA ALLMENTACION DEL

MISMO. El motor de 1la locomotora de este ferrocarril, es

el conocido como motor de tipo universsl, pero que lleva

las siguientes inovacliones®

l12,~ La toma de corriente del motor se ‘hace directamente qd

los .carriles por medio de‘Las ruedes de la locomotors ,

suprimiendo lLos flotsdores y el tercer carril, con lo cual

potencia natural gl rozar el frotador con el carril , evitar
el efecto antiestético del fortador y aumentar realiaad a
la via al suprimir el tercer carril.

Cada uno de los carriles no es uno de los polos de la,

1ineg de alimentacién,.unp de_los cuales, figurs 4éfn-,1,
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'¥~waas, ‘casquillos ne figura 4, con una ma?erla aislante ‘
"veon el fin de evitar que produzes cortacircuztos con el po-»

;,10 masa._‘

5 el aubc de 1as ruedas, flgura~4 n¢, 8 los dos pclos son el
‘1eL ‘motor, uno ia bailestllla metéilca, antes axudida ¥ el

‘3mc, Egtd constltuldo por deigas de 1at6n templaao, .comvenien

“icuyo extremo en forma de- gancno aparece en la parte delan—f

<11ega 2 ‘1a escobilla del motor a través deli’ <¢ﬁe ag
nf%s,~11gura 48, ne, 2y correspondientes a8 uno de los- lados
‘da La locomotora y los de los 8os bogies, figura 4 nﬁ. 3,
de la mﬁsma, este es el polo que vé a masa, las raedas no-"
»toras correspondientes al otro 1ado de 4a<chomotorthoman;

‘el 0tro poio del carril n¢. 4, figara 4, “y*§§n’eﬁca3qui1134

¢

, Bl polo masa esté en- oon,acto con el bastidor, Iigﬁra{ 
,4 nﬁs 4; del motor y el otro poLo liega a.la escobilla me—~
,g;antg una baliestllla,kfigura 4 n!_ 7, que montada sahre )
ié~pafté del bastidor aislado, figura 4 n° 9,wroza~sobre

llo nacer 1Legar la corrmente a 1aS\escobmlLas del motor.’
, ' 29,~ uas escobillas figure .4 né, 10, del mo tor van«montaQ‘
das sobre sendas lamxnllxas, figura 4 ng, ll, de latén en—_'

ﬁurecida que ‘e la vez que sirven de résorte, mantenlendc

’”fﬁ!igura 4 ne,, 12, evitan el excesivn calentamlento de

6rganas “tan esenoiales ‘como son Las escoblllas y el colec~ :
tor, gor la gran superricle de enfrxammcnﬁo de las antes ¥
’citadas isminillas de latdn. "

;ﬁYERSOR SEMIAUTOM&TIUO DEL SENTIDO DE MlRGﬂk DE¥LA EOGOMﬂv

las escobzl;as en continuo oontaeto ‘de las delgaa ﬁel colec—kky

TORA.- £l inversor de marchae vé emplazado en le parte delan-~

tera de 1a locomotora ocultc por el cuérpo de ia. caga de Fsir e

temente dlSpueStas provistas de sus alslantes neoes&rxos

otTo el basﬁldor metdlico del motor. Vssde: ambbs es Henci- -
(figura ng, a) y son mov1aas por un véstaga rlgura 5 ne 1,

'cera 50 J.a Locomotora. !

hae p091alones del con;unto gancho-xnversar, figura 5

son tres; : L ~§;

a} 8ituado el conganto en: la parfe anterlor, la locbmotora

| estéd en marche hacia delante.
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S :\éste gon un obstéculo, para choques otra locomotora o va- '
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- ge ha suprimido el tercer carrll.
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145 )

ktora esté en $ensidn, luces eﬁcendidas, pero. parada, esta
fioircunstancia permite mener varias locometoras paradas
;.tara std en marcna hacia atrés.

: sor, ya que ‘estando la locomotora en marcha hacla deiante,

Qconjunto gancho-inversor en 1a parte anterior, al chocéar

it gén vuelve ‘hacia atrds si el golpe es fuerte o queda pareds

,varlar sin que por ello camb1e la esencla de- La 1nven016n,

';aaeré gobre las reivindicaciones- siguientes:

‘_te, con aocionamlenta medlante motor eléatrlco por ‘Co= ‘
 ”rr1ente alterna, earacterizado por/el‘hecho de ‘afectuar le
‘.toma de corr&ente valiéndose solamente de dos carrilés,

“te,ysegﬁn la re;vmndloacién 1%,»earagterizado por ‘el ‘hechd
4é que los carriles son macizos y de perfil idénticos a
j los'reales; a escaia, yfque\estbs carrileé estén obtenidos

B por el procedimlentc de- Pundicidn 1nyecta&a a presmdn.

<fsegﬁn lag: re1v1ndieaciones anteriores, caracterizado por
el necho de que las trav1esas para’ la unién*y asiento de

b) Bituado el eonjwnun en la parte central, 1a locomo~

sobxa el MLEMO cxreuito aunque éste eafé en tensldn.
°) Situaao el\eonjunto en ia- parte pnstericr, 1la locomo- ‘

Bate meoanlsmo es el que nace semiautomético el 1nver-

81 es mds débil.
nechs la descripelén preceﬁente, es yrecleo afiadir qué 1¢
los detailes de: reallzacldn de la 1dea expuesta, pueden

que es la que 8e desprende de Los pérrafoa gque anteceden,

y se. relvindica en la sigulente ,

ﬁ 0 T A

En rssumen: “La. Patenﬁe de Invenclén que se aolicita, ol

1B~ i sistema de- construccxén de- ferrocarril de ;ugue-’

R8.~ Un ‘sistema de construcclén de ferrocarrll de  jughe-:

35.~ Un sistema de oonstruccién de ferrooarril de juguetd

1os carriles son de resina sintéticas, material aislante

de prrmer orden, yendc unidos ademés ios carriles a las
. . N N




‘tra71esas, mediante sendos pivotes que
pestos pivotes se 1ntroducen dentro del respectiva agujero

viﬁdicaeiones anteriores, caracterizado por ‘@) hetho &

179894 H.;sf’.;‘

.de la traviesa y se remachan fuertemente.'~ , S ;

48;- Un sistema de Tarrocarril de. juguetes,” ‘segln Laslre1~;
que |.

"Ula unién de los distintos tramos de via'y & la vez la segu~
y:rida& de una continuldad eléctrica de los mismos Be con91~
“‘gue ‘poy medio de contretes, 1gua1 a loa reales, fuertemen—

te unidos a los oarriles, consigulénﬂose la- unién de los

contretes, a los carriles 1ntroduoiendo el" pivote que ‘hay

‘en” el extremo de cmda’ carrli en un agujero que lleVa ‘el

R ;contrete y cerrando este sobre el carrll mediante fuerte’

i131'&363‘5

‘presién. : : N

6§.~ tn sistema e oonstruooién de ferradarril de jugue- .

tes, eegﬁn las re1v1nd1caclones anterzorea,«caraoterizado

apar Hever suprlmido el pevalte en las curvas, fad

68,~Un sistema de oonstruecién de ferrocarril dc guguete,

; Tsegﬁn las rexv1ndlcaciohes anterlores,,caraaﬁerizado por el
,hecho de que la tome de corriente del motor ge hace direc~
’tamente de los carrlies por medio de las ruedas de la loco-|

‘\'motera, suprlmlendo los frotadores y el tercer carril,

78 j=Un sistema de construdeidn de ferrocatril de juguete,

segﬁn las re1v1nd1cac1ones anterlores, caraoterlzado por €l

!hechc de que cada uno de los carriles es uno de lns polos
‘de la Iinea.de alimentacién,uno de los duales 1Lega a la
‘iescobiila del motor'a través de las ruedas motoras corres—
hpondiente a uno de ‘los lados de ia Locomotora y a la de los
g ‘bagles de 18 misma; este es el polo que vé a masa, las TUe-
'ﬁdas motoras oorrespondientes al otro Lado de la- 1ooomctora
_toman cl otro polo del carril opuesto y van enoasqumll&dos
~;c@n una materia aielante con el fin de evitar‘qae produzca
jcortacirouztos con' el polo tesa, 'L i &

\j 8E.- un sistema de construccién de Ierrccarrll de- guguetw
-aagﬁn las- remv1nd103010nes anterlores, caracterlzado por
el hecho de que el polo masa esté e contacto con el nasti-

& ,dar del motor y el ‘otro peio llega a la escabllla medlante

‘_a_hall‘si;l¢a_quz_mgnxada_aanra_la_gaxig_ﬂg;_naﬁtidor
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”aislado roza sobre el cubo de las ruedsg.

. 98,~ un sistema de construceibn ae ferrecarrml de juguete

'~segdn las relv;ndlcaclones anterlores, earacterizado por

el heeho de que laes eacobilias del motor van montqdas 80=-

bra sendas laminillas de latén . endurec:do que a la vez que

- 8irve de resorte mantenlendo las escebllias an continuec coni

to de las deglas del colector evita el exeesivo caientamlen

to de lag escobllias.
108. —‘un sistema de conatruccién de ferrocarril de 3ugue—

jte, segﬁn las re:v1nd1caciones anteriores, caracterizado
por el necho de llevar la Locomotora un 1nversor-de marcha

'semlautomdtico, que vé emplazado en la parte delantera de

la Tocomotora y ouyo extremo en- forma de gancho aparece L

- en la parte delgntera de la misma.

11§.- un sistema de construccldn de ferracarril de jugue=-

te, segin las re1v1ndlcaciones anterlores,'caraeterizado

. por el hecho de que el conaunto ganecno inversgor puede adoy—

tar i1as tres posmclones 31gulentesz

g).- 1 conaunto gancho inversor estén situmdos en 1a par-
te anterior y la locomotora vé en macho hacia delante. .
b)«— El ‘conjunto gancho inversor estén aituadoe en la

parte central y la locomotora eats en tensidn, iaces encen—

‘didas, paro paradaa~‘

a).- ElL conjunto ganoho 1nversor estén gituados en La par-
te postericr y la loccmotara estéd en marcha hacia atrés.

;Este mecanismo es el gue Se hace semizutomdtico el inver-
' sor, ya que estando -1a locomotora en marcha hacia delante,

gl chovar este en un obstéculo vuelve nacia atrés ai el .

golpe es fuerte o queda parada si es débil.
11&,~ Se relvindica, por ﬁltlma, 60mo obgeto sobre el que
na de recaer la Patente de ' invencién que:- se sollclta,
"uN 81 STEMA DE CONSTHUGCiON DE FERROCARBIL DB JUGUETE",
”odo ccnforme queda descrito en la presente Memoria,
que consta de siete péginas escritas a méquina, y dibujos

que se acompaﬁan.

| Mﬂdrié 19 de'S%ptiembre de 1947

ALF uso %fRIA.
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