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qué se acompaña 

b i «  solicitud de

íÁ'HEal'E DE íhTMOí Qü , por VEiéiE ajsQS en. España 

a iavor de

B. HAIMüdDQ. PAYA HIGO, residente en H»i (Alicante), José 
Antonio n2. 29'

una

por

rUJ3l 9XS33BU DE GOdSESUOOIOé' DE PEEHOOAHEXD DE «jaGOBEB*

Inventor; El solicitante, de nacionalidad española.
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jja invención a que se-refiere-la presente «emona, cons. 
tituye una novedad industrial, con características y venta­
jas que Xa hacen acreedora del privilegio de explotación 
exclusiva que-por ella se solicita, de acuerdo coh las pres­
cripciones del Estatuto vigente de la propiedad Industrial 
de 26 de Julio de 1,929, texto refundido, publicado en 30 
de Abril de 1.930*

El objeto de la latente de Invención se contrae a un 
sistema de construcción de ferrocarril de juguete, con ac­
cionamiento mediante motor eléctrico por comente alterna, 
que presenta las ventajas siguientes:

!§,- Xa vía solo lleva dos carriles.
28.- los carriles son macizos y de perfil idénticos a

los reales, a escala*
3B#— ñas traviesas para la unión y asiento de ios carri­

les son de resina sintéticas*
4*.- La unión de los distintos tramos de vía se hace 

mediante contretes metálicos, idénticos a los reales.
. 5S.--Sd ha suprimido el pedalte en las curvas.

' gs,- Oon el fin de poder suprimir el tercer carril se 
ha tenido que adoptar un sistema de toma de corriente ori­
ginal.

?a#- Oon el fin de evitar el calentamiento excesivo de 
las escobillas se ha adoptado también en estas un sistema 
apropiado.

88.— ileva además como innovación un inversor semiautómá— 
tico'adaptado al gancho anterior de la locomotora.

gomo ampliación a lo que antecede, podemos afiadir
lo siguiente:
TIAS 8

ia vía está constituida por dos carriles solamente, 
figura l® na. i y 2, suprimiendo el tercer carril que apa­
rece en los ferrocarriles similares de ¿uguetes con ei fin 
de acercarse mas a la realidad y por economía, puesto que 
estos dos carriles a la -vez que para la rodadura del ferro­
carril sirve para la conducción de corriente a los motores 
de tracción de las locomotoras. _______
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Eos carriles son macizos, de perfil Idéntico a los 

reales, a escala, figura 2& n® 3, obtenidos por el proce­
dimiento de fundición inyectada a presión y llevan un baño 
superficial de níquel con el fin de asegurar un buen contacljo 
eléctftoo para la toma de corriente evitando la oxida­
ción.

Las traviesas, figura 2 n®. 4, para asiento de los 
carriles son de resina sintética, material aislante de 
primer orden, con el fin de evitar cortacircuitos entre los 
dos carriles, Iqs carriles van unidos a las traviesas 
mediante sendos pivotes, figura 2 ne. 5, que llevan aque­
llas. Estos pivotes se' introducen dentro del respectivo 
agujero de ,1a traviesa y se remachan fuertemente.

La unión de los distintos tramos de vía y a la vez *•
la seguridad de una continuidad eléctrica a los mismos, 
se consigue por medio de contretes, figura 3 n2. 6, fuerte­
mente unidas a los carriles.

La unión de los contretes a loa carriles se consigue 
introduciendo el pivote, figura 3 n§. 7, que hay al extremo 
de cada carril en un agujero que lleva el contrete y deman­
do este sobre el carril mediante fuerte presión.

■También se na suprimido el petalte en las curvas, pues 
este ocasiona, en las locomotoras y vagones , más descarri­
lamientos que evita.
MOTOR DE TRACCION I TOMA DE CORKIEfl’l’E PARA ALIMElMTACIOff DEL
MISMO, £1 motor de la locomotora de este ferrocarril-, es 
el conocido como motor de tipo universal, pero que lleva 
las siguientes inovacIonesSí

12.- La toma de corriente del motor se hace directamente 4e 
los ̂ carriles por medio de las ruedas de la locomotora , 
suprimiendo los flotadores y el tercer carril, oon lo cual 
se consigue las siguientes ventajas: evitar la pérdida de 

potencia natural si rozar el frotador con el carril , evitar 
el efecto antiestético del fortador y aumentar realidad a 
la vía al suprimir el tercer carril.

Cada uno dé los carrilesHno es uno de los polos de la
línea de alimentación, unp de los cuales, figura 4s.nsri,
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llega a la escobilla del motor a través de aas ruedas moto­
ras, figura 4s» na. 2, correspondientes a uno de los lados 
de la locomotora y los de los dos bogies, figura 4 nfi.,3, 
de la misma, este es el-polo p é  vá a masa, la3 ruedas no-" 
toras correspondienteo al. otro lado de la locomotora toman 
el otro polo’ del carril 4, figura 4, y van encasquilla­
das, casquillos n2, 5 figura 4, con una materia aislante 
con el fin de evitar que produzca cortacircuitos con el po­
lo masa.

El polo masa está en contacto con el bastidor,-figura 
4 n^i 4, del motor y el otro polo llega a la-escobilla me­
diante una ballestilla, figura 4 n®. 7f que montada sobre 
la parte del bastidor aislado, figura 4 n2» roza sobre 
el cubo de las ruedas, figura 4  na. 8 los dos polos son eii, • i
el motor, uno la ballestilla metálica, antes axudida y el 
otro el bantidor metálico del motor, nesde ambos es senci­
llo nacer llegar la corriente■a las'escobillas del motor» , 

ge.— ñas escobillas figura-4 n̂ ,. 10, del motor van monta­
das sobre sendas laminillas, figura 4 n2, n ,  de latín en­
durecido que a la vez que sirven de resorte, manteniendo 
las escobillas en continuo contacto de las delgas del oolec< 
tor, figura 4 n2./12, evitan.el excesivo calentamiento de 
órganos tan esenciales como son las escobillas y el colec­
tor, por la gran superficie de enfriamiento de ias antes 
citadas laminillas de latón*
ihtebsor semiáutomatioq bel seímmdq m  marojua de la LOCOMO­

TORA »- El inversor de marcna vá emplazado en la parte deian 
tera de la locomotora oculto por el cuerpo de la caja de mi­
mo, Está constituido por delgas de latón templado,.comveraen 
teraente dispuestas prosistas de sus aislantes necesarios 
(figura n2. o) y son movidas por un vástago, figura 5 ns 1 , 
cuyo extremo en forma de gancho aparece en la parte delan­
tera de la locomotora. 1 -

. i*as posiciones del conjunto gancho-inversor,;figure 5 
son tres* , ■ 1--:
a) Situado el conjunto1 en ia parte anterior, la locomotora 
está en marcha hacia delante.
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b) Situédo el conjunto en la parte central, la locomo­
tora está en tensión, luces encendidas, pero parada, esta 
circunstancia permite üener varias locomotoras paradas 

U S  sobre el mismo circuito aunque éste esté en tensión*
o) Situado el .conjunto en la parte posterior, la locomo­

tora está en marcha bacía atrás*; *■» ■
Este mecanismo es el que nace’ semisutomátlco el inver­

sor, jfa que estando la locomotora en maraña Hacia delante, 
£20 conjunto jgancho-inversor en la parte anterior, al chocar . 

éste con un obstáculo,|>ara choques otra locomotora o va­
gón vuelve Hacia atrás si el golpe es fuerte o queda parada 
si es más débil*

Hecha la descripción precedente, es preciso añadir qu 
125 : ios detalles de realización de la idea impuesta, pueden

variar ..sin que por ello cambie la esencia de la invención, 
qué es la que se desprende de los párrafos que anteceden, 
y se reivindica en la siguiente

ís O T A

130 En resumen: ha Patente de Invención que se solicita, re­
caerá' sobre las reivindicaciones-siguientes:
is*- tifa sistema de construcción de ferrocarril de jugue­

te, con accionamiento mediante motor eléctrico por co­
rriente alterna, caracterizado por él Hecho de efectuar, le 

135 toma de corriente valiéndose solamente dé dos carrilis, 
se Ha suprimido él tercer carril*

2i*— ün sistemó de construcción de ferrocarril de jugue­
te, Según la reivindicación ±s, caracterizado por el Hechc 
de que los carriles son macizos y de perfil-, idénticos a 

140 los reales, a escala, y que estos carriles están obtenidos 
por, el procedimiento de fundición inyectada a presión*

3»*— On sistema de construcción de ferrocarril de juguete 
ségón las reivindicaciones anteriores, caracterizado por 
el Hecho de- que las traviesas para la unión ;y asiento de 

145 los carriles son de resina sintéticas, material aislante 
de primer orden, yendo unidos adémás los carriles-a las
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traviesas, mediante sendos pivotes que llevan aquellas, y 
estos pivotes se introducen dentro del respectivo agujero 
de la traviesa y se remachan fuertemente. i
4§.- ün sistema de ferrocarril de juguet®, según iasirei- 

virídi cae iones anteriores, caracterizado por el necho de que 
la unión de los distintos tramos de vía y a la vez la segu­
ridad de una continuidad eléctrica de los mismos se conSi- 
gue por medio de contretes, xgüal a los reales,' fuertemen­
te unidos a l'os carriles, consiguiéndose la unión de los 
contretes a los carriles introduciendo el pivote que 'hay 
en el extremo de cada carril en un agujero que lleva el 
contrete y cerrando este sobre el carril mediante fuerte' 
presión. • ( .

5&.- sistema áe' construooión de ferrosarríl de •jugue­
tes, según las reivindicaciones anteriores, caracterizado 
por haber suprimido el pevalte en las curvas. ■

6s*-un sistema de construcción le ferrocarril de juguete, 
según las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el 
hecho de que la toma de corriente del motor se hace direc­
tamente de los carriles por medio de las ruedas de la loco­
motora, suprimiendo los frotadores y el tercer carril.

7®*—un sistema de construcción de ferrocarril de juguete¿ 
según.las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el 
hecho de que cada uno de los carriles es uno de los polos 
de la línea,de alimentación,Uno de los cuales liega a la 
escobilla del motor a través de las ruedas motoras corres­
pondiente a uno de los lados de la locomotora y a la de los 
bogies de la misma¿este es el polo que vá a masa, las rue­
das motoras correspondientes al otro lado de la locomotora 
toman el otro polo del carril opuesto y van encasquillados
<■*■■■' -ycon una materia aislante oon el fin de evitar que produzca 
cortacircuitos con’ el polo masa* >. '
8&.- un sistema de construcción de ferrocarril de juguete*, 

según las reivindicaciones anteriores, caracterizado por 
el hecho de que el polo masa está en contacto con el basti­
dor del motor y- el otro polo liega a la escobilla mediante 

1 ¡fl-qne. mnntadn arthrs Ib parta rt«ti bastidor i
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aislado roza sofera el cubo de las ruedas*
■ si,-'.Un sistema de construcción ae ferrocarril de juguete 
segán las reivindicaciones anteriores, caracterizado por 
el hecho de que las esoofeillas del motor van montadas so­
bre' s'endas laminillas de latón.endurecido que ala vez que 
sirve de resorte manteniendo las escobillas en, continuo con 
to de las deglas del colector, e-kta el excesivo ealentamien
to de lap escobillas.
. ios.- un sistema de construcción de ferrocarril de jugue­
te, según las reivindicaciones anteriores, caracterizado 
por el hecho de llevar la locomotora un inversor de marcha 
semiautoaático, que vá emplazado en la parte delantera de 
la locomotora y cuyo, extremo en forma de gancho aparece 
en la parte delantera de la misma.
Xl&.— un sistema de construcción de ferrocarril de jugue­

te/ según las reivindicaciones anteriores, caracterizado 
por el hecho de que el conjunto ganen© inversor puede adop­
tar xas tres posiciones siguientes*/
g).- El conjunto gancho inversor están situados en la par­
te anterior y la locomotora vá en macho hacia delante*
b) «- 11 conjunto gancho Inversor estén situados en la 
parte central y la locomotora está en tensión, luces encen­
didas, pero parada*
c) »— 11 conjunto gancho inversor estén situados en la par­
te posterior y la locomotora está en marcha hacia atrás. 
Este mecanismo es el que as hace semlautomático el inver­
sor, ya que estando la locomotora en marcha hacia delante, 
al chocar este en un obstáculo vuelve hacia atrás si el 
golpe es fuerte o queda parada si es débil*

Hfi*— Se reivindica, por último, como objeto sobre el que 
ha de recaer la Patente de invención que se solicita,
«Üh SISTEMA PE GOfí.STRUC0101 DE FERROCARRIL DI J UÜ-üETE".

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria,
que consta de siete páginas escritas a máquina, y dibujos
oue se acompafían» ~u Madrid 19. de Septiembre de 1947

AlPÓ/isiSU .ÜitóRIÁ .
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