PATENTE DE INVENCION

que por 20 afios, para Espalla y sus posesiones, se
sollcita a favor de MIRKO ROBIN R O § , Ingenlero,

de nacionalidad sulsa, domiciliado en Zurigo (Suiza)
por ¢ ® UN NUEVO SISTEMA PARA LA FIJACION DE CARRILES L

MEMORIA descriptiva

La presente invencion conclérne un nuevo sistema
para la flj)acidn de carriles, caracterizado por el
hecho de que un patin de carril, empotrado en la parte

superior de la traviesa, transmite en hormigén
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hormigon de la traviesa y que, juntamente con el

patin del carril, est& sujeto por un dispositivo de
fijacién sobre su base.

Otres caracteristices resultan de las rei-
vindicaciones 2) y siguientes, de la descripcién y
del dibujo, en el que esth representado un ejemplo
de realizacidn del sistema de fijmcién de cerriles
éegﬁn la invencidn.

La Fig.l representa, en seccién, medios carril
fijado sobre la traviesa.

La Fig.2 representa, en planta, el sistema
de fijacién de la Fig.l.

La Fig.3 representa, en alzado y coloecado,

" el grapbn de tornillo que, en

la Fig.4 esté representado en alzado lateral y en
la Fig.5 estéd representado en planta.
Seghn la forma de realizacidn representads,

en la parte superior de la traviesa 1 de hommigdn esté

prevista una depresién 2 en la gue el patin de carril 3

Se encuentra colocado a un nivel inferior al de la
superficie 1% (Fig.l) de la traviesa. A la izquierdas
y &8 la dereche del patifi 3 del carril estéd empotrado
en hormigbn, a cierta distancia, un perfil de acero 4
gae sirve de apoyo & una pieza intermedia 5. (En las
Figs. 1 y 2 estén representadas 86lo las partes dis-
puestas & la derecha del patin 3 del carril, que en

realidad existen tarbién a la izquierda del mismo).
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La pieza intermedia 5 sirve paras la regulacidn del..
ancho de vie y para la sujecidn del carril 3, para la
cusl pueden emwplearse las placas de presidn corriente-
mente empleadas para la fijacidn sobre traviesas de
acero.

Para la fijacidén de las piezas intermedias y
respectivamente de las placas de presidén 5, y por con-
siquiente del cerril 3, esta destinedo un grapén de
tornillo 6 (Figs.3 -~ 6) que atraviesa una perforacion 5a
de la placa 5 y que, con el gancho 6a, se adhiere a un
disco de apoyo 7 dispuesto en una cavidad 8 de la tra—
viesa 1.

El perfil de acero 4 consiste en un &ngulo con
uno de sus lados empotrado horizontalmente y con el otro
lado empotrado verticalmente en la parte Superidr de
la traviesa., El lado horizontsl 4a constituye en borde
de refuerzo. El perfil de acerc esth provisto ademés
ventajosamente de dos asletas horizontales 4b, dispuestas
a ocilerta distancia del grapdén, sobre las gue descansan
las placas de presién 5 y sobre las que el grapdén de
tornillo ejerce una presidn vertical. En la perforacién 9
de la traviesa 1 para el grapdn de tornillo 6 se encuentra
introducido un manguito de plancha 10 que puede formaer
una Sola pieza con el disco de apoyo 7. También pueden
constituir un conjunto el perfil 4, el manquito de
chapa 10 y el disco de apoyo 7.

Entre el patin de ocarril 3 y la traviesa 1
estk prevista una capa intermedia eléstica 11 (Fig.l).
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Gracias al sistema descrito, el patin de
carril 3 puede ser sujeto, de manera sencilla y dura-
dera, a la traviesa de hormigdn con una conservacibn
casi completa de los medios de sujecidn corrientemente
empleados para las traviesas de acero. En particular,
queda resuelta la importante cnestion de ls trans-
misidn del choque lateral. El patin de carril 3 trans-
mite dicho chogue lateral & la placa de presidén 5, que
a su vez 1% transmite, ya distribuido a la anchuras de
la placa de presidn, al perfil de acero 4 empotrado
en hormigén. ESts reparte a su vez la fuerza del
choque, de modo que por fin sobre el hormigbn 1 no
actuén sino pequefias fuerzas. Para ello son particu-
larmente ventajosas las dos aletas 4b y el borde re-
forzado 4a del perfil de acero. v

NOoTa
Se reivindican come de la propia y mueve invencidn la
propiedad explotacidén exclusivas de:
1.) Un nuevo sistems para la fijacidén de carriles
caracterizado por el hecho de que un patin de cerril,
empotrado en la parte superior de la traviesa, trans—
wmite mediante una pieza intermedia el chogue lateral
a un perfil, empotrado en el hormigbn de la traviesa,
gque & su vez transmite el choque al hormigdn de la
traviesa y que, juntamente con el patin del oarril,
esté firmemente sujeto a su base por un elemento de

sujecidn.
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2). Sistema seghin la reivindicacidn 1), caracterizedo

XN
IESPECIAL M

por el heoho de gue la pieza intermedia es idéntica
a una place de presidn de las empleadas pars la fijacién

sobre traviesas de acero.

3). Sistemes seghin las reivindicaciones 1) y 2), carac-—

terizado por ser de acero el perfil empotrado en el

horirbgén de la traviesa.

4). Sistema seghin las reivindicaciones 1) a 3), csrac-
terizado por ser el perfil, en el sentido longitudinal
del carril, por lo menos tan largo como la pieza inter-

media.

5). BSistema Beglin las reivindicaciones 1) & 4), carac-
terizado por estar provisto supeficrmente el perfil de
un borde reforzado.

6). Sistema segin las reivindicaciones 1) a 5), carac-
terizado por estar constituido el perfil por omne pieza
enguler con uno de sus lados empotrado verticelmente

y el otro lado empotredo horizontalmente en el hormifén
de la traviesa, de modo gue &l respgldo del &ngula esté
dirigida hacia l=z pieza intermedia. '
7). Sistema segin las reivindicaciones 1) a 6), carac-—
terizado por el hecho de gue la pileza intermedia y

el patin de carril estén sujetos en su posicibn mediante
un tornillo. »

é). Sistema seglin las reivindicaciones 1) a 7), carac-
terizado por ser el tornillo a modo de grapdon de tor-

nillo.
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). BSistema smeghn las reivindicaciones 1) a 8),

caracterizado por apoyarse el tornlillo para la fija-
cién de la piezz intermedia y de la pieza de ocarril
sbbre un disco especial de apoyo.

10), Sistema segfin las reivindicaciones 1) a 9),
caracterizado por constituir un conjunto el disco

de apoyo y ¢yn mangnito gue sirve de cavided para el
tornilloe.

11)., Sistema segfn las reivindicaciones 1) a 10),
caracterizads por constituir un conjunto el perfil,
el disco de apoyo y el mangunito.

12). Sistema segln las reivindicaciones 1) a §) y 7)
a 11), caracterizado por poseer el perfil dos aletas
horizontales dispuestes a cierts distancia del graﬁén.
13). Bistema seglin las reivindicaciones 1) a 12),
caracterizado por estar prevista, entre el patin del

carril y la traviesa, una oapa intermedis eléstica.
14)., 8lstema segfin las reivindicaciones anteriores

caracterizado por consistir esencialmente en UN NUEVO

SISTEMA PARA 1A FIJACION DE CARRILES.-

-

Consta la presente memoria de seis hojas numeradas
y mecanografiadas en una sola cara a las gue se acompa-

fian doe planos pare su mejor comprensién.-

MADRID, 18 de Septiembre de 1947.~-

P DE LA BRI

4@



— i s, e sreterap "o i, e o

o

g g

/

\
R S A T B,

t ~

}
{ ; \

‘ |

| !

’l |
- ; -W\S$‘&'=l'm‘ﬂ-u Sllt:'l
i | 1

- 4,4qa







	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



