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qpe per 80 eRoe, para BapaHa y s w  yáSWÍeBes# a# 
eelicita a favor &w MIRKO ROBIN R 0 , Ingeniero, ^
á# aaeienali&a& añina, AeniciliaAo en Zorigo (Saiga) 
pea*! " PERFEGCIGNAMIRNTOS ISTR0PU8IB0S EN M R  TRAVIESAS 
W  HOmiGÓN

La presente invenciAn eeaciezne aaw traviesa 
Ae ̂ a MraM#a Aé hermi#n preteneaáo, esraeterizada 
eaeneialaente per el hecho a@ qpay ai ende aa. báse de



apOyO ale CStreC ha en el C3ntr& (̂te ' 33 lOC 33 tWaca 
y recto #1 33383 da su amadora 38 tensión inicial,
88 ottiena nediante variación 33 la foran A* en seo- 
cidn ana Aistritncidn da la tensión inicial tal qoa 
laa tanaionaa Inicial as 3# presan en al homigón 3e-
tajo 3al patín 3al carril adoptan nn valor nlninc 
arvita y na valar !̂ nlmo atalo y qoe, an al oentro 
33 la traviesa, ae cttiana aapa^avow## ana tenaidn
inicial 3a presión eqoivalanta por lo manos a la mitad 
3a la tención Inicial 33 praaión 333 actáa inferior- 
aaâ c debajo Ael patín 3a carril̂
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3a laa reivindicaciones 3) y eignientee, da la 
cripeión y del dibnjo, an el onal esté representado 
ejemplo de realización 3a la traviesa aag&n la

 ̂ nadie traviesaenalsado
lateral y media traviesa en sección Icngitndinal, 

M ?ig.á aĉ  an nmni^ed, susavista an '' 
^  plantaanperior y, ^  en otra nitad,nna vista en 

planta inferior#
la replanta la acé^accl^ pw

de la Pig#l, nient*aa qna *
Le Vlĝ 4 representa ana aección per M  y C-g, 
„33#n la ftma de realización repreaantada, 

latravieaal, en e! perfil' A-A (yigs. 1 y 4), p.aea 
ana seociÓR trapezoidal con ana perfamtión y raspee- 
tlvawsnte cavidad % de sección circular* ̂ ¡ta aección



de torva trapezoidal, debate de la  base &e eqycyo 8 
det c e r r i l , ae trassfcrva #& asa aaooi&n vis r e e t^ -  
í^ e r#  per le  ocal la  parte aaperier experimenta os
ensancnavlesto y , eaperiorveste, esgr^a^sientc 4

*  ̂pwfil. M  (Kga. i y a).
ZB <A W B t m  4a 1* (pwrfíí 0-C), la

parte inferior del trapecio est& prevista isterrmppida 
de ferva qae el lado inferiar ee Nacida a la altad 
aprox^eadavente Ae la amanera primitiva (flgwd^ derecha) * 

13 la entera traviesa 1 esté atravesada en aenti-
4c longitudinal per asa araadara de alambre de acere 5, 
pretenaada, qne pasa tanto per enciva cove per debajo 
Ae iR perfcraeias % y qw pnede aftenderae de ano c

1$
de ambos ladea da la

draciew a le^ especié## f c r s ^
a le  largo de la  trav iesa , ae obtiene asa 

de ten sits  in ic ia l qae le  peralte a la  
travieea res l a t i r  a is  agrietarse laa dCersas qoa

qae

40
sobre e lla^  g llo detage de la  acceda
(yigs4 . y  # h  as la  parte is fe r ic r  de la  traviesa^
ana t a n d i l  gaic ia l de ^ e a i ^ ,  viaatf)!# ^ac as í a

ae desea
a l a iv e ld e  la  secci$s 

eos galgos de la  
# 81 aaaa trav ies. 

ensanchados^
del bateada as la

 ̂4



*a I* P*rt* inferior es deseable ana tensián de preBián̂  
Con el tiempo, sdn embargo, la traviesa 1 paede irse 
hnndienAo cada ves s^s en la capa de balaste a cense- 
(manda de las sacodidas qne experimenta, viniendo 

S ^ 1  a desasear también non en parte central, Ahora 
Man, esta posldÉn de ^horoajadae^ origina tensiones 
de tfsoMáal^ de mo^ qae para este caso
es deseable ana tenaiáa inicial de presida en Id parte 
saperior*

^  ^^M^ p a r a q ^ i a t r a v ^ s é ^ ^ ^ ^ ^
elQvtir las fnerza* a qae es sometida en ambos casos 
mencionados, la distribncién de la teneidn inicial 
tiene #e ser aproxiamdamente iqnal superior e infe- 
riormente en la secoidn oentaml e - C.

^  Bn el perfil B-B de la base del carril (Figŝ l
y 8) dtMn previstas cavidades V para la aplioaeiSn de 
tenaza* de transporte para levantar la 'traviesa#-

Pernio demás, la snperfioie de apoyo g del 
earril está prevista a nn nivel inferior al de la 

CO eoperficie de la traviesa.

Be reivindican como de la propia y saeta invención la 
propiedad explctaelén exclnaivaa det 
1) , Perfeooionamientos introdaaidos en las traviesas 

^  de hormigón pretenaede, emracterizades yes el hecho 
dé ̂ é^Sl'éhde la base de apoye dé ' la - traviesa y&s 
estrecha en el centro qne (m los entremos y rssto el 
taña do la sátn(d^ de t ^



Mediante ya^acldn de las fcrsac de aectl^yaMalsl 
dletrlhncldn da la tanel&n inicial gna lac tensionaa 
Inicíalas da presidn en al horclgdn, daba jo da la tac* 
a patín del carril, adapta aa valer edn^o ccyerlcr- 

^ acata y na valer pállase Infarlorwnte, y qna aa al 
centre de la traviesa aa obtiene enperlcrsenta aaa 
tanslán Inicial da presida qaa aa per le sanca egnl̂ - 
valante a la adLtad da la tanclán inicial da praalta 
sea act&a lnfarlersanta daba3o dal patín dal carril^

^  Perfeeelonasleates cag&n la ralvlndleaclán 1),
caractarlcadcs per al hacha da gas* pedíante variaoídn 
da las fermae da ceccldn, so consigne qna laa taaaleáae 
Inicíalas da presida aaan igcalas scperlay a laferler-

caractarlzades per el hecho da gnâ  sallante varlacidn 
da la* felaes de aeccltn, ce eaneldad ga# las tensiones 
Inicial^ en el centro de la traviesa, cesa Inferior-

^  Parfacdcnaadantsa ce#a la relvlndlcacl&n l)̂
óaracter̂ cados por el hacha d* ape* mediante variacldn 
da lew feraac de cacoÉdn* ce consigne qa$ laa tanalcnaa 
Inldalec de prasldn, en eloentro de la traviesa, caan 
inferlersanta sayeree gna enparlcrcantê

M  e), *M*<«mton*ml.nt<* -egím í-a 1)
y 4), <wmet<piat4M por <1 htahs d' <pt. ift

canta an al centro de la traviesa*

cante s$e peanaHac - qne snp ariomant a *

es de eaeclán
de- ene cavidad*
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H) PtBrfamUnHmíaBtoa zdgdz mvdzdMddímtM 1) 
a 6), a*n*vt*!-iM4oa por taMr aawitn oitatüar la 
TtdaA da la aaoal6n trsnavaraal w n a l  da la tra-
viera#

g Perfereionaaieatoe regdn la# reiviadleaoiocee 1)
y d h  earaeterizadoe per ertar previa te la secoidn 
tramaversel aeswA A# la travleea de nn engroeeaaiento 
yewamohe de la parte superior hacia la tase de apoya

¡¡(̂
10 8). PerfeooicnaBiectoa eegdc las relvindic^iocee 1)

y y)# ord^^ por el hacho de que la eeeoi&c
traae^ersel conaal# en la parte central da la traviesa, 
tiene iaferiarsente asa f^asa tal ^ e  la eoperfloie 
de a p ^ a e t a e e ^ o h M d c ^ 

lg #)# P e r ^ ^ o a ^ e a t ^ r e ^ ^ i w
a $h earaetarlzado* ̂  al hecho de ^e la eeociéc 
traarverealy debajo de la tare deapoyo del carril̂  
peaee envidadas para la aplioaclbn de la tenaza de

a oaraeteriaadoa por ai haaha de que la ardedora 
re ertieade en el sentido longitudinal de la traviesa 
tacto por encima como por debajo de la caridad de la 
rerridn^

a 10h earaetwrizsdos por extenderes la armadora late­
ralmente de la paridad de la secai6n traneyersal y en 
el sentido longitudinal de la traviesa*' * ' .'.i :



le). Perfeccionamientos so^a les reivinAioaciones 1) 
a 11), caraoterisaAes por sotar Aispnesta la piara 
ara sirva As .apCyó al carril a un Rival inferior al - 
Aê la St̂ erfiois As la fraviesa, - '
ÍS)# Psrfoeeionamisntos segAnlas reivindicaciones an- 
teriores# caracterizados por constituir esencialmente ̂  
P̂BRFECCIOSARmKTOS INTRODUCIDOS EN LAS TRÁVI^AS PE 4­

' / . . .

-, - Consta la; presente- memoria Ae siete hô as asmarâ  
Aso. y msoaacê fl̂ Aas-. se. ana sola - cara a - las cao- so acota- 
paña tm plano para su megor cetaprensiAn.**

P̂R330̂  16 AS Septiembre Ae 1947.­
- — ú-g.LAW^r- ^
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